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Uvobp

Cyklistika je vnimana jako integralni ¢ast, ktera se déli z hlediska kompetenci do oblasti dopravni
obsluhy Uzemi (resort dopravy) a oblasti rekreacni cyklistiky (resort mistniho rozvoje). Béhem
poslednich nékolika malo let prestava byt pouze individudini zalezitosti a plynule prechazi do
méstského i regionalniho planovani, koexistuje s dalSimi druhy dopravy a pfirozenou cestou vznikaji
naroky uZivateld na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni. Cyklistika jako forma dopravy neni
mensinovym trendem, ale alternativou k dalSim druhfim dopravy. Nabizi znacnou flexibilitu pfi pohybu
v méstském prostiedi a castecné feSi i dopravni obsluhu v regionech. Propojeni cyklistické
infrastruktury formou meéstskych siti cyklostezek a regionalnich siti cyklotras umoznuje soucasné
plynuly pohyb cyklistd, cykloturistli, ale i terénnich cyklistl. Rekreacni cyklistika se tak vyrazné
projevuje i v méstském prostiedi. Méstské cyklotrasy nas mohou dovést bez dopravni zacpy a kolaps(
na silnicich do historického jadra mésta, do méstskych parkl, rezervaci, rekreacnich oblasti, na
koupalisté apod. VyuZiti cyklistiky k dopravnim i rekreacnim Gceldm ma ve svété stoupajici tendenci a
v mnoha zemich se tomuto trendu prizplsobuiji sluzby, planovani i nabidka v dopravé. Tendence
zdravého zivotniho stylu je hlavnim motivacnim faktorem k rozsiteni cyklistiky.

Neni proto divu, ze se stale Castéji objevuje otazka typu z fad politikd a Grednikl - ,co mohu pro
cyklistiku udélat?® Proto vznikla tato publikace, aby prfinesla pozadované informace a zaroven
inspirovala k podpore cyklistické dopravy. Poznatky o cyklistické dopravé jsou setfidény do 21
tématickych blok{, kdy ke kazdé Casti je zpracovana kratka zprava predstavujici danou oblast. Kazda
kapitola pak odkazuje na dalSi podrobnosti, prednasky, clanky a odkazy, které jsou umistény na
webové strance www.cyklostrategie.cz a to ve stejné strukture, jakou ma publikace. V omezeném
poctu, pro potieby cyklokonference (Velké Karlovice a Slovacko, 15.-19. kvétna 2007), byl vyroben
DVD-sbornik (ISBN 978-80-86502-57-01; 250 ks), kde jsou umistény nejen jednotlivé prispévky z
cyklokonference, ale pravé i vSechny ostatni podrobné informace k jednotlivym kapitolam, které jsou
umistény na webové strance.

Tento metodicky materiadl pak byl vytvoren v rdmci vyzkumného zaméru ,Udrzitelnd doprava — Sance
pro budoucnost" (¢. MDO 4499457501) Centrem dopravniho vyzkumu v.v.i. , pod vedenim Ing.
Jaroslava Martinka. Nicméné na jeho zpracovani se spolupodilelo mnoho dalSich odborniki a jejich
seznam, dle jednotlivych kapitol, je uveden na konci tohoto materialu.

Material a navazujici odkazy na webové strance tak souhrnné tvofi uceleny celek informaci o
cyklistické dopravé. Na jejich zakladé je mozno jiz v Uvodni Casti definovat nékolik odpovédi na Gvodni
otazku ,,co mohu pro cyklistiku udélat?" Co tedy?

1. Vychazejte ze skutecnosti, Ze na kole jezdi opravdu hodné lidi. Svét se méni a my s nim.
Je sice pravda, Ze neuvéfitelné vzrostl poCet aut na nasich silnicich, ale na druhé strané lidé
zacinaji opét objevovat kouzlo kola a jezdi na ném do prace, za nadkupy a samoziejmé také i
v ramci svého volného Casu. Je proto az neuvéfitelné, proC se podpore cyklistiky vénuje tak malo
prostoru. I my mame potencial Nizozemska a Danska, jen je tfeba jej vidét. Nevéfite? Mozna
pravé proto byl v ramci kapitoly 19. zpracovan pro kazdy kraj zebricek TOP 10 ,nejcyklistictéjsich"
mést, kde se nejvice jezdi na kole do prace. Budete prekvapeni, jak jsou ta Cisla vysoka. Tudiz —
»vsadit na cyklistiku, neni zase tak Spatna karta..." a pokud nékdo bude mit tfeba jeSté néjaké
pochybnosti, tak je zde tato publikace, aby vdm pomohla v argumentaci.

2. Vydclente pravidelnou castku na cyklistiku ze svého rozpoctu. Jak naznacuje fada
zahranicnich studii, pokud se rozhodnete investovat do cyklistickych opatfeni, zcela nepochybné
naroste i pocCet cyklistd v nasich méstech. Cesko ma pfitom znacny potencial pro rozvoj cyklistické
dopravy. Naptiklad ve srovnani s Madarskem mame sice téméF 8x méné cyklostezek (900 km
oproti 7000 km), ale pfitom v mnoha oblastech jezdi do prace na kole mezi 20-40%, coz je
srovnatelné s poméry v Nizozemi A tam, kde je tento podil nizky, tam je kolo vétSinou alespon
oblibenou volnoCasovou aktivitou. Lze tedy konstatovat, ze otdzka dalSiho rozvoje cyklistiky je
pfimo Umérna jeji politické a financni podpore a ta je nepochybné ve méstech rozdilna...
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9.

Zvolte si mistniho cyklokoordinatora, ktery bude koordinovat déni kolem cyklostezek nejen
na Uzemi mésta, ale i celého mikroregionu. Cyklokoordinator by ale nemél byt sam. Je nutné
vytvorit pracovni skupinu, kde budou zastupci zastupitelstva, dopravy, Gzemniho rozvoje, ZP,
cestovniho ruchu, atd. Je treba se vyvarovat toho, aby cyklistika v této pracovni skupiné nebyla
spojovana jen s rekreacnim vyuzivanim jizdniho kola, ale i s dopravou.

Vytvorte z cyklistiky apolitické téma._Je sice dobré, ze mésto ¢i region ma aktivniho politika,
ale pokud se cyklistika stane ,politickym™ tématem na jedno volebni obdobi, tak je to Spatné.
Ukolem politika, jez se touto cestou vyda, je tak presvédcit radu mésta o prospésnosti podpory
cyklistiky.

Vytvorte si jednoduchou koncepci, strategii ¢i par opatifeni sméfujicich k rozvoji cyklistické
dopravy (osvéta, priority, generel, studie a hlavné definovani konkrétnich projektd, které budete
realizovat - viz. bod 6)

Projektujte cyklostezky, aby jste mohli Cerpat z pfipravenych evropskych, statnich a krajskych
fondl. Soucasné pripravujte dalsi jednotlivé akce (postupné osazovani ,bezpeCnych" stojand na
nejfrekventovanéjsSich mistech atd.....)

Najdéte odvahu prerozdélit dopravni prostor ve prospéch cyklist{.

Povazujte tento metodicky material a cyklokonferenci jako zdroj inspirace a rovnéz
nasi nabidku na otevienou spolupraci.

Sklizen. No a pak uz budeme jezdit po novych cyklostezkach...

VySe uvedenych 9 bodl mozna vypada hodné idylicky, ale je tfeba si obcas klast velké vyzvy,
abychom urcité véci mohli alesponn o krlicek posunout dopfedu. Na druhé strané, pokud jsou
pripraveny dobré argumenty, je mozné jit jesté o kousek dale.

Na této cesté pak nas mize provazet citat od Milana Kundery:,Pfedtim nez se cesty ztratily z krajiny,
ztratily se lidské duse. Clovék prestal touZit jit, jit po viastnich nohach a radovat se z toho. Ani sviij
Zivot uz nevidél jako cestu, nybrz jako silnici; jako Caru, kterd vede od bodu k bodu, z hodnosti
kapitéana k hodnosti generéla, z funkce manzelky do funkce vdovy. Cas Zivota se mu stal pfekézkou,
kterou je tfeba zvliadnout ¢im dal véts§imi rychlostmi. Cesta a silnice, to jsou téZ dvé pojeti krasy. Ve
svété silnic krasna krajina znamena: ostrov krasy spojeny dlouhou &arou s jinymi ostrovy. Ve svété
cest je krasa nepretrzita...”
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1 ZAPOJENI VEREIJNOSTI

Mnoho dobrych véci nebylo prosazeno jen z toho
dAvodu, Ze byly prezentovany v nevhodnou dobu,
na nevhodném misté, nevhodnym zplisobem a
neinformovanym lidem. Z tohoto ddvodu prvni
oblast, kterou doporucujeme pro podporu cyklistické
dopravy, je ziskani verejnosti a jejich zapojeni do
pripravy konkrétnich projektl a strategii. Mlzeme
pak tim predejit mnoha problémfm. Mozna i proto
na konferenci zazni pfispévek mésta Zlina, ktery Sel
touto cestou.

Zapojovani vefejnosti je opravdu dllezité, nebot’
Casto pri feSeni dobrych cyklistickych projektd se ‘ :
musi feSit velmi choulostivé véci, jako napf. obr. 1 Hustrativni foto: Bresciani,Ch. (Department of
majetkopravni vztahy, namitka ,stezka mi vede pod Civil Engineering, University of Brescia, Italy)
bardkem", ,nema kde parkovat kvdli cyklopruhlm" a nebo se feSi otazka Sitky i typu povrchu
cyklostezky. Nejsou to opravdu lehké otazky a proto v této souvislosti byl vytvoren popis prikladt a
nastroji Ucasti vefejnosti na feSeni otazek ve vztahu k podpore cyklistické dopravy (vefejna setkani,
slySeni, verejné vyhlaseni, interaktivni webova stranka, dotazy a navrhy, oblanské panelové diskuse,
konzultacni dokumenty, prlizkumy a ankety, apod.). Zakladnim predpokladem ale je byt aktivni a
ozvat se. Pfinos zapojovani vefejnosti se da shrnout nasledovné:

= prispiva k predchazeni moznych budoucich konfliktl tim, Ze do rozhodnuti promita Sirsi
spektrum nazord. Z toho vyplyva zlevnéni a zrychleni realizace rozhodnuti, protoze se snizuje
pravdépodobnost opakovaného rozhodovani o stejném problému,

= dava politiklim vétsi jistotu pfi rozhodovani tim, Ze se politik mdZe opfit o ndzory mnohem Sirsi

.....

verejnosti,
= pomaha politikim s rozhodnutim tim, Ze pfinasi nové pohledy a nova feSeni daného
problému.

(1) Galatik, 1.(CDV): Podrobny ¢lanek ,Zapojovani verejnosti®, véetné zkusenosti se Zlina

(2) Prousek, T.: (ROPID) Priklad tfidéni a vyhodnocovani namétl a pfipominek ze strany obcan(
- Praha

(3) ,,Proces rozhodovani v dopravé" - prirucka pro fizeni projektll a ucast verejnosti na
rozhodovacim procesu, jez byla vystupem evropského projektu GUIDEMAPS

Projekt GUIDEMAPS (Gaining Understanding of
Improved Decision Making and Participation Strategies)
Stale je pomérné malo moznosti, jak ziskat informace o
nejvhodnéjsich  zplisobech  zapojovani  zajmovych
skupin do pfipravy dopravnich projektd a o tom, jak
rozhodovaci procesy zefektivnit.

Kdo jsou klicové zajmové skupiny? Jakym zplsobem
navrhnout a zrealizovat zapojeni zajmovych skupit a
jak vhodné provadét medialni strategii? Jaké nastroje
jsou vhodné pro rlizné situace? To jsou otazky, na
které je nutné hledat odpovédi. Odpovédi na tyto
otazky (a samoziejmé na mnoho dalSich) se snazil
nalézt evropsky vyzkumny projekt GUIDEMAPS. Tento opr. 2 Ilustrativni foto: Bresciani,Ch. (Department
projekt mél za cil identifikovat nastroje a procedury of Gvil Engineering, University of Brescia, Italy)
vedouci k zefektivnéni prijimani rozhodnuti a zapojovani verejnosti. Na projektu spolupracovalo 11
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partnerll ze 7 zemi EU. Jednim z hlavnich vystupl projektu je metodickd pfirucka, ktera je zajemclim
zdarma k dispozici. Pfirucka je zaméfena predevsim na rozhodovatele lokalni a regionalni Grovné z
oboru dopravniho planovani. Obsahuje vsak uZiteCné informace i pro ostatni Ucastniky rozhodovacich
procesy: politiky, provozovatele vefejné dopravy, investory, natlakové skupiny, neziskové organizace a
v neposledni fadé obcany.

2 CYKLISTIKA V SIRSIM KONTEXTU

Pokud chceme hovofit o podpore cyklistické dopravy, tak je nutné ji zakomponovat do SirSiho
kontextu, neuzavirat ji jen v ,mantinelech" dopravni problematiky, ¢i cykloturistiky, ale poukazovat i
na jeji souvislosti s zivotnim stylem, Zivotnim prostfedim a zdravim. Tato kapitola tak upozorfuje na
tyto Sirsi vazby, které maji napomoci k zaclenéni cyklistické dopravy do strategickych a koncepcnich
materialll a do dopravniho i Uzemniho planovani.

A CYKLISTIKA A UDRZITELNY ROZVOJ

Pozorujete to také? Snad kazdy tyden vyjde jeden ¢lanek o tom, Ze se néco s nasi planetou déje, a ze
Z 90% je jisté, Ze za zménami stoji Clovék. A stejné se i sklonuje, ze Jednlm z vyraznych problém( této
spolecnosti je doprava. : :

Proto se toto téma objevilo i v ,obnovené" Strategii
udrzitelného rozvoje Evropské unie ,UdrZitelnd Evropa
pro lepsi svét" (COM (2001) 264), pfijaté na zasedani
Evropské rady ve dnech 15.-16. ¢ervna 2006. Jednou
z Sesti priorit tohoto materidlu je i ,Udrzitelna
doprava". Toto téma pracuje s Ukolem oddéleni
hospodarského rlistu a poptavky v oblasti dopravy
s cilem snizit emise sklenikovych plynl a znecist'ujicich
latek, prosadit Setrné druhy dopravy a pfesunout
dopravu ze silnic na Zeleznici a vodni cesty a
modernizovat verejné dopravni prostredky vcetné

rozsireni jejich pouzivani. -
v e . . . ., . obr. 3 Hlustrativni foto. Patterson, S. , National
Jak jisté vsichni v praxi dobfe vnimame, centra mést Manager Sustrans Ireland

zaCinaji byt automobily preplnéna, tj. rozvoj

individualni dopravy za zakladé rdiznych podporovanych i zdanlivé samovolnych procest ve spolecnosti
se stava neudrZitelnou. Nektera evropska mésta si toto uvédomuiji a pfijala tedy jista opatreni, kterymi
bychom se mohli inspirovat i v CR a tyto negativni vlivy zmirnit. Pravé tato ,jistd opatfeni* slouzi ke
zvySeni udrZzitelnosti dopravy.

Jisté ale neuskodi, kdyz se pokusime o kratkou definici udrzitelného rozvoje. Udrzitelny rozvoj je
novym ramcem strategie civilizacniho rozvoje. Vychazi z klasické a Siroce pfijaté definice Komise OSN
pro zivotni prostiedi a rozvoj z r. 1987, ktera povazuje rozvoj za udrZitelny tehdy, naplni-li se potfeby
soucasné generace, aniz by se ohrozily moznosti naplnit potfeby generaci pristich. Koncepce
udrzitelného rozvoje predstavuje alternativni model rozvoje spoleCnosti, ktery odpovida nové situaci
soucasného svéta, ktery se v poslednich desetiletich radikalné proménil.

(1) Galatik, J.(CDV): Co to je udrZitelny rozvoj
(2) Pliskova, R.(CDV): Klicové mezinarodni a narodni dokumenty v oblasti udrZitelného rozvoje
(3) Jedlicka, J. (CDV): Dopad dopravy na zdravi a Zivotni prostredi
(4) Pokorny, P.(CDV): UdrZzitelny rozvoj v dopravé
(5) letak — UdrZzitelna a bezpecna doprava (Rada vlady pro udrZzitelny rozvoj)
pracovni verze k 10.5.2007
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B CYKLISTIKA A MOBILITA

Lidé maji urcité potreby a potiebuji k tomuto Gcelu ménit misto,
na kterém se nachazeji a na kterém se nachdazet chtéji. Jinymi
slovy: mobilita je béznou soucasti naseho Zivota. Tato nezbytnost,
! tato poptavka, vyvolava nabidku (rzné zplsoby premist'ovani osob
# nebo véci), tedy nastroj krealizaci prani. Mobilita a doprava
| zastupuji komplex ,zmény mista". Kdo chce byt mobilnim,
potfebuje k tomu vzdy né&jaky dopravni prostfedek. Dopravni
prostfedky a dopravni spojeni se pouziji ve chvili, kdy bude nékdo
chtit dosahnou cile své cesty, pro jehoz dosazeni je tfeba mobility.
Tim predstavuji mobilita a doprava jeden neoddélitelny par pojmd.
“Mobilitu” definujeme jako potfebu, jako psychologicko-
sociologickou stranku “potfeby zmény mista”, a “dopravu”
definujeme jako realizaCni stranku, tedy inZenyrsko-technickou,
instrumentalni stranku téze mince - “potfeby zmény mista”. Kazdy
pohyb obsahuje také pokazdé urcity pri¢inny (mobilitni) a zaroven

obr. 4 - llustrativn/ foto: Giorgio,L., lizaéni (d ; K
architekt, konzultant — Milan, Italiz  T€@lizacni (dopravni) aspekt.

Toto rozdéleni mezi mobilitou a dopravou umoziuje ucinit nékteré zavéry:

* Primarné se zde jedna o naplnéni potreb: o to jde, to je nase cilova funkce.

= Ve chvili, kdy je planovani mobility ukonceno, je tfeba nalézt a poskytnout k ni naleZitou
dopravu.

* Doprava je takto nastrojem mobility. Nastroj Ize pouzit tehdy, kdyz dany cil dosahneme s
minimalnim nasazenim prostfedkd: vyvinuli jsme pro nasi mobilitu systémy, které vyzaduji
minimalni mnoZstvi dopravy.

Z toho vyplyva jednoduchy koncept jednani. Realizovat mobilitu odpovidajici redlnym potfebam (pro
vSechny) s co nejmensim uZitim dopravy, to odpovida premise trvale udrZitelného rozvoje: vyplnit
potfeby dnesnich generaci s minimalnimi rizikem, nebezpecim, naklady, dluhy, odpady atd. pro
budouci generace.

(1) Galatik, J. (CDV): Mobilita — dllezité téma budoucnosti

(2) Pliskova, R. (CDV): Mobility management

(3) Pliskova, R. (CDV): Nastroje managementu mobility

(4) Burggaf, K. (MU Drazd'any): Udrzitelna mobilita v dopravni politice mésta, cyklisticka politika
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C CYKLISTIKA A KOMPLEXNI PRISTUP VE STRATEGICKEM PLANOVANI

DalSim predpokladem podpory cyklistické dopravy je jeji rovnocenné a
integralni zaclenéni do vsech koncepcnich, Uzemné-planovacich a
strategickych dokumentl mésta. Cyklistika pak ma byt prezentovana
nejen v souvislosti s dopravni problematikou, ale také se Zivotnim
prostiedim, zdravim a cestovnim ruchem. Pravé prifezovost a

é‘jﬁ G @ ) @ komplexni vnimani problematiky je to, co dnedni spole¢nosti tolik

11 o || chybi. Pfikladem dobrého integrovaného dopravniho konceptu mize
[ Die fant Stulen der Frelburger Verkehrspolik|

byt mésto Freiburg im Breisgau, které vychazi ze zakladniho cile mésta

obr. 5 llustrativni foto: Schade, -~ ZlepSeni  Zivotnich podminek ve mésté. Podstatou
U., Stadt Freiburg im Breisgau -  integrovaného dopravniho konceptu je snaha o vyvaZenou délbu
Tiefbauamt (Germany,) prepravni prace mezi dopravou verejnou, cyklistickou, pési a

individualni automobilovou. Nejde ovSem o restrikce, nybrz o
alternativni nabidky (presun ¢asti vykonu IAD na ekologicky SetrnéjSi nositele). Dopravni politika
Freiburgu tak spociva na péti nosnych pilifich: tramvajova doprava cyklistickd doprava, zklidhovani
dopravy, automobilova doprava, hospodareni s parkovacim prostorem (

Nemusime ale jen mluvit v teoretické roviné nebo pouzivat zahranicnich prikladd. Staci kdyz zname
Udaje o skutetném podilu cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace v CR a zjistime, Ze
v urcitych lokalitach je jizdni kolo dopravnim prostiedkem ¢.1. Ze vsech vysledkd uved'me napriklad,
Ze nejvetsi podil cyklistd dojizdéjicich do prace ma meésto Unicov se 41,7% (tyka se mést nad 5000
obyvatel). Absolutné nejvyssi podil pak ma_ obec Labské Chrcice s 62,5%. Pokud bereme v Gvahu
vyjizdku a dojizd’ku do zaméstnani za celou Ceskou republiku, tak podil cyklistické dopravy na celkové
délbé prepravni prace Cini 7,3%. Ve svém disledku to znamena, Ze v nékterych méstech a obcich CR
neni potfeba délat kampané za to, aby lidé na kole jezdili. Oni prosté jezdi, jen nemaiji k dispozici
cyklostezky.

Kazdopadné alfou a omegou celého procesu a klicem k Uspéchu pfi podpore cyklistiky je preci jen
lidsky faktor, tj. aktivni pfistup kliCovych osob na politicky proces ve vztahu k cyklistice. Jak se fika,
papir snese vsechno, ale jeho naplfiovani je Casto otazkou vile, osobni nasazeni a zajmu o danou véc.

(1) Martinek, J. (CDV): Podrobny clanek ,Cyklistika a komplexni pfistup ve strategickém
planovani®

(2) Schade, U.: (MU Freiburg im Breisgau) Podrobné informace z mésta Freiburg im Breisgau

(3) Galatik, J. (CDV): Vyzkum dopravnich strategii mést v CR

(4) Tym, A. (NSZM): Sit'ova spoluprace mést a obci v oblasti udrzitelné a bezpecné dopravy

(5) Tym, A.: (NSZM): Nabidka aktivit NSZM — Doprava

(6) Tym, A.: (NSZM): UdrZitelna a bezpecna doprava, sada indikator(
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D CYKLISTIKA V DOPRAVNIM A UZEMNiM PLANOVANI

Rozli§ujeme dva zplisoby dopravniho planovani, konvenéni a moderni. V Ceské republice se vétsinou
setkdvame s tim prvnim z nich. Konvenc¢ni dopravni planovani vychazi z predpokladu, ze vyvoj dopravy
je linedrni, Ze moderni a rychlejsi modely nahrazuji starsi a pomalejsi zplsoby dopravy.

Chiize - Jizdni kolo - Vlak - Autobus - Automobil - Super automobil
Tento “sériovy model” predpoklada, ze starsi druhy dopravy
nejsou ddlezité.To, ze narlst automobilové dopravy zpdlsobi
vyznamné zpozdéni hromadné dopravy a vytvori bariéry pro
pési dopravu, neni v ramci této koncepce chapano jako
negativum. Podle této perspektivy je podpora verejné
hromadné dopravy, chlize a cyklistiky na Ukor automobilové
individualni dopravy krokem zpét.

Opakem je moderni planovani vychazejici z “paralelniho
modelu”, ktery je zaloZzen na tom, ze kazdy druh dopravy je
pfinosny. Usiluje o vytvofeni rovnovazného dopravniho

systému. Dopravni pokrok zde znamena zkvalithovani ,u. g Justrativn foto: Ukdzka 7 rekiamy
podminek pro vSechny zplsoby dopravy. V ramci tohoto na FORD Ceské televizi
modelu nemaji prioritu rychlejsi, motorizované zplsoby

dopravy a kvalitativni faktory (bezpeci, pohodli, rovnost) jsou stejné ddleZité jako faktory kvantitativni
(rychlost, pocet vozokm).

V dopravnim a Uzemnim planovani by tedy nemél byt kladen dliraz na zvySovani mobility zalozené na
automobilové dopravé, ale zejména na lepsi dosazitelnost cilli cest vSemi druhy dopravy. Méstska
mobilita zaloZena na automobilech skutecnou dosaZitelnost totiz citelné snizuje. Dosazitelnost je
nejvyssi ve meéstech, ktera uprednostiiuji pési, cyklistickou a vefejnou dopravu. Je dlleZité si
uvédomit, Ze mobilita zaloZend zejména na automobilové dopravé v mnoha pfipadech neprispiva ke
zkvalitfiovani mobility obyvatel, naopak ji ¢asto, zejména ve vétSich méstech zhorSuje — hovorime o
tzv. auto-imobilité.

Nechte si proto zpracovat generel cyklistické dopravy jako zakladni dokument pro smyslupiny
rozvoj cyklistické dopravy ve vasi obci, mésté, regionu.

LEGENDA

OBLASTI S PREVLADAJICE FUNKCE:

BYDLENI
CENTRUM
SPORT

PROMYSL

obr. 7 ukazka z generelu firmy EDIP s.r.o.

(1) Galatik, J. (CDV): Podrobny c¢lanek ,,Cyklistika v dopravnim a Gzemnim planovani*, véetné
zahranicnich zkuSenosti (Viden, Brémy)
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3 FINANCE, STRUKTURALNI FONDY EU A PREHLED NEJVETSIiCH PRIPRAVOVANYCH
CYKLOPROJEKTU

A DATABAZE PLANU VYSTAVBY CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Je zcela ziejmé, Ze klicovou otdzkou pro dalsi rozvoj cyklistické dopravy je dostatek financnich
prostiedkl na vystavbu cyklostezek. Na jedné strané je tedy nutné znat, jaké a kolik zdroji je
pripraveno, ale na strané druhé je tfeba se ptat, zda dané prostredky budou stacit na jejich vystavbu.
V soucasné dobé je totiz evidovano pres 30 velkych cyklistickych projektl a dalSich 100 mensich
projektd (realizace konkrétnich Usekd), které by mohly byt podavany na Strukturalni fondy EU (ROP),
nebo na SFDI. Kdyby se ovSem vSechny zrealizovaly, tak kvdta vyclenéna na cyklostezky by byla
nékolikanasobné prekrocena. Z tohoto dlivodu obce a mikroregiony, které zacaly s pfipravou jiz nyni,
jsou v urCité Casové vyhodé. I proto vramci cyklokonference probéhla exkurze dvou takto
pripravenych projektl - cyklostezka Becva (18.5.2007) a cyklostezky Slovacka (19.5.2007).
Kazdopadné tato databaze by neméla byt evidovana jen na narodni Urovni, ale i na regionalni a
mikroregionalni a méstské. Takovou ma napiiklad Jihomoravsky kraj a nebo mikroregion Olomoucko v
ramci koncepcniho materiadlu ,Analyza pfipravenosti obci na Uzemi ORP Olomouc v oblasti
cyklodopravy", ktery vznikl jako produkt projektu SROP 3.3., tedy Spolecného regionalniho operacniho
programu, Opatfeni 3.3. - Posileni absorpcni kapacity Gzemi, v Gzemi Olomouckého kraje.

(1) Martinek, J.(CDV) Databaze pland vystavby cyklistické infrastruktury, véetné mapy a odkaz(l
na jednotlivé projekty

(2) ,Analyza pripravenosti obci na izemi ORP Olomouc v oblasti cyklodopravy." Pracovni verze k
10.5.2007.

(3) Cyklostezka Becva (Zlinsky kraj) — exkurze 18. 5. 2007

(4) Cyklostezka Becva (Olomoucky kraj) — exkurze 19. 5. 2007

(5) Moravska cyklostezka&Bat'Giv kanal (Slovacko) — exkurze 19.5.2007

(6) Prehled novych velkych projektt, které rozSifuji databazi 30 vyznamnych cyklistickych
projektl: cyklostezka Malse (JC kraj), Bystricka (OL kraj), rozsifeni Vitavské (ST kraj),
Orlickym pohranic¢im (PA kraj), Masarykdv okruh-Nachodsko (HK kraj)

B EKONOMICKE NASTROJE PODPORY CYKLISTICKE DOPRAVY A MOZNOSTI CERPANI FINANCI NA
CYKLISTIKU

Cilem této kapitoly je vyclenit misto ekonomickym nastrojim pro podporu cyklistiky v dopravni politice

a predstavit zahrani¢ni zkuSenosti s implementaci nékterych z nich. Jednotlivé nastroje jsou clenény

dle vztahu k vefejnym rozpo¢tlm na nastroje vydajové, prijmové a neutralni. Soucasti této kapitoly je

prehled podporenych cyklistickych projektd z rliznych zdrojd v obdobi 2001-2006.

(1) Hana Briihova-Foltynova, H. (UK COZP Praha): Clanek ,Ekonomické néstroje podpory
cyklistické dopravy

(2) Podrobna 44 str. zprava ,Ekonomické nastroje podpory cyklistické dopravy vcetné prehledu
podporenych projektl z rliznych zdrojd v obdobi 2001-2006".

(3) Vohnickd, P. (CVUT FD), Smidmayer J.(G-projekt s.r.0.): Financovani cyklistické
infrastruktury

(4) INTERREG III A, Schvélené projekty pro rok 2007 — hranice s Bavorskem, Saskem a
Rakouskem a projekty doporucené Regionalnimi radami k financovani v ramci SROP (2006)

Statni fond dopravni infrastruktury

I pres nedostatek financnich prostredkl na fesSeni obtizné situace dopravni infrastruktury v nasi zemi
si stat uvédomuje, jak dlleZité jsou projekty, které resi bezpecnost cyklisté. Financni podpora probiha
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prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI - www.sfdi.cz). Poprvé prispél na
vystavbu cyklostezek v roce 2001 ve vysi pouhych 12,0 mil. K¢, kdy podpofil 5 projektd. Od té doby se
situace znacné zmeénila. Kazdym rokem se podpora zvySuje a v roce 2005 dosahla témér 100,0 mil.
K¢, kdy bylo podpofeno 32 projektl. V roce 2006 bylo ze SFDI podporeno 45 projektll. Na stavbu
cyklostezek bylo poskytnuto 100 mil. K¢. DalSich 50 mil. K¢ bylo vy¢lenéno ptimo ze statniho rozpoctu.
V porovnani s rokem 2001 se jedna o dvanactinasobny nardst vyse dotaci (viz. Graf ¢.1).

180
160 - 153,7
140
120 7 102,1
g 100
Z 80
= 59,6 56.1
60 :
38,9
40
o | .
Rok
m 2001 m 2002 m 2003 m 2004 m 2005 m 2006

Graf 1 Bartos, R. (CDV), pridélené dotace SFDI na realizaci cykiistickych komunikaci

V roce 2006 bylo s Ucasti Statniho fondu dopravni infrastruktury vystavéno 69 km cyklostezek.
Klesajici trend v délce podporenych staveb je nasledkem snahy SFDI podporovat investicné
narocné projekty (lavky, premosténi). Pro rok 2007 je navrzeno v rozpoctu SFDI na vystavbu
cyklostezek 150 mil.

Strukturalni fondy EU

Do roku 2001 byly hlavnimi zdroji financovani cyklistickych tras a stezek obecni rozpocty, Program
obnovy venkova MMR a predvstupni program EU, hlavné PHARE. Od roku 2001 pfibyly prostredky
SFDI a krajskych rozpoc¢td. Od roku 2004 se oteviela mozZnost financovani ze SROP a nékterych
iniciativ EU, predevsim INTERREG III Ci LEADER+ (
). Ze SROP byl koncem fFfijna 2005 podporen doposud nejvétsi cyklisticky projekt
»Vicelcelové komunikace Gdolim Tiché Orlice a Trebovky", jez obdrzel dotaci presahujici ¢astku 60,0
prostredkd ze strukturalnich fondd EU pro obdobi 2007-2013 pro obdobné projekty. Jedna se o velmi
Zhavé téma, nebot’ jak plyne z databaze planu vystavby cyklistické infrastruktury (bod A.), pfipravuiji
se rozsahlé projekty cyklistickych stezek a cyklotras, jejichz naklady Casto presahuji 100 mil. K¢, mezi
které Ize zafadit napf. i cyklostezky podél Moravy, BeCvy, Labe, Ohfe apod. Jejich podpora je pak
podchycena v ramci:
= Evropského regionalniho rozvojového fondu (ERDF), ktery patfi ke strukturalnim fond@m, a to
zejména pres ROP,
= preshranicni spoluprace je mozné vyuzivat podpory Iniciativy Spolecenstvi INTEREG III A,
kterd je financovana z ERDF,
= rozpoctu nékterych krajd vymezeny i na podporu cyklistické dopravy

Uzemni planovani

Cilem je podporovat zaclenéni cyklistické dopravy do vSech stupil Uzemniho planovani. Zvlasté
v sidelnich Gtvarech by se mél stanovit dopravni vyznam kazdé ulice a urcit priority jednotlivych druhd
dopravy. Ne v kazdé ulici jezdi hromadna doprava a ne vSude se musi feSit parkovani pro pfilehlou
oblast. Cilem je podporovat vytvareni obytnych a péSich zon ve méstech a provérovat veskeré
pozemni prace pro moznost realizace cyklistické infrastruktury. Vysledkem dobrého Gzemniho
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planovani mlze byt napfiklad i vystavba cyklomostu ptes dalnici u Plzné.

Vyuziti opusténych draznich téles

Kraje, mikroregiony i obce v CR ve stale vétsi mite objevuji moznost vyuZiti draznich téles po rusenych
ZelezniCnich tratich pro budovani cyklostezek (cyklostezka Varhany, cyklostezka Cheb - Waldsassen,
cyklostezka Lupéné - Hostejn apod.), pfipadné pro vedeni cyklotras (cyklotrasa Kufim - Veverska
Bityska). Ziskané zkusenosti je tfeba uchovat a predat dalSim realizatordm podobnych projektd. Cilem
tvorby metodiky tedy je, prostfednictvim monitorovani jednotlivych projektl, sestavit praktickou
~kucharku" postupl pro realizaci daného zaméru.

Pozemkové upravy

Jako velmi vhodné se jevi budovani cyklotras v téch oblastech, kde probihaji pozemkové Gpravy. Ty se
buduji ve smyslu zakona ¢.139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a pozemkovych Ufadech a o
zméné zakona €.229/1991 Sb.,ve znéni pozdé€jSich predpisd, spolecna zafizeni. Jde o technicka
opatreni, ktera slouzi ke zpfistupnéni pozemkl, k omezeni eroze, ke zlepSeni vodohospodarskych
pomérll a ke zlepSeni ekologickych pomérli. Tyto polni cesty soucasné ale napliiuji i UCel potfebné
prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky. Pfikladem mize byt Usek cyklostezky Becva u Lipnika nad
Becvou.

Vedeni cyklistickych stezek podél vodnich toki

Jako vhodné se rovnéz jevi budovani cyklotras v téch oblastech, kde probihaji pozemkové Upravy.
V soucasné dobé mnohé obce a mikroregiony pfipravuji projekty cyklostezek a cyklotras podél vodnich
tokd. V tomto kontextu probihaji intenzivni jednani se spravci jednotlivych Povodi, v ramci kterych se
upozornuje a resi problémy s budovanim cyklistickych komunikaci. Celkova situace se da shrnout
v soucasné chvili nasledovné: Povodi jsou priznivé naklonéna rozvoji cyklostezek podél vodnich tokd,
ale je nutné je koncipovat jako vicelcelové komunikace (cyklostezka + ucelova komunikace), nebot’ je
pfi opravé a udrzbé brehovych &asti vyuzivaji i vozidla Povodi. Proto je pozadovano, aby technické
feSeni bylo provedeno stavbou viceucelové komunikace. Pokud se buduji protipovodriové hraze, tak jiz
v Uzemnim fizeni se nesmi zapomenout na definovani cyklostezky, na kterou pak nasledné probéhne
zvlast’ Gzemni, stavebni a kolaudacni Fizeni (tato stavba je uloZzena jako vécné bfemeno). Zaroven
musi byt stanoven rezim provozu, udrzby a znaceni. To stejné plati i v pripadé pricné stavby (napr.
jezy). V tomto kontextu je tfeba doplnit a zapracovat do pravidel poskytovani financnich dotaci i toto
hledisko a podpofit princip vicezdrojového financovani.

Program Lesy 2000

Do tohoto programu lze zafadit obnovu a Udrzbu lesnich cest pro cyklistickou turistiku. VétSinou se
buduji naucné stezky s informacnimi tabulemi o vyskytujicich se druzich fauny a fléry, o délce,
narocnosti a zplsobu znaceni stezky, véetné budovani doprovodné stavebni architektury (odpocinkova
mista, odpocinkova stanovisté atd.).

Statni program podpory cestovniho ruchu

Cykloturistika je podporovana MMR prostfednictvim Statniho programu podpory cestovniho ruchu
zahrnuje podprogram ¢. 2, ktery je zaméfen na ,Podporu budovani doprovodné infrastruktury
cestovniho ruchu pro sportovné-rekreacni aktivity". V rdmci tohoto dotac¢niho titulu jsou vyclenény
aktivity ,Vybudovani, oprava a rekonstrukce cyklostezek" a ,Rekonstrukce a vybudovani parkovisté a
odpocivarny pro cykloturistiku®. Podprogram ¢&. 3 tohoto programu je zaméfen na ,Podporu
prezentace Ceské republiky jako destinace cestovniho ruchu®, mj. také na oblast cykloturistiky
(neinvesti¢ni naklady). (www.mmr.cz — Cestovni ruch — Rozvojové programy v cestovnim ruchu).
Podrobnosti jsou uvedeny k .

Dalsi formou podpory cykloturistiky jsou aktivity CCCR-CzechTourism (www.czechtourism.cz).
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C ANALYZA NAKLADU A PRINOSU A MOZNOSTI JEJIHO VYUZITI PRO APLIKACI NA CYKLISTICKOU
INFRASTRUKTURU

Subjekty soukromého sektoru neustdle rozhoduji o mnoha investicnich i neinvesti¢nich zamérech.
DokaZi si porovnat vynosy a naklady jednotlivych projektd a efektivné se podle téchto vysledkd
rozhodnout.

Stat mlze odlvodnit zasahovani do jednani soukromych subjektli tam, kde jednotlivci (osoby nebo
firmy) nenesou veskeré naklady a uZitky z vlastniho jednani, a vznikaji externality. Statni zasahy timto
zplsobem maji vést k efektivné&jsim vystupdm hospodarstvi. Vefejny sektor dale rozhoduje o mnoha
vlastnich investicnich zamérech. Stat alokuje omezené financni prostfedky mezi rlizné priority, a tim
podstatné ovliviiuje spolecensky blahobyt. Financni prostiedky by tudiz mély byt optimalné alokovany
tak, aby bylo docileno maximalni efektivity a co nejvétsiho spole¢enského blahobytu.

Existuje fada metod pouzivanych pfi hodnoceni spoleCenskych a ekonomickych dopadl riznych
investicnich zamérl a politik. Kromé analyzy nakladd a prinosd, které se budeme dale v tomto
prispévku vénovat, se jedna naptiklad o vnitfni miru navratnosti, dobu navratnosti, analyzu
efektivnosti naklad( nebo vicekriterialni analyzu.

(1) Hana Bréihova-Foltynova, H. (UK COZP Praha): Clanek ,Analyza naklad@ a prinost a moznosti
jejiho vyuziti pro aplikaci na cyklistickou infrastrukturu®

(2) Podrobna 22 str. zprava ,Analyza nakladl a prinosti a mozZnosti jejiho  vyuZziti pro aplikaci
na cyklistickou infrastrukturu®

CDV -D1-001 - 2007 15



21 PILIRO PRO CYKLISTICKOU INFRASTRUKTURU
UPLATNENA METODIKA

4 BEZPECNOST CYKLISTO (VCETNE MALYCH)

Neni asi pfekvapenim, Ze vtomto materidlu je jedna kapitola vénovana i bezpecnosti cyklistl.
Podivejme se ale na véc zjiného Uhlu pohledu a to z hlediska principu. V soucasné dobé je v CR
mnoho regiond, kde je cyklistika povazovana za dopravni prostiedek Cislo 1. (napf. Unicovsko,
Prostéjovsko, Pardubicko a mnoho dalSich). To se netyka jen samotnych mést, ale i spadovych obci.
JenZe jesté donedavna cyklisté museli v téchto oblastech jezdit do prace po silnicich 1. a II. tfidy.
V takovych pripadech mlzeme hovofit o bezpecnosti cyklistd az v tom pripadé€, az jim vybudujeme
odpovidajici infrastrukturalni opatfeni. Proto pfi zpracovani koncepcnich materiald a strategickych
dokumentd ve vztahu k silnicim 1., II, a III. tfid by mélo byt jeho soucasti i feSeni cyklistické dopravy.
Nikoliv v roviné obecnych prohlaseni, ale konkrétnich feseni (napf. vybudovani nové cyklostostezky, Ci
odklonéni na jinou trasu). Jen to je cesta k zrovnopravnéni cyklistl a zajiSténi jejich bezpecnosti.
Touto cestou jde naptiklad Olomoucky kraj. Podpora cyklistické dopravy v intravilanu mést je pak dalsi
specifickou oblasti, ve které ale doslo v posledni dobé ke znacnému zlepseni.

Soucasti otazky bezpecnosti jsou i osvétové programy sméfujici ke zméné chovani motoristd k
cyklistdm (prostrednictvim vyuky v autoskolach, informacnich kampanich) a zméné chovani cyklistd.
Kromé toho je dllezité zminit také potfebu Udrzby jizdniho kola, ktera mize pfispét k jeho lepsi
viditelnosti, ovladatelnosti, ochrané proti zranéni. Ochrana proti zranéni mlze byt dosazena také
jinymi prostfedky, napfiklad noSenim cyklistické helmy. Vtomto kontextu pfinasi tato kapitola
informace o aktivitdich programu BESIP, o novém projektu CDV ,Ceska observatof bezpecCnosti
provozu na pozemnich komunikacich®, prehled vybranych statistickych Udaj& a program ,Bezpecna
cesta do Skoly". Dané programy by mély silnéji zakotvit ve védomi verejnosti a zvysit tak zajem o
bezpecnost cyklistll i chodcl v souvislosti s cyklodopravou.

A PROGRAM BESIP

Program BESIP fesi komplexné problematiku bezpecnosti, ktera se tyka i cyklistll. V tomto kontextu se
zminime o trech projektech:

Bezpecna obec

Cilem projektu je shrnout dosavadni zkuSenosti, vytvofit metodiku pro
aktivity obci a podpofit zapojeni obci do FeSeni bezpecnosti silnicniho
provozu. Tento projekt pokryva komplexni oblast bezpecnosti silni¢niho
provozu v obcich pocinaje dopravni vychovou, dopravnim zklidfovanim atd.,
az po informace o moznostech financovani Uprav infrastruktury pro zvySeni
bezpecnosti silniéniho provozu. V rdmci tohoto projektu je vyuzita databaze
vzorovych feSeni cyklistické infrastruktury a vybranych mést podporujici
cyklistickou dopravu. Na tomto projektu se dale bude spolupracovat s
obcemi, mikroregiony, kraji a dalSimi zi¢astnénymi subjekty.

(1) Fri¢, 3. (MD CR, odd. BESIP): Podrobny ¢lanek ,Cyklistika a bezpe¢nost silni¢niho provozu®

Na kole jen s prilbou

Cyklisticka prilba zabrani v 88% piipadi vaznému poskozeni mozku. ,Sirokd komundlni kampari® je
organizovana programem BESIP spolec¢né s jednotlivymi mésty. V ramci kampané je, formou
informacnich akci (seminarl) pro provadéci skupiny, hromadnych akci pro Sirokou vefejnost, ale i
zapojenim méstské policie, dlouhodobé zvySovana medialni pozornost na problém ochrany cyklistd pfi
jizdé v méstském prostiedi. BESIP vydal také zaCatkem roku 2006 film o bezpecnosti cyklist.

CDV - D1 -001 - 2007 16



21 PILIRO PRO CYKLISTICKOU INFRASTRUKTURU
UPLATNENA METODIKA

Viditelnost

Vidét a byt vidén" — je zékladni pravidlo bezpe¢nosti na silnicich. Ridici, ktefi zranili chodce ¢i cyklistu,
se shoduji na tom, Ze ho nevidéli viibec nebo prilis pozdé. Viditelnost cyklistd a chodcl Ize zvysit
pomoci dobfe zvoleného obleceni, nasivek a doplnkd ze specialnich materiald. Pravé na tuto oblast
jsou zaméreny kampané BESIPu ,,Viditelnost".

Reflexni material je v noci vidét na 3x vétsi vzdalenost nez bilé obleCeni a vice nez na 10x vétsi
vzdalenost neZ obleceni tmavé. PFi rychlosti 75km/h pottebuje fidi¢ nejméné 31 metrd (1,5 sekundy)
na to, aby si uvédomil nebezpedi a odpovidajicim zplsobem zareagoval. Pouze s reflexnimi materialy
daji chodci a cyklisté fidicim dostatek Casu! Bezpecnostni prvky na jizdnim kole jsou nezbytné pro
zaruceni dobré viditelnosti. Povinné je vybaveni pfedni bilou odrazkou, zadni Cervenou odrazkou a
oranzovymi odrazkami na pedalech a v paprscich kol (mohou byt doplnény reflexnimi prouzky na
botach a odévu).

B CESKA OBSERVATOR BEZPECNOSTI PROVOZU NA POZEMNiICH KOMUNIKACICH

Projekt Ceské observatore bezpecnosti silni¢niho provozu vznika za grantové podpory Ministerstva
dopravy, pod Cislem Ukolu 1F54L/093/050. Pfiprava Ceské observatore bezpecnosti silnicniho provozu
je rovnéz naplnénim jednoho z opatfeni, na kterych se dohodli ministfi dopravy, vCetné ministr(
pristupujicich statli, ostatnich kandidatskych statl, statl Evropského ekonomického prostoru (EEA) a
statd Evropské zony volného obchodu (EFTA): ,podporovat vznik Evropské observatore pro
bezpectnost provozu na pozemnich komunikacich jako vnitfniho organu Evropské komise. Na svém
zasedani na podzim 2003 pritomni rovnéz vyjadrili zajem:"...provadét analyzy zalozené na
srovnatelnych datech a vysledky téchto analyz dale rozSifovat vyzkumnym Gstaviim, statnim organdim
a Siroké verejnosti, a to pfi respektovani zakont o ochrané osobnosti*

K vyreSeni problému dostatecné dostupnych, srovnatelnych dat by mél vyznamné ptispét celoevropsky
projekt SAFETY-NET 6. ramcového programu EU, ktery byl oficidlné zahajen 1.5.2004 a na kterém
koordinator projektu SENZOR (priprava Ceské observatore), CDV vyznamnym zplisobem spolupracuje.
Jsme zapojeni predevsim v oblastech rozsireni databaze CARE do vsech 25 zemi Evropské Unie a na
metodice pro sledovani nepfimych ukazatell bezpecnosti silni¢niho provozu. CDV je pfimo zodpovédné
za navrh celoevropské metodiky pro sledovani pouzivani bezpecnostnich pasti, détskych zadrznych
systémd, pfileb a helem. Tento Ukol byl splnén a navrZzend metodika je povaZzovana koordinatory
projektu SafetyNet za vzorovou pro dalsi ukazatele. Evropskd Observator bezpecnosti silnicniho
provozu byla poprvé predstavena budoucim uzivateldim pocatkem kvétna 2006 v Praze na 1.konferenci
SafetyNet.

Projekt SENZOR 1F54L/093/050, koordinovany CDV, zajistuje, aby vSechny poznatky ziskané
z projektu SafetyNet byly bezprostfedné preneseny Ceské odborné vefejnosti. Na druhé strané rovnéZ,
aby Ceska republika byla plné pfipravena vyuzivat co nejvice moznosti Evropské observatore
bezpecnosti silni¢niho provozu okamZité po jejim zprovoznéni.

Na projektu SENZOR se kromé Centra dopravniho vyzkumu pfimo podili Doc.Ing. Slaby a firmy CAMEA
a Promatt, predevsim ve formé sbéru dat nepfimych ukazatell bezpecnosti silni¢niho provozu.

(1) Heinrich, J. (CDV): Podrobny ¢lanek ,Ceska observator ..."
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C BEzZPECNOST A STATISTICKE UDAJE

Monitorovani dopravnich nehod cyklistll probiha standardné za vyuZiti centralni evidence dopravnich
nehod. Od roku 2002 zaznamenavame mezirocni pokles poctu usmrcenych cyklistl o vice nez 20%.

svvr

poslednich sedm let. V roce 2005 se pak, v porovnani s predchozim rokem, jesté o 6 nehod sniZil.
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Pocet usmrcenych cyklista

Graf 2 Bartos, R. (CDV), nehody cykiisti s nasledkem smrti do 30 dni po nehodé

V ramci ,Vyzkumu zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich pomoci dopravné -
inzenyrskych opatfeni a dopravné-organizacnich opatreni* (CDV, 2004), bylo zjisténo, ze pfi nehodach
cyklistd to byli v 68% muzi, primérny vék 44 let, zemrelo 13,6% z nich. Vliv alkoholu byl prokazan ve
16,7% pripadd. Nejcastéjsi kombinace poranéni byla hlava — hrudnik a hlava — koncetiny. Zemfeli
cyklisté utrpéli poranéni hlavy ve dvou tfetinach pfipad(l. Zaznamenali jsme 36 pfipadd srazeni autem
(42%) a 18x pad na kole (27%), u ostatnich pfipadl nebyly okolnosti nehody zjistény. Pocet
zavaznych poranéni cyklistd ve skupiné pacientll Urazové nemocnice v Brné narlsta. Lze konstatovat,
Ze pouZiti cyklistické helmy neni zdaleka bézZné a Ze kaZdy sesty téZce poranény cyklista
ve sledované skupiné byl pod vlivem alkoholu.

(1) Ondrej Nekvapil (diplomant Policejni akademie CR) - Urazy cyklistd

(2) Cyklistika — rizika (obecné Informace, preklad Ing. Petr Pokorny)

(3) Ministfi dopravy Clenskych statli Evropské unie vyzyvaji k vyssi ochrané zranitelnych Gcastnikd
silni¢niho provozu

(4) Bilova, M a kol. (CDV) - Dopravni nehody cyklisti v okrese Olomouc v roce 2006

(5) Bilova, M. a kol. (CDV) Bezpecnost cyklistické dopravy — vybrané priklady z CR a ze zahranici
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D BEzPECNOST A DETI (SKOLACI)

Cilem je zvySeni dopravni bezpecnosti déti na cesté do
Skoly, zvySeni poctu déti dopravuijicich se do Skoly
pésky nebo na kole, zlepSeni jejich povédomi o
pravidlech dopravniho chovani, zlepseni informovanosti
o mobilité (ddraz na trvalou udrZitelnost) a podniceni
zajmu o vefejné véci (vychova k obCanské spolecnosti). |
Vtomto kontextu doporu¢ujeme hned tfi odkazy

k danému tématu. '

D 1 Publikace ,Déti na cestach. Bezpecné po mésté."

( )

Ministerstvo zivotniho prostfedi vydalo publikaci ,Déti

na cestdch. Bezpetné po mést&". Tato prirucka, kterd  p g I/ustrat/vn/ fotor Sehnalovs O. (mésto

je prekladem Kromériz), Evropsky tyden mobility v Kromérizi
publikace DG 2004

ENV Evropské

. = komise ,Kids on the Move", je urCena predevsSim
s‘f{q‘ EEl!pfcﬁEcE.Eflffﬂ pracovniklim samospravy, uciteldm, aktivnim rodicim a
- ©| zastupclm obcanskych sdruzeni. Jejim cilem je podpofit
takovy rozvoj meést, ktery povede k omezeni automobilové
dopravy, k rozvoji obytnych zén, a ktery umozni détem opét
se volné a samostatné vydavat do Skoly i na pochlizky po
mésté pésky, bez doprovodu rodicl a pritom bezpecné.

V pfiru¢ce najdete mnoho pikladd ze zemi stavajici Evropské

obr. 9 Llustrativni foto. Obal pr/rucky Déti e - ’ e - - >
na cestéch (MZP) unie i z Ceskeé republiky vcetné adresare vyznamnych

organizaci, spolecnosti a sdruzeni v EU i u nas, dale je zde
seznam publikaci a dalSich materiald, které jiz vySly a které mohou slouZit zajemcdim jako zdroj
informaci a inspirace. Publikaci Ize zdarma ziskat (v omezeném mnozstvi) na adrese: Distribucni
stfedisko MZV, Podébradska 39, 190 00 Praha 9. V Praze si ji mlzete vyzvednout v ICEU, Rytifska 31,
110 00 Praha 1

D 2 ,Bezpecné do Skoly na kole i pésky “

Prispévek ,Bezpecné do skoly na kole i péSky “ je zaméfen na problematiku prevence Urazd déti
v dopravnim prosttedi. Tento prispévek prezentuje vysledky prlizkum(, které Centrum dopravniho
vyzkumu realizovalo v ramci projektl zaméfenych na dopravni vychovu a zkusSenosti s implementaci
vystupl projektd Bezpecna cesta do Skoly a ALARM. V prispévku je prezentovan i novy projekt, ktery
CDV zpracovava pro WHO. Tento projekt je zaméren na podporu pohybovych aktivit déti a na podporu
dochazeni déti do Skoly pésky, na kole nebo in-line bruslich.

(1) Heinrichova, J. (CDV), podrobny clanek ,Bezpecné do Skoly na kole i pésky ™

(2) Heinrichova, J. (CDV), Cihalova, J. (Bezpetna komunita Kroméfiz), Dolinek, J.( Univerzita
Karlova v Praze): Projekt ,Do Skoly pésky nebo na kole"

(3) Heinrichov3, J. (CDV), Bezpecna cesta do skoly (metodicky materid)

D 3 Nadace Partnerstvi: projekt Na zelenou —bezpecné cesty do Skoly

Strucny popis projektu: Prvnim krokem je uspofadani seminare pro zainteresovanou verejnost (ucitele,
rodiCe, starsSi Zaky, zaméstnance a predstavitele samosprav a policii), kde je podrobné vysvétlen smysl
projektu, popsan jeho pribéh a ocekavané efekty. V dalsi fazi Zaci zicastnéné skoly obdrzi dotazniky a
mapky okoli Skoly. Doma pak s rodiCi zakresli do mapky trasu své obvyklé cesty do skoly, vyznaci
mista, kde se neciti bezpetné a vyplni dotaznik, ve kterém mj. mohou navrhnout feSeni
problematickych mist. Pracovni skupina (nebo tym starSich Skolakli pod vedenim pedagoga) pak
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zpracuje mapky a dotazniky; ziskané udaje jsou shrnuty do jedné mapy — jak v jednotlivych t¥idach,
tak i v rdmci celé skoly. Obdobnym zplisobem jsou zpracovana data z dotaznik(l. Takto Ize pomérné
podrobné zmapovat relativné Siroké okoli Skoly a ziskat prehled o nebezpecnych mistech. Ziskané
vystupy slouzi jako podklad pro zpracovani studie feseni bezpecnych cest do skoly. Vysledky budou
vyuZzity i ke zpracovani akéniho planu s navrhem opatreni, ktera skola mize realizovat sama a ktera
vedou ke zlepSeni podminek pro cesty do Skoly pésky nebo na kole, popf. vefejnou dopravou. Lze je
rovnéz vyuzit pfi zpracovani skolniho planu mobility (tj.dlouhodobéjsi strategie zamérené na
bezpecnost a podporu ekologickych zplisobl dopravy do Skoly). Dopravni studie pak slouZi jako
podklad pro jednani se samospravou o realizaci navrzenych dopravnich opatfeni ke zvyseni dopravni
bezpecnosti.

(1) Smid, P. (Nadace Partnerstvi), projekt Na zelenou —bezpe¢né cesty do $koly
(2) Johnova, J a kol. (Prazské matky): Na zelenou — bezpecné cesty do Skoly (pfirucka)

E SouTéz- CESTY MESTY

Nadace Partnerstvi také vyhlasila pod zastitou Besipu Sesty rocnik soutéze zklidiovani dopravy ve
méstech a obcich pod nazvem Cesty mésty.

Soutéz CESTY MESTY (zklidfiovani dopravy ve méstech a obcich CR) vznikla v roce 2002 na popud a
pod organizanim zajiSténim Dopravniho programu Nadace Partnerstvi. Pomoci soutéZze chceme
upozornit na problémy spojené s dopravou v nasich sidlech a moznosti jejich feSeni. Dobra dopravni
feSeni, ktera vedou ke zlepSeni Zivotniho prostfedi, zvySeni bezpeCnosti vSech Ucastnikd silnicniho
provozu (zvlasté téch nejzranitelnéjsich - chodcl a cyklistll) a ktera vytvari prijemné prostiedi pro
intenzivnéjsi socialni kontakty mezi obyvateli, se objevuji i u nds a mohou byt zajimavou inspiraci pro
vSechny zajemce.

Soutéze se mohou Ucastnit obce, mikroregiony, mésta, méstské obvody a Casti, zastoupené svym
statutarnim zastupcem. Soutéz probiha ve dvou kategoriich (rozdéleni dle nazvu sidla):

= kategorie obce a mikroregiony

= kategorie mésta a méstské obvody a Casti.
Prihlasované projekty musi byt realizované v poslednich 5ti letech, zaméfené na promény verejnych
prostorll mést a obci a zaloZené predevsim na optimalnim usporadani automobilové, cyklistické a pési
dopravy. Kvalita kaZzdého soutézniho projektu bude posuzovana Hodnotici komisi dle Ctyf zavaznych
kritérii:

»  piinos feseni pro zvyseni bezpecnosti provozu

=  komplexnost feSeni dopravy (sladéni dopravy hromadné a individualni automobilové,

cyklistické, pési)

* inovativnost, originalita fFeSeni

= celkova kvalita vefejného prostoru, prostiedi
Mezi vitézné projekty midze byt rozdéléno az 300.000,-K¢. Kromé financnich prémii mlze byt udélena
cena Casopisu Moderni obec za mimoradnou inovativnost, originalitu a celkovy pfinos ke zkvalitnéni
verejnych prostor.
Aktualni terminy

»= 7.3.2007 ... vyhlaSeni 6.ro¢niku soutéze

= 31.5. 2007 ... uzavérka prihlasek do soutéze

= Zaii 2007 ... slavnostni vyhlaseni vysledk( 6.rocniku a pfedani cen

Dalsi informace vcéetné databaze dosavadnich soutéznich projektd:
http://www.nadacepartnerstvi.cz/cestymesty
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5 PLANOVANI A PROJEKTOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Jednou ze zdkladnich podminek pro podporu cyklistické
dopravy je existence kvalitni a bezpetné cyklistické
infrastruktury. Proto tato kapitola shrnuje poznatky, pfiéemz
navazuje na pravé vydané TP 179 ,Navrhovani komunikaci
pro cyklisty®, a na novelizaci normy CSN 73 61 10, jejiz
soucasti je i aktualizace cyklistické dopravy.

Na DVD-sborniku doporucujeme vyhledat rozsahlou databazi
cyklostezek, diky nichz se mohou mésta inspirovat Uspésné
realizovanymi cykloprojekty.

Nasi snahou je ale také zddraznit tu skutecnost, Zze vystavba obr. 10 Martinek, J. (CDV) cyklistickd

cyklistické infrastruktury a cyklistickych zafizeni by neméla byt stezka v Ostrave,

samoucelna. Cyklisté totiz nepotrebuji jen oddélenou cyklistickou infrastrukturu, ale i komunikace,

které jsou prizplisobené pro cyklistiku — to znamena ty, které nabizeji bezpecnou a pohodinou jizdu a

plsobi privétivé. Dany material tak napfiklad upozoriuje i na tyto paradoxy:

= Cyklisté nepotfebuji mnoho prostoru: Proto jim
v mnoha piipadech neni poskytnut zZadny.

= Cyklisté se mohou ve méstech pohybovat rychle:
Proto jsou casto nuceni jezdit zajizd’kami.

= Jizdni kola je snadné ukradnout: Proto neni cyklistlim
poskytovan dostatek zabezpecenych parkovacich
ploch.

= Cyklistika je levny zplisob dopravy: Proto jsou
cyklisté nuceni za jizdni kolo v prostfedcich MHD

platit.
3 = Pouriti jizdniho kola pro nakupovani je snadné: Proto
obr. 11 Martinek, J. (CDV) cyklisticky pruh neni cyklistickd doprava v mnoha nakupnich arealech
v Sumperku povolena.

= Cyklistika neznecistuje ovzdusi: Proto nebyva
podpora cyklistiky zahrnovana do program{ (politickych strategii) snizovani emisi.
» Dojezdové vzdalenosti cyklistd jsou omezené: Proto jsou obytné oblasti planovany ve velkych
vzdalenostech od skol, Gfadd, kancelari.

Norma, Technické podminky a dobré rady

(1) Norma CSN 73 61 10 a cyklistika (vyriatek normy zaméFeny na cyklistickou dopravu)
(2) Bartos, L. (EDIP s.r.0.): Technické podminky TP 179 - ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty"
(3) Martinek, J. (CDV): Planovani cyklistické infrastruktury — zakladni principy
(4) Martinek, J. (CDV): Prehled planovacich prvk{ cyklistické infrastruktury
Doporucujeme ke stazeni 68 vzorovych prikladd feseni cyklistické infrastruktury:
(5) Martinek, J. (CDV): Souhrnny prehled
(6) Martinek, J. (CDV): Koncepce cyklistické dopravy ve méstech (15 priklad)
(7) Martinek, J. (CDV): Extravilan (23 prikladd)
(8) Martinek, J. (CDV): Cyklotrasa, cyklostezka Becva, Labska stezka apod. (7 prikladd),
(9) Martinek, J. (CDV): Intravilan (23 priklad)
Souvisejici ¢lanky:
(10) Martinek, J. (CDV): Bezpecnost cyklistd na cyklistickych trasach?!
(11) Seidl, A. (D.I.A.S.): Cyklisté v silni¢nim provozu a dopravni znaceni
(12) Rozsypal, V. (EDIP s.r.0.): Cyklista na okruzni kfizovatce
(13) Pehal, M. (Povodi Moravy): Spravce vodniho toku a cyklostezky
(14) Sperat, Z. (CVUT FS) Analyza podminek pro cyklodpravu ve mésté, zejména v kfizovatkach

(A) Martinek, J. (CDV): Planovani cyklistické infrastruktury
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6 PARKOVACI INFRASTRUKTURA A CYKLISTICKA KULTURA

Jizda na kole stejné jako kazdy pohyb nékde zacne, nékde se odehrava a nékde kondi. Pro podporu
vyuzivani jizdniho kola jako rovnocenného dopravniho prostiedku je tedy nutné mit moZnost
zaparkovat bezpectné své kolo doma, mit kvalitni a bezpecnou infrastrukturu, mit dopravnim znacenim
naznacenu cestu k vhodnému parkovani a mit moznost bezpe¢né a snadno zaparkovat své jizdni kolo
co nejblize cili své cesty. Jinymi slovy, cyklistickou dopravu nelze chapat jako pfepravu z bodu A do
mista B, nybrz jako fetéz tvoreny ¢lanky ZDROJ — CESTA — CIL. Tento fetéz je silny tak jako jeho
nejslabsi ¢lanek. Poskytovani dostatecnych parkovacich moznosti pro cyklisty je tedy zkvalitfiovanim
tohoto retézce.

Po technické strance vime jak na to. Stadi si jen nalistovat v TP 179 Navrhovani komunikaci pro
cyklisty a tam kapitolu 14.4.1. Odstavna zafizeni pro jizdni kola. Ve svém disledku pak mizeme
projektovat takové stavby, jak ukazuji nize uvedené obrazky.

-

obr. 12 Pokorny, P.(CDV), parkovaci dim pro kola, obr. 13 Pokorny, P.(CDV), parkovani' v Gréningenu -
Breda - Nizozemi' Nizozemi

Leiden Centraal

[P AR T T S
Zijde LUMC

Ligging en capaciteit
| onbeveiligde
fietsparkearlocatios

. Aclocatie
| [ Brtocatie
. C-locatie

1 I Weg /sraat obr. 14 - Asperges, T. (IMOB, Hasselt University,
Belgium) Leiden Park ( dlid kola (2000 mist,
obr. 15 Asperges, T. (IMOB, Hasselt University, elglum) Leiden Parkovaci dim pro kolé (. misy)

Belgium), Leiden — Analyza parkovacich
moznosti 5
Technicka stranka je ale jedna véc a pfistup k ni je druhd. V Cesku totiz zatim systematicka
podpora parkovani kol témér neexistuje a déje se spiSe v roviné ad hoc i je zaloZzena na aktivité
»Zasvécenych" lidi. Mozna dana slova zni prilis tvrdé, ale je vzdy lepsi vidét pred sebou nedostatky,
nez se poplacavat po ramenou, jak to vSe dobie délame.

Proto vénujme pozornost oblastem, které vytvari podhoubi k systematické podpofe vystavby
parkovacich mist pro kola. Jedna se predevsim o podporu dojizdéni na kole do zaméstnani, do skol a
za nakupy.
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Podpora dojizdéni do prace do zaméstnani vychézi ze Zakoniku prace (HLAVA SESTA : Péce o
zaméstnance ODDIL PRVNI : Pracovni a Zivotni podminky zaméstnancd a jejich odborny rozvoj §
145 UloZeni svrskd a dopravnich prostfedkdl - Zaméstnavatel je povinen zajistit bezpec¢nou
Uschovu svrskd a osobnich predmétd, které zaméstnanci obvykle nosi do zaméstnani, jakoZz i
obvyklych dopravnich prostfedkd, pokud jich zaméstnanci pouzivaji k cesté do zaméstnani a zpét; za
obvykly dopravni prostiedek k cesté do zaméstnani a zpét se pro tento UCel nepovaZzuje osobni
automobil. Tuto povinnost ma i vici véem ostatnim osobam, pokud jsou pro néj cinny na jeho
pracovistich.

Nejde ale jen o zakon, ale o opravdové zazemi pro cyklisty. Uved'me si alespon dva priklady.

Priklad €. 1 - Zajistit cyklistdm lepsi pristup do méstskych budov neZ Fidi¢dm automobild - napf.
cyklisté mohou vijet do podzemni Uschovny kol v budové, parkovaci zafizeni pro kola jsou blize u
vchodu nez parkovani pro auta. Placeni parkovného pro ty, co dojizd&ji autem do prace. Nize uvedené
parkovaci moznosti v suterénu fadu jsou z magistratu z nizozemského Zwolle.

obr. 16 Asperges, T. (IMOB, Hasselt University, Belgium), parkovaci mozZnosti na méstskeém uradé ve
Zwolle (Nizozemi)

Priklad €. 2 - Zaméstnanci mohou vyuzivat fadu cyKklistickych zafizeni, které maji k dispozici. Napr.
zastresend parkovaci zafizeni pro kola (uvniti’ budov), sprchy, previékarny, sady naradi, cyklistické
pumpy. Prikladem je belgické mésto Gent,

obr. 17 Asperges, T. (IMOB, Hasselt University, Belgium), servis pro zaméstnance na mestském urade v Gentu, kteri
prijedou do prace na kole (Belgie)

(1) Martinek, J. (CDV): ,Parkovani a odstavovani kol po technické strance"
(2) Martinek, J. (CDV): ,Parkovani a odstavovani kol aneb o cyklistické kulture"
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7 VYUZITI GEOINFORMACNICH TECHNOLOGII V CYKLISTICKE DOPRAVE

Jednim z nejdllezitéjSich meznikl ve snaze o dosazeni maximalni informovanosti o cyklistické dopravé
jak pracovnik( statni spravy a samospravy, tak obcanl je bezesporu rozsifeni internetu a s nim
spojenych webovych technologii a geografickych informacnich systém( (GIS).

Ackoli se mlze na prvni pohled zdat, Ze je situace v oblasti kvantity a kvality digitalnich cyklodat
vyhovujici, opak je pravdou. Soucasnou bariéru ve sdileni informaci o cyklistické infrastrukture jiz tedy
Casto nepredstavuje nedostatek nebo nedostupnost geoinformacnich technologii (GIS, GPS, mapové
servery apod.), ale lze ji spatfovat predevSsim v nejednotnosti, neaktudlnosti nebo neexistenci
informaci o cyklistické dopraveé.

Z tohoto dlivodu iniciovalo Centrum dopravniho vyzkumu, ve spolupraci s Nadaci Partnerstvi a PfF UP,
vytvofeni Jednotné GIS databaze (JGD), jez by méla sdruZovat informace o cyklistické infrastruktufe
v Uzemnim rozsahu celé CR a tyto informace prezentovat odborné i laické verejnosti pomoci
zminénych geoinformacnich technologii.

ad 3) informace o cyklobuse
P 2y

tocstion: 606 011,183 -1 101 489
......

CSAD ki Pk a1 i s ot ot 5 o [vke
¥ o 1

Pedien
a0

1
n

KO0 §
DEIFECNOST B
PODMAMA

obr. 18 Bilovd, M. (CDV) Pribéh cyklistické sité a lokalizace doprovodnych
cyklosluZeb v Plzeriském krayji.

(1) Bilova, M. (CDV) a kol. VyuZiti Jednotné GIS databaze v praxi
(2) Priloha: struktura parametrd JGD cyklistické infrastruktury CR)
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8 ZACLENENI CYKLISTICKE DOPRAVY DO INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU

V rdmci zakladni dopravni obsluznosti je nutné sledovat dva zakladni parametry. Fyzicka dostupnost
systému pro uZivatele. Tzn. je nutné do celého systému zahrnout i dopravu od domova k zastavce i
stanici a nebo opacné od zastavky do cile cesty uZivatele. To Ize zajistit jen vytvorenim bezpecné,
komfortni, pfimé a plynulé pési a cyklistické infrastruktury, kterd dovede uzivatele k nastupnim uzlim
ZelezniCni dopravy. Dale je nutné zajistit pFistupnost nastupist a zejména moznost odstavovani
jizdnich kol — systém BIKE & RIDE pro denni dojizd’ku. Tento typ navaznosti Ize rozvijet v podstaté
vSude dle mistnich podminek a to v téchto oblastech:

= Zelezni¢ni dopravy

* hromadné autobusové dopravy

*  méstské hromadné dopravy

. A ]
obr. 19 Asperges, T. (Hasselt University, Belgium), program 100 cyklistickych stanic (Nordrhein-Westfalen,
Némecko)

obr. 20 Asperes, T. (Hasselt University, Belgium), Bike & Ride Program Cologne (Germany),

Propojeni vefejné a cyklistické dopravy v Ceské republice je ale predeviim rozsifeno na poli
cykloturistiky. Svéd¢i o tom vypravovani specialnich prostfedkil vefejné dopravy, tzv. cyklobusd,
cyklovlakd &i cyklotramvaiji &i existence novych sluzeb, jako péjcovani kol ze strany CD a.s. Zakladni
informace k nabidce CD je mozné nalézt na http://www.cd.cz/index.php?action=section&id=128.

Na internetu dale doporucujeme ke stazeni:

=  Pfeprava jizdniho kola ve vlacich €D, http://www.nakole.cz/clanky/clanek.php3?id=5
= Jak cestovat s kolem do zahranici viakem - http://www.nakole.cz/clanky/clanek.php3?id=6

CDV - D1 -001 - 2007 25



21 PILIRO PRO CYKLISTICKOU INFRASTRUKTURU
UPLATNENA METODIKA

n D

obr. 21 Sit pujcoven kol (zdroj www.cd.cz)

Cyklobusy jsou vétsinou finanéné podporovany ze strany krajskych samosprav. Od svého zavedeni
se cyklobusy ale setkavaji s velkym zajmem. Neni divu, Ze nové linky jsou postupné zavadény na
dalSich a dalSich mistech naSi republiky. Vtomto kontextu uvadime par cennych informaci:
Co je cyklobus?

Specialné upraveny autobus pro prepravu kol. Obvykle je v autobusu oddéleny prostor pro zavéseni az
25 kol a mista pro cestujici. Nékdy se setkate i s normalnim autobusem, ke kterému je pfipojeny viek
pro kola. Kapacita téchto spojli je samozfejmé vyssi. Cyklobusy slouzi pro prepravu cyklistd (ale i
pésich) do téch nejhezCich mist bez toho, aby museli predtim vyslapat kopec nebo se proplétat po
frekventovanych silnicich.

Kde se miizeme s cyklobusy setkat?

Zatim nejrozsahlejsi sit’ této pfepravy je v jiznich Cechach a okoli Sumavy, cyklobusy jezdi na Brdy, do
Orlickych, Jizerskych, Krusnych ¢i Zeleznych hor, do Beskyd a podobné.

Odkazy na jizdni Fady a ceniky cyklobusti na Gizemi CR:
http://www.nakole.cz/clanky/clanek.php3?id=38

Priklad - Dopravni systém CYKLOTRANS idealni partner pro cykloturisty i pési turisty
JihoCesky dopravni systém CYKLOTRANS je vyznamnou sluzbou vSem turistim, cykloturistdm i Siroké
verejnosti. V dobé letni sezény (od 16.6. do 30.9.) pokryva témér cely JihoCesky kraj dostatecné
hustym a rozsahlym systémem pravidelnych autobusovych linek a svym pasazérlim vytvari idealni
moznost snadného a levného pohybu v zajmové oblasti naprosto nezavisle na osobnim automobilu.
Jednotlivé spoje uvnitf systému spolu komunikuji, umoznuji vzaJemny prestup mezi linkami a dopravni
systém jako celek externé spolupraCUJe se systémy sousedn|m| at’ uz s vlakovymi spoji CD, dopravnim
systémem NP Sumava provozovanym v zapadoCeské ¢asti Sumavy nebo lokalnimi dopravci  véetné
lanovek a lodni dopravy. DS CYKLOTRANS je tvoren Sesti linkami vikendovymi (Cervend, modra, zelen,
Zlutd, vltavska, novohradska) a Ctyfmi linkami ,vSednodennimi* (Seda, zelena, vltavska, novohradské).
Provozovatelem DS je dopravni spole¢nost CSAD JIHOTRANS, a.s. Ceské Budéjovice, partnerem je
Jihocesky kraj.

(1) Martinek, J. (CDV) a kol. Vyzkumna zprava — ,Intermodalita cestujicich s ddrazem na
propojenost mezi verejnou a nemotorovou dopravou™ - souhrnné informace k zaclenéni
cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému

(2) Votfel, V. (CYKLOTRANS). Cyhobusvalznlch Cechach

(3) (CD a.s. ) Preprava kol po Zeleznici a ptjcovna kol

4) CD - pljcovny kol, tiskova zprava
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9 STATISTICKE UDAJE, MONITORING A CYKLISTICKA DOPRAVA

Data jsou ziskana z projektu VaV ,CYCLE21: Analyza potieb budovani cyklistické infrastruktury v (::R“
Projekt je realizovan v ramci Narodniho programu vyzkumu 2004 — 2009 Ministerstva dopravy Ceské
republiky (¢. 1F43E/045/210). Projekt byl realizovan CDV, UK COZP a CVUT FD.

A PODIL CYKLISTICKE DOPRAVY NA CELKOVE DELBE PREPRAVNI PRACE A VLIV DELKY VYKONANE CESTY NA
POUZITI DOPRAVNIHO PROSTREDKU

Komplexni prehled o podilu jednotlivych druhli dopravy na prepravni praci a vlivu délky vykonané
cesty u pravidelnych cest do zaméstnani a do Skoly na volbu dopravniho prostifedku se podafilo
vyhodné zpracovat z podkladd Séitani lidu, domd a bytd v roce 2001. Podil jednotlivych druhd dopravy
na této dojizd'ce byl vyhodnocen v ramci jednotlivych kategorii mést a obci. U vyhodnoceni vlivu délky
cesty na volbu dopravniho prostfedku byl pocet cest vykonanych jednotlivymi druhy dopravy rozdélen
podle délky trvani téchto cest do 4 Casovych intervalll a tyto cesty pak byly u jednotlivych druh
dopravy prepocitany na délku jednotlivych cest (uvadénou v km) podle typické cestovni rychlosti pro
jednotlivé druhy dopravy.Ze vsech vysledkd uved'me napriklad, ze nejvétsi podil cyklistl dojizdéjicich
do prace ma mésto UniCov se 41,7% (tyka se mést nad 5000 obyvatel). Absolutné nejvyssi podil
vSech cyklistll pak ma obec Labské Chrcice s 62,5%.

V kapitole 18. Kraje a mésta je pak mozné si vyhledat podrobné informace k jednotlivym krajtim.

(1) Carsky, J. (CVUT FD): Podrobny &lének k dané problematice
(2) Kompletni verze Vyzkumné zpravy (2007, CDV a CVUT FD)

Podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace
cesty do zaméstnani
(30 mést nad 10 000 obyvatel s nejvy$Sim podilem)

Unicov | ,7%
Nymburk | 38,1% ]
Litovel 36,5% ]
Bfeclav | 34,9% ]
Podébrady | 33,2% |
Prostéjov ‘ 30,5% ‘ ]
Neratovice | 281% |
Jaroméf 27,9% ]
Veseli nad Moravou | 26,4% ]
Krnov |
Studénka

Bohumin
Vysoké Myto
Pardubice |
Uherské Hradisté 23,9% ]
HoleSov | 21,0% ]
Hodonin | 20,7% ]
Hradec Kralové 20,7% |
Pierov | 20,5% ]
Svitavy |
Sumperk |

18,6% |

Kralupy nad Vitavou
Moravska Tfebova

30 mést nad 10 000 obyvatel s nejvy$§im podilem
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Dvar Kralové n. Lab. | 17,0% |
Celakovice | 16,6% |
Jicin | 16,5% |
Kroméfiz | 15,6% |
Ceské Budgjovice 151% ]
Opava i
Otrokovice | 14,6% ]
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Podil na délbé prepravni prace

Graf 3 Carsky, J. (CVUT FD), podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace (cesty do
zameéstnani, obce nad 10 000 obyv.)
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B VYUZITI VYBRANYCH NOVE POSTAVENYCH CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI A UZIVANI CYKLISTICKYCH
PRILEB

Pokud chceme modelovat rozvoj cyklistické infrastruktury, je nutné zhodnotit prospéSnost
a vyuZitelnost realizovanych cyklistickych komunikaci a prokazat jejich prospésnost. Jednim z krokd je
pofizeni dnes vétsinou stale chybéjicich statistickych (dajd o cyklistické doprave, které se budou v
budoucnosti pravidelné monitorovat a aktualizovat. Proto byl proveden rozbor vyuzitelnosti
a prospésnosti vybranych nové postavenych cyklistickych komunikaci, ktery byl zalozen na zjisténi
intenzit cyklistické dopravy na 20 vybranych cyklistickych komunikacich v typickém pracovnim dni a v
typickém rekreacnim dni. Soucasti ziskanych informaci jsou i o pouzivani cyklistickych prileb v
posuzovanych lokalitach.

(1) Carsky, J. (CVUT FD): Podrobny €lének k dané problematice
(2) Kompletni verze Vyzkumné zpravy (2007, CVUT FD)

Dalsi souvisejici ¢lanky z jinych vyzkumnych ukoll k intenzitadm cyklistim:
(3) Martolos, J. (EDIP s.r.0.): Variace intenzit cyklistické dopravy
(4) Rozsypal,V (EDIP s.r.0.): Intenzity cyklistické dopravy v zavislosti na velkém prdmysl. podniku

C SOCIOLOGICKY VYZKUM DOPRAVNiHO CHOVANI (PLZEN)

VV.v

Setfenim ve dvou vybranych rezidencnich lokalitdch mésta Plzné. Byly zpracovany popisné statistiky
vybérového souboru a vyskyt proménnych souvisejicich s dostupnosti jednotlivych dopravnich
alternativ (vlastnictvi kola, fidi¢ského priikazu, automobilu, predplatné na hromadnou dopravu atd.).
Dale byly zpracovany Udaje o poCtu cest konanych za jednotlivymi Gcely a podilu dopravnich
prostiedkl — nejen cyklistiky — na téchto cestach. V dotazniku byly pouzity dva odlisné zplsoby
mefeni pravidelnych cest — pfima odpoved’ na otazku, jaky je nejcast&ji vyuZivany dopravni prostfedek
na pravidelné cesty, a experimentalné ziskané Udaje o cestach v jeden zvoleny vSedni den. Udaje
ziskané alternativnimi zplsoby byly porovnany. Model vysvétlujici volbu dopravniho prostiedku byl
v této fazi zalozen pouze na souhrnnych Udajich o nejcastéji vyuzivanych dopravnich prostredcich.
Efekt vysvétlujicich faktorl byl testovan pomoci statistiky chi-kvadratu, t-testll, lineadrni a logistické
regrese.

(1) Braun-Kohlova, H. (UK COZP Praha): Podrobny ¢lanek k dané problematice
(2) Podrobna zprava ,Sociologicky vyzkum dopravniho chovani (Plzen)"

D PASPORT CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI A DATABAZE VYBRANYCH PRVKU CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Byl zmapovan celkovy rozsah vybudovanych cyklistickych komunikaci s ¢lenénim na stezky budované
uvnitf nebo mimo zastavéné Gzemi a s ¢lenénim podle jednotlivych krajd.

Jednak byl dan dlraz na zmapovani celkové délky komunikaci vhodnych pro cyklisty, urcenych pro
denni dojizdéni, podle jednotlivych krajd: V databazi je evidovano na 924,0 km komunikacich
vhodnych pro cyklisty, urcenych prevazné pro denni dojizdéni do zaméstnani, Skol apod., z toho
cyklostezek je 740,5 km a 173,5 km komunikaci pro nemorova vozidla (B11).

V pfipadé komunikaci oznacenych B11 nebylo cilem zamérné pokryt celou republiku, nebot’ bychom se
zde dostali do zcela jinych Cisel. Museli bychom mapovat kaZzdou lesni a polni cestu, Ucelovou
komunikace apod. Nasim cilem bylo spiSe vyzvednout ty komunikace, které jsou hojné vyuzivany
cyklisty, v mnoha pripadech jsou ,lidové" oznacovany za cyklostezky a vétsinou slouzi k dennim
cestam do prace, do Skol, pfipadné v ramci volnoCasovych aktivit. Takto je napfiklad oznacena Cast
Useku cyklostezky Becva, cyklostezky Hluboka — Ceské Budgjovice. Cilem bylo prosté upozornit na
skutecnost, ze i jiné komunikace jsou vhodné pro cyklisty. Ve méstech jsme se snazili mapovat
komunikace ,B11" minimalné&, spiSe jsme se zaméfovali na extravilan a na cesty, které propojuji obce.
Cyklostezky byly rovnéz podrobeny velmi detailnimu mistnimu Setfeni, které jsou evidovany v ramci
webové aplikace http://www.ts-web.info/Cycle21/., ktera prinasi komplexni a detailni pohled na
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problematiku infrastruktury budované pro cyklisty. Na téchto strankach tak ziskate prehled o
vybudované cyklistické infrastrukture.

(1) Martinek, J, (CDV): Podrobny c¢lanek k dané problematice

Celkova délka komunikaci vhodnych pro cyklisty, uréenych pro denni dojizdéni
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\D Celkova délka komunikaci vhodnych pro cyklisty, uréenych pro denni dojizdéni ‘

Graf 4 Dont, M. (CDV), celkova délka komunikaci vhodnych pro cyklisty, urcenych
pro denni dojiZdéni

10 CYKLOTURISTIKA

Cykloturistika v Ceské republice je téma velmi pritazlivé
a aktualni. V dnesni dobeé jsou lidé hnani neodolatelnou
mozném Casovém Useku a co nejlevnéjsim zplsobem.
Jizdni kolo se pro splnéni téchto cild stava
nenahraditelnym, kazdému dostupnym prototypem.
Cely svét se globalizuje. Stava se jedinou ,vesnici".
Veskera nase konani, zaméry, touhy, vysnéné mety
neodvisi pouze od nasich finan¢nich moznosti, ale i
Casu, ktery jim ze svych rozhodnuti vénujeme.
Cykloturistika je obou citovanych hodnot — casu i
penéz — prijemnym, zdravi prospéSnym a uspornym

feSenim. Na kole jsme bytostné spjati s prostredim, i i Ftn ; o
kterym projizdime. At s méstskou aglomeraci nebo obr. zi;/f('jffﬁ'?,;,g?,-/,:’fﬂg%,,ﬁify’ ol
volnou pfirodou. Pfesouvame se mnohem rychleji nez

chlizi a presto plné vnimame lokalitu, jiz jsme si urcili za cil poznani. Na kole navic poznavame sami
sebe, svoji fyzickou i psychickou kondici, svoji vili. Po kazdé absolvované ture nam nas organizmus
sdéluje svlij momentalni zdravotni stav bez lékarskych vySetreni. I cykloturistika se mlze stat pro
urcité jedince adrenalinovym sportem, jenz je v mnohym sportovnich odvétvich sou¢asnou preferencni
podminkou.

Cykloturistika proziva jednoznacné své znovuzrozeni po letech Gtlumu a predchoziho malého zajmu.
To je dano nejen propagaci zdravého Zivotniho stylu, jehoz dlleZitost a vyznam si konecné lidé
zacinaji uvédomovat, ale i modernizaci kola jako jizdniho prostfedku. Také predpoklady pro jeji rozvoj
jsou v nasi zemi skvélé. Mame krasnou krajinu s ¢lenitym reliéfem, nespoctem kulturné-historickych a
technickych pamatek a spoustou pfirodnich kras. Cykloturistika je prosté druhem cestovniho ruchu,
ktery ma potencial obohatit turistické zazitky navstévnikl v kratkém casovém Useku a k Zivotnimu
prostfedi zlstava pratelska. Atraktivni cyklistickd nabidka pomahd turisticky zajimavym mistiim
v Ceské republice i v zaostalych oblastech. K propagaci téchto zajimavych, ale malo navstévovanych
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lokalit, by mél aktivné prispét destinani management. Podpora cyklistiky zajiStuje pracovni mista
v riiznych oblastech sluZeb cestovniho ruchu a podporuje udrzeni Zivotni urovné stfedni tfidy obyvatel
Ceské republiky.

Cykloturistika proto ma své misto v editni Cinnosti Agentury
CzechTourism a je prezentovana v tiskovinach, které pojednavaji o
relaxacni dovolené a pobytu v pfirodé. V roce 2006 pak byl vydan
specialni katalog zaméren na cykloturistiku ,,Cycling Easy"
CzechTourism rovnéZ podporuje
jednotlivé krajské a regionadlni instituce pfi vydavani propagacnich
materiall zamérenych na cykloturistiku. Dalsi informace k jednotlivym
produktdm .

Se vzrOstajicim poctem cyklistd v CR vzrlstaji i poZadavky na
souvisejici sluzby. Nejde pfitom jen o samotnou infrastrukturu
(cyklostezky) jako spiS o souvisejici vybaveni, které zpfijemni jeji
vyuzivani. Jde zejména o vybaveni cyklostezek, ale i znacenych
cyklotras, odpocivkami, informacnimi tabulemi s mapami ¢i popisem

obr. 23 Tustrativii foto: Zikovs, OKolnich zajimavosti. Ubytovaci a stravovaci zafizeni nabizejici sluzby
R. (cykloprivodkyné) specialné pro cyklisty (vyprani, vhodné jidlo a napoje, servis atp.) jiz
maji moznost ziskat certifikaci sluzeb pro cyklisty
(certifikované subjekty oznaceny logem s rozesmatym kolem). Prestoze existuje velké mnozstvi map a
propagacnich materiald, které mohou cyklisté vyuzit jako informacni zdroj pro pfipravu trasy, Ci celé
dovolené, jen velice malo znich je koncipovano jako ,cyklobalicek®, tedy material poskytujici
kompletni informace vC. sluzeb pro cykloturistiku v daném misté. Dobrym prikladem takového
cyklobalicku je napf. série vydana Nadaci JihocCeské cyklostezky. Infocentra pak
poskytuji ¢asto jen zakladni informace, sluzby cykloprivodcd témér chybi.

Nabidky prezentujici moznosti cyklistiky jsou Casto zaméreny obecnég, tj. na cyklisty jako takové, bez
specifikace potfeb jednotlivych specifickych skupin — rodiny s détmi (kratSi a bezpecné trasy), bézni
Jpohodovi® cyklisté (nenarocné kratsi trasy, cca do 30km), dalkovi cyklisté (cykloturisté, trasy 50-
100km), bikefi (narocny terén, polni a lesni cesty i horsi kvality). Zde se nabizi moznost odliseni
nabidky tras pro cilové skupiny cyklistli barvami podobné jako je tomu u turistického pésiho
znaceni ¢i u znaceni naroCnosti sjezdovek (Zluta — rodiny s détmi, zelena — ,pohodovi* bézni cyklisté,
Cervena — dalkovi cyklisté, cykloturisté, Cerna — bikefi). Tato klasifikace byla jiz pouzita pfi vytvareni
okruh, které jsou soucasti cykloturistické mapy Plzen a okoli (RAMAP, 12/2006)

Aktivity mést a obci podporujici turistiku se ¢asto zaméfuji na propagaci architektonickych pamatek,
pricemz cyklisté preferuji jizdu pfirodou a poznavani zajimavosti pfirodnich (pfirodni pamatky), ocenuiji
krasné vyhledy do krajiny a cesty pfirodou mimo zastavéné lokality. Propagace takového typu turistiky
vyzaduje tedy aktivitu a koordinaci spi$ Utvard regionalnich — mikroregiony, kraje. Pro podporu mistni
cykloturistiky spojenou s poznavanim cest a mistnich zajimavost jsou v nékterych regionech poradany
akce — otevirani cyklistické sezény (napf. Nadace JihocCeské cyklostezky), cykloprohlidky (Plzer),
Kolmo za poznanim Olomouckého kraje (Olomoucky kraj).

Tato kapitola se pak vice zaméfuje na obecné informace o tvorbé produktd a odkazuje na priklady,
které byly prezentovany na cyklokonferenci.
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A  ZAKovA, R. (CYKLOPROVODKYNE), CYKLOPRODUKTY, CYKLOBALICKY —
KUCHARKA ,JAK NA TO“, PRIKLADY NEPOMUCKE CYKLOBALICKY,
CYKLOPROHLIDKY, PLZENSKY VIKENDOVY CYKLOBALICEK

Cyklistiku Ize vnimat i jako specialni druh turistiky. Z pohledu cestovniho
ruchu je vSak nabidka dovolené s kolem ¢i dokonce na kole od bézné
nabidky odliSna. Nabidka ucelenych sluzeb je v oblasti cestovniho ruchu
nazyvana produkt. Pro pfipravu produktl cestovniho ruchu pro cyklisty, tzv.
~Cyklobalickd" je tfeba mit na paméti potreby cyklistl, jejich kol, ale i mnohé
aspekty, které nabidka dovolené s kolem ¢i na ném zahrnuje. Cyklobalicky
jsou jednou z moznosti, jak zvysit pocet turistd v regionu. Vzrlstajici zajem o
cyklistiku si regiony uvédomuji a tento zajem se snazi podporovat zejména
vydavanim map a prospektl s navrhy tras pro cyklisty. Jak by méla byt
pripravena nabidka lakajici cyklisty do regionu? Na to se snaZi odpovédét
tento  pfispévek  spolu sradami a praktickymi priklady z Plzefiska,
Nepomucka i jiznich Cech.

e

-s;wm-. 1L

and SURROUNDINGS
TOURIST AND BICYCLE MAP
nd UMGEBUNG
WANDER: UND RADKARTE

B STUPAKOVA, V. (KOSTITRAS), STRATEGIE PODPORY TURISTIKY SLANSKE VRCHY (SLOVENSKO)

Rekreacia v regione Slanské vrchy ma, a zrejme este
dlho bude mat’ charakter tzv. makkej turistiky — peSia
turistika, cyklistika, beh, pikniky, navsteva opalovych
bani ¢i ruin hradov. Ak sa tieto trasy spoja s umenim a
rozvojom kultirneho dediCstva, progres moze nastat’
aj v budovani mensich centier turistického ruchu.
Efekty z takto budovaného turizmu sa geometricky
znasobuju a spbsobuju kvalitativné zmeny k lepSiemu
nielen v prostredi ale i socialnej situacie obyvatelov. V
tejto faze rozvojového planu turizmu zaciname stavat’
takpovediac na zelenej like. Na Uvod vSak vsadzame

obr. 24 llustrativn foto: Stupékovd, V., na velky dopad, ktory budovanie turistickém

(KOSTITRAS, Slovensko) — Slénské vrchy vybavenosti m6ze mat’ na skultdrnenie krajiny a to
prostrednictvom turistickych tras, cyklotras, nau¢nych

chodnikov, odpocinkovych miest i informacnich centier. S podporou obci, samospravnych krajov,
grantovych schém rézneho druhu je mozné zrealizovat’ tento strategicky plan do roku 2013. Vzhl'adom
na rozsah Uzemia nie je investicne velmi narocny, ale o to viac sa mo0zZe prejavit' efektivita
vynaloZenych prostriedkov.

C SEDOVA, R. (REGION ORLICKO TREBOVSKO - SVAZEK OBCf), VICEUCELOVE CYKLOKOMUNIKACE UDOLIM
REK TICHE ORLICE A TREBOVKY PO CTYRECH LETECH

Projekt viceucelovych cyklokomunikaci Gdolim fek Tiché
Orlice a Trebovky realizuje svazek obci Region Orlicko —
Trebovsko ve vyjimecné partnerské spolupraci s obcemi a
mésty a s financni podporou Pardubického kraje jiz od
roku 2001. Pfekonany byly stfety zajm@ s vlastniky,
Zeleznici a ochranou prirody. V roce 2005 byla podana
Zadost o dotaci z EU fornd (SROP, opatfeni 4.2.1.) na Sirsi
projetk Aktivni turistika na Orlicko — Trebovsku. Ten ziskal
v obrovské konkurenci podporu a v letech 2006 az 2008
probiha jeho realizace. V soucasné dobé se jiz stavi prvni

usek z Usti n.O. do Letohradu. obr. 25 Ilustrativni foto: Sedova R. (prOJektovy
manazer svazku obci Region Orlicko — Trebovsko)
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D DVORAK, R. (SVAZEK MEST A OBCi RAKOVNICKA), CYKLOTURISTIKA NA RAKOVNICKU

Cyklistika na Rakovnicku se predstavuje tremi stovkami
kilometrd znaCenych cyklistickych tras. Prvofadym
cilem Svazku mést a obci Rakovnicka, nesouciho roli 4
koordinatora rozvoje a budovani cyklistickych tras, je
predevsim zvySovani bezpecnosti cyklistd, zlepSovani
povrchll cyklostezek a jejich vybavenosti. Pro narocné &
bikery nabizi oblast Kfivoklatska, Jesenicka i masivu
Dzbanu velky vybér dalSich atraktivnich, misty velmi
narocnych terénd. Pro pohodové vyijizdky seniorll nebo
rodicl s détmi ma fidce osidlené Rakovnicko hustou
silnicni sitt  spomémé malo frekventovanymi
komunikacemi III. a IV. tfidy. Vedle vyznamnych
nadregionalnich cyklistickych akci Jesenicky surovec a
LiSanska Slapka probiha v regionu po cely rok nékolik
dalsich mistnich cyklistickych zavodl a setkani na Svazku mést a obci Rakovnicka)

kolech. Cykloturistika na Rakovnicku je fenomémen,

ktery stoji za vznikem vyznamnych partnerstvi mezi Svazkem mést a obci Rakovnicka (zastfeSujiciho
84 obci a 7 mikroregiont na Rakovnicku), Lesy Ceské republiky a Spravou CHKO Kfrivoklatsko. Zelené
stezky Greenways, programu Nadace Partnerstvi, jsou idealnim prostfedim pro vznik nadregionalnich
partnerstvi. Je tomu tak v ptipadé cyklostezek 303 a 351, na kterych ve spolupraci Rakovnicka a
Manétinska vznikd Zelend stezka Berounka — Stfela. Svazek mést a obci Rakovnicka se stara také o
prezentaci regionu po internetu na www.Rakovnicko.info, vydavanim propagacnich letakd, tipl na
vylety, map pro turisty, Ucasti na veletrzich cestovniho ruchu a provadi sam cyklistické vlastivédné
vylety, zajiStuje vyhledavani a projektovani novych tras, mapovani v terénu a budovani informacniho
systému.

E KazDA, P. (NADACE PARTNERSTVi), ZLEPSOVANI KVALITY SLUZEB (CYKLISTE VITANI)

Rekreacni cyklistika a cykloturistika patfi k nejpopularnéjsim formam individualni, rodinné a skupinové
turistiky v CR. K rozvoji této specifické formy Setrné turistiky ma Cesko dobré geografické podminky a
pomérné hustou sit’ jednotné znacenych cyklistickych tras. Kromé& zajmu domacich cyklistl roste i
navstévnost cykloturistd ze zahranici, vyhledavajicich zejména nadregionalni tématické trasy.
Prekazkou ve zvyseni konkurenceschopnosti cykloturistickych produktd vici sousednim statlim jako
Rakousko a Némecko, je nedostatecna infrastruktura cestovniho ruchu. Cyklistické
trasy obsahuji maly podil bezpecnych cyklistickych stezek a informacni systém o
cilech a sluzbach pro cyklisty je nedokonaly. Nejslabsi strankou vsak stale z{stava
nizka kvalita hlavnich a doplikovych sluzeb.

V roce 2006 spustila brnénska Nadace Partnerstvi systém certifikace ubytovacich a \
stravovacich zafizeni, kempl a turistickych cild. Cilem je vytvoreni narodniho ' !
standardu kvality sluzeb cestovniho ruchu pro skupinu cyklisté a cykloturisté.

Certifikované objekty jsou v terénu oznaceny usmivajicim se zelenym kolem na  CYKLISTEVITANL
bilém pozadi.

(3

]

4

F SOUVISEJici MATERIALY A CLANKY

(1) Katalog Czech Tourism ,Cycling Easy"
(2) Vikend na kole — trasa Tabor — Hluboka n/VIt. (vyd. Nadace JihoCeske cyklostezky)
(3) Neobvykla sluzba (S. Chrpova, R. Zakova, CYKLOTURISTIKA. 11/2005)

Text pro tuto kapitolu pripravili: Jaroslav Martinek (CDV),Radka Zakova (cykloprivodkyné) a Jana
Sinecka (studentka Vysoké skoly obchodni v Praze, o.p.s)
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11 PROGRAM GREENWAYS

NADACE ;
Slovo Greenway znamena ARTNERSTVI

1. stezka, pfirozeny nebo vytvofeny koridor, vyuZitelny pro greenways
rekreaci, tahnouci se podél pfirodnich prvkl jako jsou vodni
toky, udoli, hfebeny hor, nebo kolem cest, kanalt, vyhlidkovych tras ¢i jinych komunikaci

2. prirozena trasa vedouci krajinou, vhodna pro pési a cyklo turisty

3. liniovy krajinny a komunikacni prvek spojujici obydlend mista a mista s historickymi a
kulturnimi pamatkami a vedouci volnou krajinou, parky, pfirodnimi rezervacemi.

4. vyznaceny souvisly prostor ve mésté nebo jeho okoli, vyhlaseny jako parkové nebo zelené
pasmo
(Greenway=americky neologizmus: zelena + cesta; vznik nejasny )

AMERICKA DEFINICE: Greenways jsou koridory v chranénych vefejné pfistupnych Gzemich, vyuzivané
pro ochranu pfirody a rekreaci. Casto vedou podél pfirozenych linii v krajiné a spojuji pfirodné,
kulturné a turisticky zajimava mista s hustéji obydlenymi oblastmi. Mohou byt v osobnim nebo
vefejném vlastnictvi, mnoho z nich je vysledkem partnerstvi soukromych vlastnikl a organizaci
reprezentujicich vefejné zajmy. Stezky jsou Ucelové komunikace pro pési, cyklisty, koné a jiné druhy
nemotorové dopravy a sportll. Nékteré greenways obsahuji stezky, jiné ne. Nékteré jsou urceny pro
lidské Cinnosti, jiné pro ochranu prirody. Americké greenways jako rozlehla sit’ propojuji zvlastni mista
Ameriky od vnitrozemskych hor a plani po plaze oceand.

DEFINICE POUZiVANA EUROPEAN GREENWAYS ASSOCIATION:

Greenways jsou komunikace urcené pro bezmotorovou dopravu, zejména pro pési, cyklisty, konég,
vozickare, koleCkové bruslare... Tyto cesty vedou Castecné nebo UpIné nevyuZivanymi dopravnimi
liniemi, jako jsou opusténé Zeleznice, obsluzné cesty podél kandlll a fek, lesni cesty, malo
frekventované tiché silnice, poutni cesty a podobné. Tyto cesty jsou Casto zakladem pro dalSi rozvoj
Uzemi.

DEFINICE PRO CESKE A STREDOEVROPSKE GREENWAYS:

Zelené stezky jsou trasy, komunikace nebo pfirodni koridory, vyuzivané v souladu s jejich ekologickou
funkci a potencidlem pro sport, turistiku a rekreaci. Pfinaseji uzitek v oblasti ochrany pfirody a
kulturniho dédictvi, zlepsuji moznosti pro dopravu, rekreaci a turistiku, jsou vyzvou k zdravéjSimu
Zivotnimu stylu a udrzitelnému vyuZivani mistnich zdroji. Zelené stezky vedou obcany, zastupitele,
Urady a podnikatele ke spole¢nému planovani a zlepSovani Zivota v jejich obci a komunité.

POSLANI PROGRAMU GRENWAYS

Zelené stezky Greenways je asistencni a grantovy program Nadace Partnerstvi. Jeho prostfednictvim
nadace poskytuje pomoc a podporu organizacim a projektlim pfispivajicim k udrZitelnému rozvoji
podél stezek a prirodnich koridor{. Cilem programu je rovnéz vytvorit sit’ organizaci a projektl, které
si mohou navzajem vyménovat zkuSenosti a spolupracovat jak mezi sebou, tak s partnerskymi
organizacemi doma i v zahranici.

Program Zelené stezky Greenways se zaméfuje na projekty, které v sobé integruji feSeni nékolika
oblasti, s cilem zlepSeni kvality Zivota obyvatel mést i obci. Hlavni témata programu jsou:

*  mistni a regionalni rozvoj

= Setrna a bezpecna doprava

= Setrna turistika

= ochrana pfirodniho a kulturniho dédictvi

= zdravy Zivotni styl
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UZITEK ZELENYCH STEZEK GREENWAYS

Pro kazdé misto, na kterém vzniknou Greenways pro pési, cyklisty a jinou bezmotorovou dopravu,
maji mnohem vétsi vyznam, nez pouha dopravni komunikace. Jsou dobrou prileZitosti stat se liniovym
parkem, otevienou télocvicnou nebo ucebnou pfirodopisu ¢i mistni historie. To se podafi nejspise
tehdy, kdyZ u zrodu myslenky a pozdé&ji pfi realizaci projektu i Udrzbé stezky stoji skupina iniciativnich
mistnich lidi nebo jejich sdruzeni a kdyz pro tuto myslenku ziskaji podporu rliznych partnerd.

Zelené stezky Greenways prinaseji uzitek v mnoha oblastech naseho Zivota:

UZITEK GREENWAYS PRO DOPRAVU

= stezky mohou vyznamné zvysit podil cyklistd a chodcl, zejména z fad rekreacnich turistd, rodin
s détmi, seniorl a lidi s télesnym omezenim

» usnadnénim pohybu a zlepsenim dostupnosti Casto navstévovanych mist mohou stezky vyrazné
zvysit podil bezmotorové dopravy pfi kazdodennim pohybu lidi

= cilené navrhované stezky s primarni dopravni funkci, jako napfiklad , Bezpecné stezky do skol*, se
stavaji dlleZitym prvkem celkové dopravni sité; jejich pfinos daleko presahuje jen dopravni
hledisko

* na stezkach se stejné jako na dalnicich projevuje efekt ,indukované dopravy": vSude, kde
vzniknou, prilakaji své uZivatele

= vlastni Ucasti na projektech se méni dopravni navyky déti a tim i jejich postoj k dopravnim
otazkam soucasnosti

PRINOS GREENWAYS PRO ZDRAVI A REKREACI

= Greenways poskytuji jednoduchy a vSem pfistupny prostor pro mnoho forem rekreace na
otevfenych prostranstvich a v pfirode.
Nejpopularnéjsi z nich jsou jiz celd desetileti
chlize a cyklistika, z novych sportl jsou
jejich nadSenymi uzivateli koleckovi bruslafi,
kolobézkafi nebo bézci na lyzich pfi svych
letnich trénincich

= v efektivité vynaloZzenych prostiedkd, v
celkovém ptinosu pro zivotni prostiedi, ale i
v celoroCni navstévnosti prekonavaiji zelené
stezky Greenways mnoho specializovanych
sportovnich areald

= svou blizkosti a lehkou dostupnosti vyzyvaiji
ke kratkodobym sportovnim aktivitam i
uprostfed kazdodennich sedavych cinnosti

dnesniho Cloveka . , obr. 27 Ilustrativni foto: Flamik, J.
= politika podpory zdravi celé populace

vyZaduje zlepSeni mozZnosti pro kazdodenni fyzickou aktivitu dostupnou vsem. Stezky jsou
nejméné nakladnym zplsobem, jak k naplfiovani cild této politiky pfistupovat.

EKONOMICKY PRINOS GREENWAYS

=  Greenways mohou byt efektivnim vyuZitim vefejnych i soukromych pozemk

= mohou vyrazné zvySovat hodnotu pfilehlych parcel, prostor a zafizeni, které jsou provozovany
v souladu s funkci stezky ¢i zeleného koridory
turistikou

= vytvareji pracovni prilezitosti pfi budovani stezky i jejim udrzovani

»= vyvolavaji potfebu ochrany celého prilehlého koridoru pred nekoncepénimi a nevhodnymi
aktivitami, které by uzitek stezky pro jeji okoli poskozovaly
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VYUZITi GREENWAYS JAKO PRVKU UZEMNIHO ROZVOJE

Greenways mohou vyrazné prispét k napliovani rliznych funkci stanovenych Uzemnim planem.
Zlepsuji napriklad dopravni obsluznost, zhodnocuiji liniové krajinné i urbanizované prvky, pfispivaji
k vytvareni sité zdravych a krasnych mist.

podporuji  vysadbu zelen&, tvorbu parkovych ploch, ochranu a vyuziti bfehovych porostd a
zlepSuji moznosti pro celkovou ochranu prirodniho prostredi a kulturniho dédictvi v daném misté

v mistech, kterd nejsou intenzivné zastavéna, se mohou stat zakladni zelenou kostrou a obrannou
barierou proti prilis intenzivni zastavbé

srozumitelnost zelenych stezek Greenways je prilezitosti pro zapojeni verejnosti do planovani
Uzemniho rozvoje s vyuzitim komunitniho planovani

PRINOS GREENWAYS PRO ZIVOTNI PROSTREDI

stezka se svym tvarem, povrchem, trasou a vybavenim miZe na prvni pohled odliSovat od cest
pro auta a demonstrovat tak jiny mozny pristup k pohybu ve mésté a v prirodé

Greenways je praktickou ukazkou, Ze urbanizace a vyuzivani krajiny mohou byt ohleduplné vici
Zivotnimu prostredi

pfimo ve méstech m{ize byt okoli stezky prostorem pro pfirodni prvky, zelen a vodni plochy a tim
zlepSovat Zivotni prostiedi sidel

Greenways podél feky je silnym dlvodem a prilezitosti pro péci o Cistotu feky a stav biehové
vegetace

stezka mUze prispét i k ochrané pfirodné cennych lokalit jednoduse tim, Ze informuje uZivatele o
dAvodu, pro¢ dané misto obchazi

v krajiné mdze mit Greenways funkci vegetacnich vétrolamd a biokoridord, v nékterych pripadech
mize byt soucasti protieroznich opatfeni a pozarnich bariér

Greenways budou v kazdé krajiné smysluplnou soucasti Uzemniho systému ekologické stability
Greenway mdZe byt nastrojem vychovy a osvéty pro ziskavani verejné podpory pro realizaci
Uzemnich systém{ ekologické stability.

EKOLOGICKE VZDELAVANI NA GREENWAYS

Greenway obvykle spojuje nékolik typl prostfedi a tim se stava otevienou tfidou plnou ucebnich
pomticek z ptirodnich, historickych i ekonomickych predmétd

Greenway je Casto projektem komunity nebo mistnich spolkli, do kterého se mohou Uspésné
zapojit i Skoly a détské krouzky

Zelena stezka je dobrou prilezitosti seznamit uZzivatele na odpocinkovych mistech s myslenkami
ochrany prostredi a mistnimi zajimavostmi

STEZKY ZA KULTUROU A HISTORII

Greenways spojujici historicky zajimava mista mohou prispét ke zvySeni povédomi lidi o kulturnim
dédictvi

Greenways se mohou stat demonstracni trasou pro interpretaci génia loci daného mista
navstévnost stezek mlze byt impulsem k ochrané opomijenych pamatek v jejich okoli

zelené stezky mohou byt ateliérem a vystavni sini pro vhodna umélecka dila

Greenways ,adoptuji* fadu malych pamatek ve svém okoli a vytvari dobré podminky pro jejich
obnovu a udrzbu

GREENWAYS PRO SETRNOU TURISTIKU

stezky jsou nezbytnou vybavenosti pro turistiku typu ,lidé k lidem", umoznujici navstévnikovi
bezprostredni kontakt s pfirodnim i socialnim prostfedim

stezky svym charakterem vice vyhovuiji individualni a skupinové turistice, ktera nevyZaduje velké
hotely a hromadnou dopravu

umoznuji rozptylit navstévnost, monitorovat pohyb a zajem navstévnikd a respektovat Unosnou
navstévnost environmentalné citlivych mist

Greenways na sebe poutaji turistickou vybavenost bez velkych koncentrovanych investic,
s vysokym podilem malych provozovatelll sluzeb
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» stezky umoznuji pfimy kontakt s mistnimi vyrobci a producenty tradiCnich vyrobkl a sluzeb
v jejich pdvodnim prostredi
= Greenways jsou pfirozenou cestou pro prekracovani hranic statd, regionll i komercnich stereotypd

PRINOS GREENWAYS PRO KVALITU ZIVOTA

= Greenway miZe byt vyrazem hodnot mistni
komunity a jejiho vztahu k Zivotnimu
prostredi

= Greenway se mize stat velmi dllezitym
prvkem tvafe mista, obce nebo mésta,
doslova miZe formovat jeho charakter, jeho
vyraz

= vybavenost stezky mize byt i projevem
estetického citéni a vytvarného nazoru
svych tvircl a uzivateld

=  Greenway je prilezitosti pro rozvoj drobnych
sluzeb a zvySeni ekonomické hodnoty
prilehlych mist

= Greenway mlze byt branou, kterou
vstupuje prirodni prostredi do

obr. 28 Ilustrativni foto: Flamik, J. urbanizovanych  lokalit a vypadovkou

z mésta do pfirody

»= zelené stezky jsou prostorem pro setkavani mistnich lidi a pro jejich spolecné rekreacni a
pohybové aktivity

=  Greenway je symbolem i praktickou vybavou pro zdravy pohyb a bezpe¢nou dopravu

= Greenways jsou vyzvou k sousedstvi a navazovani kontakt{

PROC JE DOBRE BUDOVAT GREENWAYS

Prlizkumy prokazaly, Ze investice vloZzené do Zelené stezky se pfi dobrém projektu vrati do 4 let.
Samoziejmé se jedna predevsim o zvySené zisky stravovacich a ubytovacich zafizeni a dalSich
navaznych sluzeb. Je spocitano, ze 1 cyklista na Zelené stezce utrati pfi svém putovani pres 35 euro
za den, coz je vice nez automobilista nebo turista travici ¢as na 1 misté.

Kromé ekonomického piinosu pro cestovni ruch maji Zelené stezky navic uzitek pro dopravu —

zvysSuje se podil chodcd a cyklistll a vyznam pro ochranu pfirodniho a kulturniho dédictvi. Predstavuji
efektivni alternativu k masové turistice a umoznuiji rozptyleni navstévnosti, zvysuji zajem lidi o Zivotni
prostfedi, pfirozené propojuji evropské regiony a staty, a v neposledni fadé vytvareji nové pracovni
prilezitosti a zapojuji drobné podnikatele do nabidky sluzeb.

GREENWAYS V éESKI'E REPUBLICE

V Ceské republice program Zelenych stezek - Greenways fidi Nadace Partnerstvi. Nadace poskytuje
pomoc a podporu organizacim a projektlim, které pfispivaji k udrzitelnému rozvoji podél stezek a
prirodnich koridord. Cilem programu je rovnéz vytvorit sit' organizaci a projektl, které si mohou
navzajem vymeénovat zkuSenosti a spolupracovat. Zelené stezky zde nejsou sice zdaleka na takové
Urovni jako zminéné francouzské nebo Spanélské, presto vSak patii k nejpropracovanéjSim a
nejvybavenéjsim stezkam u nas. Jedna se predevsim o Moravské vinarské stezky, Greenways Praha —
Viden a Krakov — Morava — Viden Greenways.

GREENWAYS VE STREDNI A VYCHODNI EVROPE

Nadace Partnerstvi je lidrem Greenways rovnéZ ve stiedni Evropé. Spolu se sesterskymi nadacemi v
PL, SK, HU, RO a BG tvori sit' CEEG (Central and Eastern European Greenways), ke které se prihlasily i
organizace ze Srbska, Ukrajiny a Béloruska. Spolecné se vsichni tito partnefi potkali v fijnu 2006 v
bulharském Plovdivu, kde se dohodli na spole¢nych cilech, akcich a nékterych zakladnich
dokumentech. Jednim z nich i dokument o principech a kritériich pro budovani Greenways ve stfedni a
vychodni Evropé.

Vice na adrese: www.nadaceparterstvi.cz, greenways.cz
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A KRITERIA PRO STEZKY GREENWAYS

Zelené stezky/Greenways jsou trasy, komunikace
nebo pfirodni koridory, vyuzivané v souladu s jejich
ekologickou funkci a potencialem pro sport, turistiku a
rekreaci. Prindseji uzitek v oblasti ochrany pfirody a
kulturniho dédictvi, zlepSuji moznosti pro dopravu,
rekreaci a turistiku, jsou vyzvou k zdravéjSimu
Zivotnimu stylu a udrZitelnému vyuzivani mistnich
zdrojli. Zelené stezky vedou obcany, zastupitele,
Urady a podnikatele ke spoletnému planovani a
zlepSovani Zivota v jejich obci a komunité.

obr. 29 Ilustrativni foto. Flamik, J.

B EVROPSKA ASOCIACE GREENWAYS (EUROPEAN GREENWAYS ASSOCIATION EGWA)

Evropska asociace zelenych stezek (European Greenways Association - EGWA) byla zalozena po
konferenci o udrZitelné dopravé a stezkach po nevyuzivanych ZelezniCnich tratich v roce 1997. Tato
konference jasné ukazala zajem o vytvareni siti stezek pro nemotorizovanou dopravu jako alternativy
k automobilismu. Cilem bylo vytvorit infrastruktury pro novy typ dopravy s velice rozdilnymi pozadavky
na dostupnost, jednoduchou prljezdnost, bezpecnost provozu, oddélenost od motorové dopravy a
vyuziti infrastruktury jiz nevyuzivanych opusténych Zeleznicnich trati ¢i stezek vyuZzivanych v minulosti
podél vodnich kanald k tazeni lodi a ¢lunl. Pod vedenim Joaquina Jiméneze, feditele odboru vyzkumu
a programl Nadace Spanélskych statnich Zeleznic (Fundacion de los Ferrocarilles Espafioles) a za
podpory Davida Burnella z americké organizace Rails-to-Trails Conservancy byla vytvorena pracovni
skupina budouci EGWA. Asociace samotna byla nakonec zaloZena 8. 12. 1998 v belgickém Namur za
podpory odboru pro Zivotni prostredi Evropské komise (EK). K iniciativé se pripojilo celkem 15 asociaci
a instituci vCetné Evropské cyklistické federace (ECF) a narodnich a regionalnich viad.

C TYDEN CYKLISTIKY

14

Narodni kampan na podporu pouzivani kola k dennim

jizdam, rekreaci i turistice.

Tyden cyklistiky — tyden na kole - je tydnem

poradani cyklistickych akci s cilem:

e Propagovat zdravotni Ucinky a zdravy Zivotni styl
spojeny s jizdou na kole

e Propagovat cykloturistiku jako formu Setrné
turistiky

e Propagovat bezpecné stezky pro cyklisty

oY
L
]
b h

obr. 30 Ilustrativni foto: Flamik, J.

CDV - D1 -001 - 2007 37



21 PILIRO PRO CYKLISTICKOU INFRASTRUKTURU
UPLATNENA METODIKA

D MEZINARODNI DEN STEZEK

Mezinarodni Den stezek je oslavou bezpecnych
stezek a podékovanim vSem, ktefi stezky
planuji, buduji, udrzuji a uzivaji. VSichni tim
pomahaji ochrané Zivotného prostiedi a
prosazovani  zdravého  Zivotniho  stylu.
Internetové stranky Mezinarodniho dne stezek
www.internationaltrailsday.com predstavuiji
stezky a pribéhy lidi na stezkach z celého svéta. _
Den stezek se jiz mnoho let slavi v severni F=
Americe prvni sobotu v Cervnu. Postupné se
pfidavaji k tomuto dni pratelé stezek ze vSech
kontinentd Zemé. Stale vice zprav o akcich na
stezkach prichazi i z Evropy.

'

obr, 31 Ilustrativni foto. Flamik, J.

E DALSI MATERIALY

(1) Mapy Greenways
(2) Greenwas ve Francii (prezentace)

Kontakt:
Daniel Mourek, manazer mezinarodnich projektl Greenways, e-mail: daniel.mourek@ecn.cz
Juraj Flamik, koordinator Greenways CZ, e-mail: greenways@ecn.cz

Tuto kapitolu pripravil Juraj Flamik — koordinator Greenways CZ.

CDV - D1 -001 - 2007 38



21 PILIRO PRO CYKLISTICKOU INFRASTRUKTURU
UPLATNENA METODIKA

12 ZNACENI cYKLOTRAsS Vv CR

A OBECNE 0 ZNACENI CYKLOTRAS — ZAKLADNI FAKTA. '

MMR podporuje rozvoj cykloturistiky rovnéz formou J:)rlme dotace
obcanskému sdruzeni Klubu ¢eskych turistd, které na Gzemi Ceské republiky
koordinuje celou sit’ turistickych a cyklistickych tras a dba o vyrobu, a
instalovani znacek a smérovek podél mimosilnicnich Usekd cyklotras a _zabezpeCuje udrzbu cyklotras
na celém tzemi Ceské republiky ve spolupraci s regionalnimi zastupci KCT a sponzory. Daldi dotace na
udrzbu cykloznaceni poskytuiji kraje.

Délka znacenych cyklotras v CR k 1.1.2007 dosahovala délky 29 937 km. Rozvoj délky cyklotras (viz
graf ¢.5) je stale dynamicky, i kdyz ne uz tolik ve srovnani s lety 1997-2001, nebot’ vétSina vhodnych
komunikaci pro cykloturisticky provoz byla vyznacena.

3 RADOTIN 9
& | BRANIK 3

30000

25000

20000

£ 15000 |

10000 -

5000

0
m 1997 m 1998 m 1999 m 2000 m 2001 w2002 m2003 m2004 m 2005

Rok

Graf 5 Bartos, R. (CDV), délka vyznacenych cyklotras

Znaceni dale probiha, ovsem vyhledavani a zajisténi vhodnych tras je obtiznéjsi. Navic v souvislosti se
znacenim cyklotras se vynofily dva problémy. Neni zcela presné definovana sit’ dalkovych cyklotras (Ci
cyklokoridor(l) a Casto dochazi k duplicité znaceni. To vychazi ze skutecnosti, Ze systém znaceni
cyklotras vychazi ze zastaralé studie znacCenich cyklotras z roku 1996, ktera byla sice poplatna své
dobé, ale je nutné ji jiz zaktualizovat a zapracovat do ni nové prvky a nové vyzvy.

B NARODNI CYKLOSTEZKY: ,MA MiT CESKA REPUBLIKA PLAN JEJICH STTE?"
Ceské republika pfichazi do obdobi, kdy laici i odborna vefejnost zacinaji chapat, Ze nastava cas
budovani bezpecnych cyklistickych komunikaci. Nebo by se dalo fici budovani cyklistickych komunikaci
s minimalnim kontaktem motorové a nemotorové dopravy. Konecné! Snad se hybaiji ledy!? Budou se
cyklistické stezky budovat ,ve velkém"“? Budou se budovat nahodile, tj. podle toho, kde bude vhodny
projekt a skupina nadSencd, nebo promyslené, planovité podle predem dohodnutych zasad? Bude
treba, aby jejich planovani, vystavbu, provoz a udrzbu nékdo koordinoval? Budeme potiebovat védét,
co to vlastné je ,narodni cyklostezka"? Bude tfeba, aby existovala nakreslena a popsana zakladni sit’
narodnich cyklostezek? Podrobny ptispévek na DVD-sborniku se pokousi na vySe uvedené otazky
odpovédét, pficemzZ autor ¢lanku se domniva, Ze v zodpovidani danych otazek je tfeba postupovat od
definic , co to je ,narodni cyklostezka" a ,,narodni cyklisticky koridor"
= ,Narodni cyklostezka" je bezpecna cyklistickd komunikace dalkového charakteru. Slovem
~bezpecna" budiz mysleno ,s minimalnim kontaktem motorové a nemotorové dopravy". Slovem

CDV - D1 -001 - 2007 39



21 PILIR0 PRO CYKLISTICKOU INFRASTRUKTURU
UPLATNENA METODIKA

~dalkového" budiz mysleno, ze k jejimuz absolvovani na kole pro netrénovanou osobu je tfeba
obvykle vicedenniho Usili.

=, Narodni cyklisticky koridor" je pruh Uzemi rGzné Sitky, v némz bude v Uzemni dokumentaci
zakreslena definitivni schvalena trasa narodni cyklostezky. Koridor spojuje podél pfimky nebo
krivky dvé ¢i vice mist.

(1) Harmata, J. (Brno, KCT): Podrobny &lanek k dané problematice .
(2) Rozpracovany diskusni material CDV, Nadace partnerstvi a KCT z roku 2005 k danému
tématu

V ¢lanku pana Harmaty je kladena fada palCivych otdzek sméfujicich k vyvolani diskuze na téma
promysleného budovani bezpecnych cyklistickych komunikaci. Spravné se zde namita, Zze bez
promySleného planu se v praktické roviné neni moZné posunout kupfedu. Jednim z odrazovych
mdstkd je i popis soucasného stavu cyklistické infrastruktury a cyklotras v CR, kterého se snazi CDV
v.v.i. dosahnout prostrednictvim tvorby JGD (podrobnéji viz kapitola 7.). Bezesporu klicovou Ulohu zde
hraje vzajemna spoluprace vech zainteresovanych subjektd, coz bohuZel stale neni skutecnosti. Proto
se CR zatim m{ze prezentovat jen schématickym nacrtem dalkovych cyklotras, ktery vychazi ze studie
znaceni cyklotras z roku 1996 (viz obrazek Studie znaceni cyklotras). Nicméné je mozné se do
budoucnosti divat optimisticky, nebot’ jiz prvni Ctyfi kraje (Plzensky, Jihomoravsky, Stfedocesky,
Liberecky kraj a HI. Mésto Praha) poskytly sva digitalni podklady pro tvorbu jednotné databaze
cyklotras (viz obrazek Systém znacenych cyklotras), ktera se mohou stat odrazovym mdstkem pro
nové definovanou sit’ narodnich cyklokoridord.

Legenda:

G W trasa EuroVelo n.6 e 9 mmmm  trasa EuroVelo n.9

w7 mmmm  trasa EuroVelo n.7 s {rasy EUROREGIONU — navazujici délkové cyklotrasy CR

obr. 32 Martinek, J. (CDV), studie znaceni cykiotras (1996) — schématicky ndcrt dalkovych tras
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obr. 33 Bilovd, M. (CDV), systém znacenych cyklotras (Pizerisky, Jihomoravsky, Stredocesky a Liberecky kraj a Hi.,

Meésto Praha), 2007

C EVROPSKA SIT CYKLOTRAS EUROVELO

Pfispévkem do diskuse na téma ,M& mit Ceska republika
plan narodni sité cyklotras?" je Evropska sit' cyklotras
EuroVelo. Plany na jeji rozvijeni vznikaly v letech 1995 —
1997 a to prostrednictvim pracovni skupiny Evropské
cyklistické federace. Projekt rozviji 12 trans-evropskych
cyklotras spojujicich vSechny zemé Evropy a jeho
cyklotrasy. Cil projektu:
= podporovat a doporuCovat cyklodopravu a
cykloturistiku
= propagovat cyklistiku jako ,typ na dovolenou® a
motivovat k vyuziti kola pro jizdy pfi béznych
cestach
= rozvijet sit’ EuroVelo pro zvysSeni profilu cyklistiky
v zemich, kde byla potlatovana minulymi politikami
Evropska komise cestovniho ruchu oznacila EuroVelo za
Lprvni - vyznany zdroj rozvoje nového evropského
cestovniho ruchu pro dalsi desetileti, schopny vytvorit
zcela nové trzni odvétvi, ale i zvysit pocCet pracovnich mist
ve venkovskych oblastech"

obr. 34 sit’ tras EuroVelo - www.eurovelo.org

Celkové je v siti EuroVelo zahrnuto jiz vice nez 63 tis. km cyklistickych tras. Ceskou republikou

prochazi 3 z 12 mezinarodni tras EuroVelo:

= EuroVelo & 4 — prochézi Gzemim Francie, Belgie, Némecka, CR (Cheb, Plzeri, Praha, Brno,

Olomouc, Ostrava), Polska a Ukrajiny

v vrs

= EuroVelo & 7 — prochézi Gizemim Norska, Finska, Svédska, Némecka, CR (Décin, Praha, Tabor,

Ceské Budé&jovice), Rakouska a Ukrajiny
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= EuroVelo ¢ 9 — prochazi Gzemim Polska, CR (Jesenik, Olomouc, Breclav, Brno), Rakouska,
Slovinska a Chorvatska

Pro Ceskou republiku z toho prameni ale dva problémy, které bude nutné fesit:
1) Nemame presné definovanou sit’ dalkovych tras, proto ani nemfizeme upresnit kudy vedou
trasy EuroVelo pfes Ceské Uzemi.
2) V Cesku se vede velka diskuse o duplicité znaceni (viz. kapitola 12.D.). Systém tras EuroVelo
pfichazi s navrhem svého loga.

[ﬁ Angers 3,5 =>

Basel 46 km
Koblenz 5 km

EXAMPLES:

France (region Centre)

* *
* 4k

Routs der Ftise A%

Switzerland

Kirn
Monzingen

|

Germany

obr. 35 Hahn-Klockner, H. (ECF European Cyclists' Federation ¢/o ADFC), pfiklady znaceni

(1) Martinek, J. (CDV): Informace o projektu EuroVelo

(2) Priklad popisu EuroVelo n.7 prochazejici Rakouskem

(3) Priklad vedeni trasy EuroVelo n.9 Rakouskem B

(4) Priklad sité dalkovych tras s trasami EuroVelo v regionu N(iderOsterreich
(5) Priklad uZziti loga EuroVelo

Kontakty a odkazy:

EuroVelo - www.eurovelo.org

ECF - http://www.ecf.com

ECF European Cyclists' Federation c/o ADFC, Griinenstrasse 120, 28199 Bremen, Deutschland
Telefon: +49 - 421 346 29 39, Telefax: +49 - 346 29 50 email: office@ecf.com

Horst Hahn-Kléckner gf@adfc.de

Jens Erik Larsen JE@Friefugle.dk, Philip Insall philipi@sustrans.org.uk

D DuUPLICITNiI ZNACENI CYKLOTRAS

V posledni dobé se mnozi snaha rliznych zajmovych sdruZeni, mikroregiondi, obci apod. o duplicitni
znaceni cyklotras zplsobem neshodujicim se s jednotnym systémem znacCeni. Hrozi zniCeni jiz
fungujiciho a Zakonem C. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a jeho provadéci
vyhlasky definovaného jednotného systému znaceni cyklotras v CR.

Klub Ceskych turistl zasadné odmitd znaceni cyklotras zplisobem pouze se podobajicim této jednotné
metodice a duplicitni znaceni cyklotras (viz napf. cyklotrasa Praha — Vider) povazuje za matouci a
poklada ho za zbytec¢né plytvani financnich prostfedkd, které by bylo mnohem vhodnéjsi pouZit jinde,
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napt. k Upravé sjizdnosti takovychto tras. KCT pripousti moznost na predem dohodnutych cyklotrasach
pouZit v souladu s TP 100 logo namisto evid. Cisla trasy. Hrozi zde ale nebezpeli, Ze po nékteré
patefni cyklotrase povede tfeba pét nebo vice tras, kazda s jinym logem. Nechceme pfipustit, aby na
takovéto cyklotrase bylo na sloupcich pod sebou umisténo pét a vice stejnych znacek liSicich se jen
logem. Vzdyt' napf. po cyklotrase €. 3 z Prahy do Plzné jiz nyni vede trasa Eurovelo, Svatojakubska
cyklotrasa, Panevropska cyklotrasa Praha — PafiZ a cyklotrasa Praha — Mnichov. Proto KCT pozaduje
vznik pracovni skupiny pod gesci MDS CR nebo CDV, ktera by o téchto pfipadech rozhodovala a
vhodnost, pfip. prioritu pouZziti loga schvalovala.

PfevaZi-li nyni nebo v budoucnosti u nas nestandardni, nesystémové a duplicitni znaceni cyklotras
rlznymi logy a reklamnimi piktogramy, nebude KCT ochoten se na této devastaci a degradaci
stavajiciho systému znaceni nadale podilet a prestane kontrolu a udrzbu znalenych cyklotras
v jednotlivych krajich, ve kterych k této situaci dojde, v dalSich letech zajistovat.

(1) Markvart, K J. (KCT): Podrobny ¢lanek k dané problematice

obr. 36 Markvart, K. (KCT), priklad duplicitniho znaceni
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13 TERENNI CYKLISTIKA

Podpora cyklistiky v Ceské republice zatim opomiji jednu velmi oblibenou formu rekreaéni jizdy na kole
— terénni cyklistiku. V poslednim desetileti totiz doSlo k neStastnému posunuti vyznamu pojmu
cykloturistika takovym smérem, Ze
do né& jiz terénni cyklistika
nemohla byt zahrnovana.
Modelem  pro  podporovanou
cykloturistiku se stala rodinna
cyklistika v nendrocné krajiné
realizovana zasadné  na
nenaroCnych cestach. V Ceské
republice je vsak zna¢né mnozstvi
cyklistl, ktefi vyrazi do krajiny za
prirodnimi cestami rlizné technické
narocnosti. Na horském kole jezdi
po lesnich cestach a stezkach
nemalé mnozstvi lidi. K jejich
predstavam a pozadavkim vsak
zatim nebylo pfi realizace projektl
podpory cyklistiky pfihlizeno.

obr. 37 Ilustrativni foto. Jén Tekel (CeMBA)

Ukolem této sekce konference bude Gcastnikéim osvétlit souvislosti terénni cyklistiky. Jeji organizatofi
se domnivaji, Zze podpora tfech nejsilnéjsich pilifd cyklistiky - cyklodopravy, cykloturistiky a terénni
cyklistiky by méla byt provazana, ale méla by zaroven respektovat jejich odliSnosti.

Tabulka 1. PoZadavky trech pilifid cyklistiky

dopravni cyklistika cykloturistika terénni cyklistika
rychlost a efektivnost presunu 0] -az- -
Nenaro¢ny vySkovy profil trasy - az -az- -
prirodni povrch cesty - a0 -az
hravost a pestrost cesty R 0 az
tradi¢ni turistické cile . 0 az
lesni a krajinny zazitek R -az
fyzicka naro¢nost . - az 0 az
naroky na techniku ovladani kola . - az - az
legenda:
0
viibec nevyZaduje nevyZaduje neutralni vyZaduje nutné vyZaduje

Terénni cyklistika predstavuje pro rozvoj obCanské vybavenosti mést a rozvoj cestovniho ruchu zatim
nerealizovany potencial. PFispévky v této sekci se pokusi predstavit mohutnost Clenské zakladny,
motivy, potfeby a pozadavky terénnich cyklistl. Pozornost chceme pfitdhnout zejména k tomu, ze
zisky z podpory terénni cyklistiky mohou byt vici vynalozenym naklad@im velice efektivni. Podpora
terénni cyklistiky navic narozdil od soucasné podpory cykloturistiky nespociva v investicné a krajinné
intenzivnich krocich. Casto ji Ize realizovat poskytnutim kvalitnich mapovych podkladt a doprovodnych
informaci.
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Podpora terénni cyklistiky by vSak méla spocivat v harmonizaci hospodafskeho a rekreacniho vyuZivani
lesti, pfedevsim lesni dopravni sité (LDS). V CR je bohuzel rekreacni ¢ast LDS nedostatecné rozvinuta.
Proto chceme vybidnout k tomu, aby stat, samospravy a lesni spravci zacali jednat na moznostech
odstranovani tohoto nedostatku. Pro inspiraci ukazeme, jak se Ukolu zhostili ve Walesu. Tam dokazali
pomoci nékolika dobfe promyslenych projektl pfirodé blizkych cest vzbudit novy sektor cestovniho
ruchu a zabranit tak ekonomickému Upadku celych oblasti.

Predstavime metodiku planovani, stavby a udrzby pfirodé blizkych
cest, ktera vede k trvale udrzitelnym cestam a stezkam. Takové cesty
jsou levné, krasné a zapadaji do pfirody. Tuto metodiku Ize
s Uspéchem uplatnit i pro cesty se sdilenym provozem a také pro
stavbu  cykloturistickych ~ komunikaci. Terénni  cyklisté  chtéji
zprostfedkovavanim této metodiky pfirodé blizkych cest a stezek
prispét ke zméné paradigmatu v podpore rekreacni cyklistiky.
Cykloturistika i terénni cyklistika by mély zacit byt podporovany
investicné efektivnimi, trvale udrZitelnymi a environmentalné citlivymi
zplsoby.

Metodika pfirodé blizkych cest je do detailu predstavena v brozurce
vydané organizaci CeMBA pfi prileZitosti konference. Tato pfirucka
predstavuje dobrou praxi pro navrhovani, stavbu a Udrzbu sité pfirodé &= :
blizkych cest pro terénni cyklisty a ostatni uzivatele. Materidl je obr. 38 Ilustrativni foto:
zaloZzen na ustalenych zkusenostech, jak dosahnout minimalniho vlivu Jan Tekel

na krajinu, relativné nizkych naklad, minimalni mozné Gdrzby a maximalni udrzitelnosti. CeMBA tim
chce ukazat, jak maji vypadat cesty a jejich sité, aby svym uZivateldm poskytovaly pestrost v pohybu
a cenné prirodni zazitky.

A TaicH, T. (€asoris VELO), TERENNI CYKLISTIKA JAKO NOSNA CAST REKREACNIHO PELOTONU: REALITA
A MOZNOSTI

Terénni cyklisté si leckdy az zakladaji na oznaceni bajkefi — symbolizuje totiz jejich odliSnost od
cyklistG silni¢nich, danou jiz od pocatkl jezdéni v terénu v 70. letech 20. stoleti dérazem na pfirodu,
ne pouhy sport. Ono hazeni do jednoho pytle s vykonnostnimi cyklisty pak s sebou totiZz prinasi
nespravedlivé upirani naroku na realizaci terénni cykloturistiky. Terénni kola jsou pfitom dlouhodobé
nejprodavanéjSim segmentem cyklistického trhu. Nanestésti jejich Setrnému provozu v terénu brani
strategie zakazll a také preferenci Casto jen letmo se prirody dotykajicich asfaltovych cyklostezek.
Pfived'me rekreaci zpét do lesli — ku prospéchu cyklistl, ale i p&Sich, ktefi budou z kultivace lesnich
stezek rovnéz profitovat. A pravé to je jednim z pilitG snah organizace CeMBA - vedle paralelniho
zuSlecht'ovani samotné bajkerské obce.

B KvasNICKA, T. (CEMBA), ROLE UDRZITELNYCH PRIRODE BLiZKYCH CEST V ROZVOJI CESKE TERENNI
CYKLISTIKY

Praxe fizené podpory cyklistiky zatim nedokazala pfijmout skutecnost, ze v Ceské republice je terénni
cyklistika velmi popularni. Zatimco cyklodopravé a cykloturistice se pomalu dostava zaslouzené
pozornosti, terénni cyklistika stale schazi na Ubyté. V tomto prispévku se pokusim objasnit, na jakych
nedorozumeénich spociva jeji bézné chapani. VEfim totiz, Ze pravé neporozuméni této aktivité, jejim
zdrojlim, praktikdm a potfebam brani mozZnostem rozvoje — moznostem, které jinak predstavuji
znacny potencidl rozvoje rekreacniho zézemi obci, rozvoje lesnickych sluzeb a rozvoje aktivniho
cestovniho ruchu zaloZeného na pobytu v pfirodé. Podobné jako rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky,
je také rozvoj terénni cyklistiky (a tedy i spolecenskych ptinosd z ni plynoucich) odvisly od existence
infrastruktury vhodné k jejimu plnohodnotnému provozovani.

C KLE, P., ZAGEK, J. (FAKULTA LESNICKA A ENVIRONMENTALNT €ZU v PRAZE), MOZNOSTI VYUZITE LESNI
DOPRAVNI SiTE PRO CYKLISTIKU

V Ceské republice je celkem asi 160 000 km lesni dopravni sité. Pod lesni dopravni siti rozumime
vSechny druhy komunikaci a zafizeni pouzivané k zpfistupnéni a propojeni lesnich komplext se siti
vefejnych komunikaci, slouZicich k dopravé dreva a jinych produktd lesa, prepravé osob a materiald
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v souvislosti s hospodarenim v lesich, pfipadné k jinym uceldm. Z tohoto celkového poctu je za
urcitych podminek asi pouze 90 000 km cest vyuZitelnych k cyklistice. Pro terénni cyklistiku se jevi
vhodné realizovat pirodé blizké stezky, podle metodiky kterou navrhuje CeMBA. Pfispévek popisuje
moznosti vyuziti lesni dopravni sité pro rekreacni cyklistiku — jednu z nejoblibenéjSich volnocasovych
aktivit v Ceské republice.

D LINHART, A. (KARTOGRAFICKE VYDAVATELSTVI SHOCART), TERENNi CYKLISTIKA A TIPY PRO NI
V CYKLOMAPACH SHOCART

Znacené cyklotrasy zazily v Ceské republice v poslednich letech obrovsky boom. BohuZel, zejména co
se tyCe kvantity, tedy relativné snadno dosazitelného velkého mnozstvi km. Velké procento téchto
cyklotras bylo vyznaceno po silnicich s rliznou hustotou automobilového provozu. Jelikoz se nam
v SHOCartu tento trend nelibil, pfistoupili jsme k zasadnim zménam v pojeti obsahu cykloturistickych
map. V zajmu cykloturistd, jejich bezpecnosti a proZitkd jsme se pokusili rozsifit nabidku cyklotras.
Nemala skupina cykloturistli pouZiva horské kolo, jezdi mimo znacené cyklotrasy, vyuziva turistické
znaceni nebo jiné neznacCené lesni cesty a stezky. Pravé tyto ,terénni Useky" se staly v posledni dobé
terCem nasi pozornosti.

E DAFYDD DAvVIS (TRAILSWALES) THE WELSH MOUNTAIN BIKE INITIATIVE: PROJEKT 5 DESTINACI PRO
CESTOVNI RUCH TERENNI CYKLISTIKY

Welsh Mountain Bike Initiative je projekt 5 destinaci pro cestovni ruch terénni cyklistiky, ktery navazal
na Uspéchy rekreacnich pfirodé blizkych stezek pro terénni cyklistiku v Coed-y-Brenin. Vzal za cil
rozvinout Wales jako destinaci pro MTB. Pokusil se tim nejen pro verejnost zhodnotit lesni Uzemi ve
statnim a verejném vlastnictvi, ale také chtél zacit resit problémy v manazmentu krajinné rekreace,
které zacaly vyvstavat predevsim v nejvice navstévovanych lokalitach. Projekt se zaméfil na stabilni a
perspektivni segment rekreacnich terénnich cyklistd a v navaznosti na jejich pozadavky vytvoril
komplexni produkt, v jehoz stiedu stoji autenticky MTB zazitek. Ten poskytuji peclivé realizované sité
prirodé blizkych, vinoucich se, pestrych lesnich stezek — sité singltreku.

F DAvis, D. (TRAILSWALES). STRATEGICKE PLANOVANI A NAVRHOVANI REKREACNICH CEST

Prirodé blizké rekreacni cesty a stezky prinaseji celou fadu vyhod. Tim, Ze poskytuji atraktivni
podminky k aktivni rekreaci zvysSuji kvalitu Zivota lidi ve své blizkosti. Stezky vSak mohou také
pritahnout navstévniky odjinud a tim slouzit jako strategicky produkt cestovniho ruchu. Jejich pomoci
Ize FeSit nékteré problémy spojené s navstévnosti rekreantd, predevsim jejich vliv na okoli a jejich
vzajemné konflikty. Pokud jsou promyslené naplanovany a poctivé realizovany, poskytuji pfirodné
blizké rekreaCni cesty a stezky nemalé prinosy okolnim komunitam. V tomto pfispévku predstavuiji
metodu, kterou na zakladé svych dlouholetych zkusenosti takové cesty planuji a posléze realizuji.

obr. 39 Ilustrativni foto: Jan Tekel{CeMBA)

Text pro tuto kapitolu pripravil: Tomds Kvasnicka (CeMBA)
Kontakt: t.kvasnicka@gmail.com a mobil: 604 276019
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14 DRAZNI STEZKY (GREENWAYS) NA RUSENYCH ZELEZNICICH

V Ceské republice existuje vice nez 1.000 kilometrd neprovozovanych Zeleznic. Vétsina byla jiz
zruSena, nekteré tento osud kvili nedostatku financi na Udrzbu teprve ¢eka. Jak smysluplné naloZit se
Zeleznicemi, které prestaly plnit svoji plvodni funkci? Na tuto otdzku dava odpovéd Nadace
Partnerstvi, v ramci svého programu Zelené stezky Greenways a CDV v ramci vyzkumného zaméru
~JdrZitelna doprava — Sance pro budoucnost, etapy 3.1.4. ,Cyklistika ve méstech”, ktery je podporen
Ministerstvem dopravy Ceské republiky (¢. MDO 4499457501). Vysledky vyzkum@ jasné fikaji:
Vybudujme na rusenych Zeleznicich drazni stezky neboli stezky greenways!™

Moznosti vyuziti neprovozovanych Zeleznic:

Muzejni Zeleznice

Muzejni Zeleznice slouZi jako atrakce, ktera turistdm poskytuje predevsim zazitek z jizdy specialnimi
vlaky. Poprvé se objevily v 60. letech minulého stoleti ve Velké Britanii, odkud se rozsifily do zemi
zapadni Evropy, USA a Australie. V tuzemsku miZeme najit hned nékolik Zeleznic s muzejnim
provozem, mezi nejznaméjsi patti trat’ Ceska Kamenice — Kamenicky Senov, nebo Uzkokolejka
Jindfichdv Hradec — Nova Bystfice.

Velodrahy (dreziny)

Velodrahy, neboli Slapaci dreziny jedouci po kolejich, predstavuji pro turisty vitané zpestieni, nebot’
v sobé kombinuji cyklistiku s drazni dopravou. Prvni velodraha byla zfizena jiz v 80. letech minulého
stoleti ve Francii a postupem cCasu nasledovaly dalSi v Belgii, Némecku a Rakousku. V CR se
s velodrahou mizeme setkat napf. na Casti opusténé vlecky u Bat'ova kanalu na Kyjovsku.

Drazni stezky (greenways)

Opusténé traté predstavuji po odstranéni koleji a prazcl pfimo idedlni zaklad pro budovani
cyklostezek. Nejen, Zze vedou mimo stavajici silni¢ni sit, takze zde nehrozi stfet s auty, ale jejich
prevyseni je i v kopcovitém terénu minimalni. Spolecny vylet tak zvladnou cyklisté vSech vékovych
kategorii, in-line bruslari, pési a dokonce i aktivni vozickari. Zazitek z cesty jesté umocni prejezd mostd
nad fekami ¢ hlubokymi Udolimi nebo prdjezd osvétlenymi tunely. K vybudovani zazemi pro turisty
(ubytovacich a stravovacich zafizeni, odpocivadel a pdjcoven) navic vyborné poslouZi opusténé
vlakové stanice a nadrazi.

Zatimco muzejni Zeleznice a velodrahy nabizeji své sluzby pouze turistim, cyklostezky se diky nizkému
pFevyseni hodi i pro kaZdodenni dojizdéni do zaméstnani a Skoly. To jiz pochopili v fadé zemi svéta,
napf. USA, Kanadé, Spanélsku, Francii, Italii a Belgii, a pustili do systematického budovani takovych
cyklostezek.

obr. 40 Kral,P. (Dopravni stavby a venkovni architektura, Cheb)Cyklostezka ,pred" a ,po" Cheb —
Waldsassen trasa ¢. 204 (soucast Valdstejnovy stezky) po télese byvalé Zeleznicni trati, kterd vedla
z Chebu do Wiesau
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(1) Kala, L. (Nadace Partnerstvi), Martinek, J. (CDV): Podrobny ¢lanek k dané problematice
(2) Podrobna studie k dané problematice (Nadace Partnerstvi), Martinek, J. (CDV)

Dalsi informace o dané problematice naleznete na.internetovych strankdch Nadace Partnerstvi
www.nadacepartnerstvi.cz v programu Zelené stezky Greenways. SVE pripominky, prip. tipy na
opustené Zeleznice ve Vasem okol, mi prosim sdélte na: Lubos Kala, Udoini 33, 60200 Brno, Tél.:
515 903 119, F-mail: lubos.kala@nap.cz

15 CYKLISTIKA A REKREOLOLOGIE

Vyznam cyklistiky pro volny cas.

Oprostéme se od souvislosti cyklistické dopravy ve
spojeni s Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy.
Oprostéme se od cyklistické dopravy v souvislosti s hrou
Cisel, které reprezentuji investice do budovanif®
cyklostezek. Pojdte se snami podivat na cyklistiku
jinyma ocima. Je to pohled na spojeni cyklistiky, jejig
potfebné doprovodné infrastruktury a rekreologie. |

Volny cas

Definice pravi: ,Volny Cas je doba, kdy clovék kond
Cinnosti podle své vlle takovou intenzitou, aby si  opr. 41 flustrativni foto: Roman Kalabus (student
odpocinul, bez zaméru produktivity pro prospéch UP Olomouc, fakulty rekreologie)
spolecnosti."

Volny ¢as je mimopracovni doba, osvobozend od Casu presCasové prace a dojizdéni na misto
pracovisté (Cas vazany).

Tti zakladni funkce volného Casu:
= odpocinek (délassement), zotaveni, reprodukce pracovni sily. Volny ¢as osvobozuje od Unavy,
odstraniuje fyzické nebo nervové poruchy vyvolané napétim, vykonem povinnosti a zejména
prace
» rozptyleni (divertissement), zabava, rozptyleni, kompenzace, Unik z monotdnnosti prace
* rozvoj osobnosti (développement) fyzicky, kulturni, socialni

Cestovni ruch

Formy cestovniho ruchu:

= oddychovy cestovni ruch (nejmasovejsi)
o rekreacni cestovni ruch
o sportovné turisticky cestovni ruch
o lazensko léCebny cestovni ruch
o kulturné poznavadi c.r.

= zaméstnanecky cestovni ruch (veletrhy, vystavy)

= zvlastni formy cestovniho ruchu ( lov, sportovni soutéze)
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Cyklistika a rekreace

No a jsme u prlme SpO]ItOStI rekreologie a cyklistické dopravy. Ta ma po vyjmenovani uvedenych
definici a pojml jasny prlnik ve vSech jejich formdch. Vzhledem g
k zaméreni konference se pokusme pochopit vyznam cykllstlcke
dopravy a cyklistiky jako takové v oblasti cestovniho ruchu.
Jak se cyklistika dotyka jednotlivych forem cestovniho ruchu? g8
Cykloturistika je  hlavnim  marketingovym tahem  mnoha %%
mikroregionll, co se letnich nabidkovych aktivit tyka. Regionaln
predstavitelé si jsou tohoto potencidlu védomi. Je vSak nezbytn
vnimat jednotlivé prvky provazanosti vSemi politiky, obcany,|
podnikateli.

VSe souvisi se v§im. Nejen cestovni ruch je soucasti rekreologickych§
aktivit ve sféfe cyklistické dopravy a souvisejicich aktivit. DlleZita j
celistvost jednotlivych forem cestovniho ruchu a také jejichf
provazanost. Dilezité jsou nejen cyklistické komunikace, orientacni
systémy, doprovodna infrastruktura a sluzby, ale také lidé, ktefi tytof

Ce

aktivity tvofi a obhospodafuji. Zakladem vSeho je dobfe zvolena/™

rozvojova strategie a jeji nasledné a dlsledné dodrZovani. PYi  opr 42 Iustrativni foto: Roman
tvorbé zakladnich cyklostezek je dllezité pamatovat také na  Kalabus ( student UP Olomouc,
mistniho obc¢ana, ktery je kazdodennim uZivatelem stezky napt.pfi fakulty Rekreologie)

cesté do zaméstnani, do Skoly. I tato cesta mize byt svobodnym rozhodnutim obc¢ana a tedy pocinem
k udrzitelnému zdravému Zivotnimu stylu a k trvale udrZitelnému rozvoji rekreologickych aktivit.

(1) Kalabus, R. Vyznam cyKklistiky pro volny Cas
Text pro tuto kapitolu pripravil: Roman Kalabus, student UP Olomouc, fakulty rekreologie
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16 OSVETA K PODPORE CYKLISTIKY A ZDRAVEHO ZIVOTNIHO STYLU

obr. 43 Ilustrativni foto. Logo zavésenych aut je pouZita z prezentace Almada City Council, Portugal
Vzhledem ke znaénym environmentalnim vlivim dopravy, zejména v obcich, je potfebné komplexné
rozvinout program ekologické vychovy, osvéty a vzdélavani o dalsi zaméreni na podporu cyklodopravy
a jeji Zadouci spolecenské zdravotni, dopravni a ekologické efekty. Jednim z nastrojii miZze byt
kampan EU — Evropsky den bez aut / Evropsky tyden mobility, ktery je vzdy realizovan v obdobi 16. —
22.9. Nastroje této kampané jsou zaloZzeny predevsim na informovani, komunikaci, organizaci a
koordinaci.

EVROPSKY TYDEN MOBILITY A EVROPSKY DEN BEZ AUT 2007

V roce 2007 se bude v Evropé uz poSesté konat celoevropska akce ,Evropsky tyden mobility" (16. —22.
zari) a ,Evropsky den bez aut" (22. zafi). Obé osvétové a propagacni akce maji v evropskych méstech
podpofit prijatelnéjsi zplsoby dopravy a napomoci pfi omezovani individualni automobilové dopravy ve
mestech. V lorfiském roce se do kampané ETM a EDBA, zaméfené na ochranu klimatu Zemé, zapojilo
1322 mést a v nich kolem 200 milion& lidi. V Ceské republice to bylo 45 mést.

Mnoho naSich mést ma problémy se stale rostouci automobilovou dopravou a se zneciSténym
ovzdusim a hlukem, ktery narlist dopravy pfinasi. I proto mésta a obce, které realizuji proces
uplatriovani principd udrzitelného rozvoje na mistni Grovni — mistni Agendu 21 — vyhlasila udrZitelnou
a bezpecnou dopravu tématem roku 2007. A pravé svétova kampan Evropsky tyden mobility a
Evropsky den bez aut (ETM a EDBA) pomaha propagovat verejnou dopravu, jizdu na kole a chdzi.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi koordinuje ETM a EDBA v ramci Ceské republiky ve spolupraci s
Evropskou komisi. V ramci Evropského tydne mobility se ve méstech nabizeji obcandim rlizné akce,
zamérené na udrzitelné formy dopravy a dopravni vychovu (cyklojizdy, pési vylety, akce pro rodice s
détmi, pro seniory, pro obCany s hendikepem, vylety historickou tramvaji, seminare, akce na détském
dopravnim hfisti apod.). Dne 22. zafi (Evropsky den bez aut) by méla byt ¢ast mésta uzavrena
automobilové dopravé (plocha dle vybéru — ulice, namésti, oblast pred Skolou) a tento den se poradaiji
akce, zamérené podle tématu Evropského tydne mobility.

V roce 2007 se kampan zaméfi na téma: ,Ulice pro
‘D’\ "‘ lidi®, coz znamend snahu, aby se do ulic mést vratil
F' V‘ ' Zivot a aby se lidé na ulicich citili bezpe¢né. Mésta by
také méla na ulicich dat vice prostoru chodclim,
cyklistdm a verfejné dopravé namisto automobilové
dopravy. Evropsky den bez aut spolu s Evropskym
tydnem mobility pfinesou oblanlm mést uzitek i v
dlouhodobé perspektivé, protoze ve svych disledcich
pomahaiji uskutecnit programy ¢i opatieni, které se v
fadé mést predtim nedafilo prosadit. Mohou také
zlepSit zpétnou vazbu mezi obCany a méstskym

obr. 44 Ilustrativni foto: Lombardia 22.9. 2004 na Uradem.

kole (www.fiab-onlus.it), vyzdoba mésta Milana

lﬂ

& *“ :"ith! 4| s ;311\.-’

K Evropskému tydnu mobility spojeném s Evropskym
dnem bez aut se mohou pripojit vSechna mésta. Podminkou je, aby vedeni mésta schvalilo Chartu
(dokument deklarativniho charakteru, ve kterém jsou stanovena pravidla a ramec akce - ke stazeni viz
nize) a aby ustanovilo mistniho koordinatora/mistni koordinatorku. Mésto by také mélo prijmout jedno
Ci vice tzv. trvalych opatreni (tedy béhem roku uskutecnit jeden Ci vice projektl na zklidnéni dopravy
ve mésté, na prerozdéleni dopravniho prostoru i na zvySeni bezpecnosti chodcll pfi pohybu ve mésté)
— rady k vybéru téchto opatfeni prinasi Pfirucka 2007 (k dispozici bude az v kvétnu 2007, proto

). Mésta mohou Evropsky den bez aut také
pouze podporit nékolika akcemi v terminu 16. — 22. zafi (bez podpisu Charty). Doporuc¢ujeme i témto
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méstlm informovat o svych akcich ndrodni koordinatorku. PFi zapojeni do kampané je také mozné
ziskat plakaty a logo k potisku propagacnich materiall. V pfipadé zajmu kontaktujte, prosim, narodni
koordinatorku EDBA a ETM Mgr. Evu Veverkovou (odbor vnéjSich vztaht MZP, tel.: 267 122 139,
eva_veverkova@env.cz).

Co ale akcim chybi?

obr. 45 Lombardia 22.9. 2004 na kole (www.fiab-onlus.it),
1. Zapojme do osvétovych programii vice podnikatele, i netradicni. — vykiadni
skrirni, Milan (Italie)

obr. 46 Jolicoeur,M. (Vélo Québec Association, Canada)
2. Ziskejme pro akci vyznamnou skupinu a to jako ,,charitativn/
akci" — Montreal (Kanada), zpévak Bono a skupina U2
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bbr. 47 Jolicoeur,M. (Vélo Québec Association, Canada)
3. Udélejte napadné plakaty, logo, pribéh, kterym zapinite mésto (Montreal, Kanada)

obr. 48 Patterson, S. , National Manager Sustrans Ireland  obr. 49 Jolicoeur,M. (Vélo Québec Association, Canada)
4. Oceriujme pozitivni pfiklady na VIP drovni (Velkd 5. Udélejme z toho skutecné pozitivni politické
Britanie) téma

Dalsi informace:
Ceské stranky kampané: http://www.env.cz/etm (stary typ adresy www.env.cz/edba je také funkcni).
Evropské stranky kampané: http://www.mobilityweek.eu
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(1) Prirucka 2006 - rady k opatreni a akci pro usporadani ETM/EDBA
(2) Martinek, J. Navrh akci tématicky zaméFen k cyklistice

(3) Galatik, J. Prehled akci mést CR v ramci EDBA/ETM z roku 2006
(4) Letak k EDBA/ETM 2007

DALST AKCE A AKTIVITY

Spole¢nym mezirezortnim tématem udrZitelného rozvoje na mistni rovni v CR se pro rok 2007 stala
udrzitelnda a bezpecnd doprava. Informace o vSech letosnich akcich Ize najit na
www.udrzitelnadoprava.cz.

Déle MZP spolu s tfemi dal$imi ministerstvy, zastupitelskymi Ufady, CDV a NSZM porada Tyden
udrzitelného rozvoje 2007: UdrZitelna doprava (14. — 19. 5. 2007 — www.env.cz/tur2007), ktera je
propojena i s touto konferenci Narodni strategie cyklistické dopravy. Celou tiskovou zpravu lze nalézt
na DVD-sborniku.

MZP vydalo v roce 2006 dotisk dvou predchozich publikaci (Cyklistika pro mésta a Déti na cestach),
vSe jsem rozdala na podzimni schiizce. Publikace jsou vcetné predchozi publikace Mésta pro lidi k
dispozici na webu: www.env.cz/etm .

Evropskd komise oteviela novou stranku Green Public Procurement — Zelené uradovani:
http://ec.europa.eu/environment/gpp .

Nadace Partnerstvi také vyhlasila pod zastitou Besipu Sesty rocnik soutéze zklidiovani dopravy ve
mestech a obcich pod nazvem Cesty mésty. y

Soutéz CESTY MESTY (zklidriovani dopravy ve méstech a obcich CR) vznikla v roce 2002 na popud a
pod organizanim zajiSténim Dopravniho programu Nadace Partnerstvi. Pomoci soutéZze chceme
upozornit na problémy spojené s dopravou v nasich sidlech a moznosti jejich reseni. Dobra dopravni
feSeni, ktera vedou ke zlepSeni Zivotniho prostredi, zvySeni bezpecnosti vSech Gcastnikd silni¢niho
provozu (zvlasté téch nejzranitelnéjsich - chodcl a cyklistl) a ktera vytvari prijemné prostiedi pro
intenzivnéjsi socialni kontakty mezi obyvateli, se objevuji i u nds a mohou byt zajimavou inspiraci pro
vSechny zajemce.

SoutéZze se mohou Ucastnit obce, mikroregiony, mésta, méstské obvody a Casti, zastoupené svym
statutarnim zastupcem. Soutéz probiha ve dvou kategoriich (rozdéleni dle nazvu sidla):

= kategorie obce a mikroregiony

=  kategorie mésta a méstské obvody a Casti.
PrihlaSované projekty musi byt realizované v poslednich 5ti letech, zamérené na promény verejnych
prostorll mést a obci a zaloZené predevsim na optimalnim usporadani automobilové, cyklistické a pési
dopravy. Kvalita kazdého soutézniho projektu bude posuzovana Hodnotici komisi dle ¢tyf zavaznych
kritérii:

= pfinos feseni pro zvySeni bezpecnosti provozu

»= komplexnost feSeni dopravy (sladéni dopravy hromadné a individudlni automobilové,

cyklistické, pési)

» inovativnost, originalita resSeni

= celkova kvalita vefejného prostoru, prostredi
Mezi vitézné projekty mdze byt rozdéléno az 300.000,-K¢. Kromé financnich prémii mlze byt udélena
cena Casopisu Moderni obec za mimoradnou inovativnost, originalitu a celkovy pfinos ke zkvalitnéni
verejnych prostor.
Aktudlni terminy

= 7.3.2007 ... vyhlaseni 6.rocniku soutéze

= 31.5. 2007 ... uzavérka prihlasek do soutéze

= Zafi 2007 ... slavnostni vyhlaseni vysledkd 6.rocniku a predani cen

Dalsi informace vcetné databaze dosavadnich soutéznich projektd:
http://www.nadacepartnerstvi.cz/cestymesty
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17 CYKLISTIKA A ZDRAVI

obr. 50 Racioppi, F. (WHO European Center for Environment and Health Rome) ve svych prezentaci jasné
demonstruje priklad toho, jak dopadneme, kdyZ néco budeme délat/nedelat pro své zdravi

A OBECNA CAST

Kromé pfinosu pro vitalitu mésta a Zivotni styl obanl neni zanedbatelny ani pfinos pro vlastni zdravi.
Tzv. civilizacni choroby jsou na prvnim misté v Zebficku Umrtnosti. Riziko, Ze arterosklerdza, vysoky
krevni tlak a infarkt postihnou dfive nebo pozdéji i nas, mlizeme pfitom velmi jednoduse sniZit. Staci
dostatek pravidelného pohybu a primérené stfidmé stravovani. NejCast&jSim steskem pfi zmince o
zdravém pohybu je pfitom poukaz na nedostatek Casu. Neni kazdodenni jizda na kole do prace a
z prace skvélym zplsobem jak spojit pfijemné s uZiteCnym? Cas, ktery cesté vénujeme, je pfi jizde
v auté ztraceny. Pfi jizdé na kole ho proménime ve vlastni zdatnost, zdravi a dobrou naladu. Navic se
dostaneme i tam, kam bychom se s autem nikdy nedostali a kazdy den mlze byt prijemnym vyletem.

Pfinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou cinnosti Ize shrnout nasledovné: 50 % snizeni rizika
koronarnich srdecnich onemocnéni (tj. podobny Ucinek jako nekufactvi), 50 % snizeni rizika
onemocnéni diabetes dospélych, 50 % sniZeni rizika obezity, 30 % sniZeni rizika hypertense. Oproti
chlzi snizuje cyklistika pfi pohybu zatizeni kycelnich kloubd a kloubl nohou. Celkem 30 minut ostré
chlize nebo cyklistiky po vétsinu dni v tydnu, i kdyz provadéno v 10ti az 15ti minutovych intervalech,
je ucinnym prostfedkem k docileni uvedenych zdravotnich pfinosl. Nedostatek pohybu je hlavni
pficinou zdravotnich problém{: 60% déti ma problémy se spravnym drzenim téla, 40% déti ma
koordinacni tézkosti, 35% déti trpi obezitou. Pomoci jizdy na kole mdZzeme mnoho zlepsit.

Pro potreby cyklokonference pak byly ziskany prezentace z mezinarodni konference VeloCity 2005
z Dublinu, které poukazuji na mezisektorové propojeni mezi dopravou, zdravim a Zivotnim prostfedim:

(1) Racioppi, F. (WHO European Center for Environment and Health Rome): Predani vize -
Cyklistika v SirSim kontextu: perspektiva zdravotnické politiky (Zdravi21)

(2) F. Racioppi, Rutter, H. (South East Public Health Observatory, Oxford — United Kingdom)
The European Network of Health Enhancing Physical Activity (HEPA).

Zajimavosti z danych prednasek:
A. Hlavni nastroje podpory cyklistiky v mezinarodni zdravotnické politice:
»  Transport, Health and Environment Pan European Programme (THE PEP)
= Global Strategy on Diet and Physical Activity
= Children’s Environment and Health Action Plan for Europe (CEHAPE)
= the European Network of Health Enhancing Physical Activity (HEPA)
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B. Zapojeni nemocnic do mobility managementu

= Nejde jen o to, Ze budou lékafi informovat o zdravotnich rizicich nedostatku pohybu, sami
musi jit prikladem a vytvaret optimalni podminky pro to, aby oni, zdravotni sestry ¢i navstévy
mohli jezdit do nemocnice na kole. A az ted’ mohou délat zdravotni kampané (sami lékafri
délaji propagacni akce na kole — zdravi na kole

B ZAL0ZENI SiTE HEPA EUROPE

Z vySe uvedenych dlvodd byla pfi WHO (Svétova zdravotnicka organizace) zaloZena evropska sit’ pod
zkratkou HEPA Europe k feSeni mimo jiné i dané problematiky. Cilem této sité je zménit znalosti o
zdravi nasledujicimi zplsoby:
= spojit Usili rliznych instituci a organizaci z celé Evropy a Clenstvi rliznych zemi;
» posileni a podpora Usili a aktivit, které zlepsi podminky pro uplatfiovani zdravého Zivotniho
stylu, se zvlastnim zfetelem na zdravi podporujici fyzické aktivity, jako je chlize a cyklistika;
= prispét k rozvoji a realizaci narodnich politik a strategii propagujicich zdravi prospésné fyzické
aktivity (HEPA) v evropskych zemich;
» usnadnit rozvoj vice-oblastniho pristupu k propagaci zdravi prospésnych aktivit,
» propagace a Sifeni inovacnich strategii, programd, pristupd a prikladd dobré praxe v této
oblasti.
Pfi planovani sitovych aktivit byl zvlastni ddraz kladen na propojeni a synergii mezi nejnovéjsimi
poznatky a akcemi v oblasti zdravi, dopravy a Uzemniho planovani. V tomto piipadé je sit’ HEPA velmi
uziteCna pro dopravni a Uzemni projektanty, odborniky z oblasti verejného zdravi, tvirce politik a dalsi
specialisty. Sit' zahrnuje velkou fadu partnerl z rdiznych sektorl, jejichZz spolecnym cilem je zlepseni
zdravi pomoci aktivniho Zivotniho stylu. Tato sit’ je velmi prospéSnym zdrojem umoznujicim sdileni
znalosti a expertiz napfi¢ obory i zemémi. Vyuzitim expertiz vlastnich ¢lend sit’ HEPA napomaha rozvoiji
vice-oblastniho a integrovaného pfistupu k propagaci zdravi prospésnych fyzickych aktivit a Sifi vhodné
programy a zkuSenosti s cilem prosadit tento pfistup v co nejvice zemich a pr co nejvice obyvatel,
protoze jeji pfinos je jasné prokazatelny z aktivit organizace WHO i narodnich zdravotnich Gstava.

Jednou z vyznamnych aktivit sité HEPA Europe je realizace projektu ‘Propojeni propagace fyzickych
aktivit a sektoru dopravy — Priklady z evropskych zemi’. Tento projekt také pfispiva k realizaci projektu
“Promotion of safe cycling and walking in urban areas”, v ramci programu WHO/UNECE Transport,
Health and Environment Pan-European Programme (THE PEP). Tento projekt je koordinovan
Institutem socidlni a preventivni mediciny Medicine (Institute of Social and Preventive Medicine -
ISPM), Univerzitou Basel, ze Svycarska.

Pro potreby cyklokonference pak byly ziskany z HEPA tyto podklady:

(1) © World Health Organization 2002, A PHYSICALLY ACTIVE LIFE THROUGH EVERYDAY
TRANSPORT WITH A SPECIAL FOCUS ON CHILDREN AND OLDER PEOPLE AND EXAMPLES
AND APPROACHES FROM EUROPE

(2) Ceské shrnuti vyse uvedenho materialu

(3) HEPA (09/2006 - OVERVIEW OF INVENTORY OF DOCUMENTS ON PHYSICAL ACTIVITY
PROMOTION IN THE EUROPEAN REGION

(4) CBA of Cycling , TemaNord 2005:556 , © Nordic Council of Ministers, Copenhagen 2005 ,
ISBN 92-893-1209-2

(5) Sazlensminde, K. Walking- and cycling track networks in Norwegian cities Cost- benefit
analyses including health effects and external costs of road traffic
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C PREZENTACE PROBLEMATIKY V CR - NARODNI PROGRAM ZDRAVi — PROJEKTY PODPORY ZDRAVI.
Rozvoj cyKlistiky a s tim i zvySeni pohybové aktivity je Uzce propojen s usnesenim viady ¢. 1046/2002
,Dlouhodobého programu zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva CR — Zdravi pro vSechny v 21.
stoleti". Jeho soucasti je i realizace Narodniho programu zdravi — Projekty podpory zdravi. Vysledky
podporenych projektd jsou prezentovany v ramci konference KFistalové srdce Podébrady. V ramci
dané konference probiha pravidelné i problematiky cyklistiky a zdravi zac¢atkem cervna v Podébradech

(http://www.kristalovesrdce.cz).

Ministerstvo  zdravotnictvi usiluje o rozvoj cyklistiky
prostrednictvim svych pfimo Fizenych organizaci, jakymi jsou
Krajské hygienické stanice, Zdravotni Ustavy a Statni
zdravotni Ustav. Jednim z takovych projektd je i projekt KHS
Olomouckého kraje ,KOLMO KE ZDRAVI 2006", ktery byl
zaméfen na podporu a zlepSeni zdravi obyvatel
Olomouckého kraje. Snahou bylo zvysit uvédoméni obyvatel
vsech vékovych skupin k vlastni odpovédnosti ke zdravi
formou propagace vyznamu a zdravotni prospésSnosti
pohybové aktivity, jako jednoho z vyznamnych prvk{ klicové
determinanty lidského =zdravi - Zivotniho stylu, a to
v ,pfirozeném prostiedi* a ,pfirozené dostupnou formou"

(1) PesSdkova, L, Martinek, J., Jakubalova, Kolmo
za zdravi 2006

obr. 51 Martinek, J. (CDV), starosta
z Velké Bystrice si nechava zmeérit
cholesterol — 16.9.2006
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18 MEZINARODNI ZKUSENOSTI, LITERATURA

»Doma nikdo neni prorokem ..." Je pravdou, Ze nékteré véci zacnou jit teprve az tehdy, kdyz
zjistime, zZe to ma soused. A proc ne?! Dana kapitola se tedy zaméFi na zkusenosti odjinud a budeme se
ptat, ¢im nas jiné staty mohou obohatit.

A MARTINEK, J. (CDV) ,,SLOVEM A OBRAZEM — PRIKLADY ODJINUD...", PREZENTACE POWERPOINT

V soucasné uspéchané dobé nikdo nema cas Cist. Je tedy docela mozné, Ze i tento material skondi
v néjakém regale. Proto byla pfipravena specialni prezentace,
ktera prostiednictvim fotografii a jednoduchych komentarl
predstavuje jednotlivé oblasti tohoto metodického materialu.
Jednotlivée obrazky jsou voleny tak, aby lehce provokovaly a
naznacovaly, ze stale jeSté ma Ceskd republika kus cesty pred
sebou. PFi zpracovani dané prezentace se vychazelo vétSinou ze
zahranicnich prezentaci, které zaznély na mezinarodni konferenci
VeloCity 2005 v Dublinu. Dalsi podobna konference se kona
v Cervnu 2007 v Mnichové.

B CYKLOSTRATEGIE JEDNOTLIVYCH STATU

Je Ceska republika sama, kterd mé zpracovany strategicky
material na podporu cyklistické dopravy a nebo se jedna o bézny
dokument. Na tuto otazku odpovida:

(1) Zprava  CEMT/CM(2004)11 z24.4.2004 o narodnich
cyklostrategiich

(2) Publikace CEMT — Prehled cyklistickych politik
evropskych statd (ISBN 92-821-2325-1 ©ECMT 2004)

(3) Zprava fidiciho vyboru ,Sustainable Urban Travel -
UdrZitelny rozvoj dopravy ve meésté&", Evropské rady ministrli dopravy o problematice
narodnich  cyklistickych  politk, a to ze dne 20. kvétna 2003, pod C.j.
CEMT/CS/URB(2003)2/REV1.

(4) Proslav Jacques Barrot, mistopifedsedy Evropské komise, komisaf pro dopravu na konferenci
Velo-city, Dublin, 3. ¢ervna 2005 ,,Podporit pouzivani jizdnich kol po celé Evrope"

O tom, Ze Nizozemsko a Dansko je rajem cyklistl, neni tfeba nikoho presvédcovat. V Nizozemsku
jizdni kolo jako dopravnich prostfedek vyuziva v nékterych méstech 30 — 40 % lidi (napf. Zwolle 37
%, Groningen 36 %, Leiden 36 %), v mensich sidlech, kde hromadna doprava funguje pouze na
zakladni drovni podil cyklistické dopravy dosahuje az 50 %. Podobnych hodnot je dosahovano ve
Skandinavii (Pasanen, 1997; Rotteveel, 2005). Pro nezasvécené bude ale asi nejvétsim prekvapenim
Némecko. Kdo by fekl, Ze se zde na kole vykond 12% vsSech cest? Ve méstech pratelskych
k cyklistdim jako napf. Brémy, Minster, Freiburg nebo Borken dosahuje podil cyklistd na celkové délbé
prepravni prace 30 az 40%, zatimco ve velkomeéstech jako Berlin Ci Stuttgrart je pouze mezi 5-10%.
Narodni plan cyklistiky Némecka si pak klade za cil, aby celostatni prlimér vzrostl na Uctyhodnych
27%. Tento cil je doprovazen statni financni podporou.

C PLiSKOVA, R. (CDV) DATABAZE ZAHRANICNI LITERATURY A ODBORNYCH CASOPISU.

Rozsahlé informace o cyklistické dopravé, at’ jiz na teoretické Ci praktické Grovni pfinasi databaze
zahranicni literatury a odbornych casopist, v ramci které byla provedena analyza obsahd, byly
zpracovany struCné vytahy a diléi vyhodnoceni problematiky. Z evropskych statll jsme se zamérili
zejména na Némecko, Rakousko, Svycarsko, Francie, Dansko, Nizozemi, Svédsko, Velkou Britanii,
Norsko, Kanada, USA a Australie.

(1) Pliskova, R. (CDV): Podrobny clanek k dané problematice
(2) PIna verze Vyzkumné zpravy (2007, CDV a CVUT FD)
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D STERBOVA, E. (UPC BARCELONA, BACC) STUDIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY V RUZNYCH MESTECH
EVROPY

Studie nejprve poukazuje na historicky vyvoj cyklistické dopravy v Kodani, v Barceloné a ve Vidni.
Porovnava délku cyklistickych komunikaci v ¢ase v jednotlivych méstech Evropy, podily jednotlivych
zplsobd dopravy na celkové délbé prepravni prace v Ceské Republice a v Dansku a podily cyklistické
dopravy ve vybranych méstech Evropy. Posledni Cast se zabyva zavislosti podilu cyklistické dopravy na
celkové délbé prepravni prace na délce cyklistickych komunikaci a nékterych dalsich charakteristikach
obce.

E DOTUIME CYKLOSTEZKY, VYPLATI SE TO...

Pravé dotace do cyklistické infrastruktury se zdaji byt hlavni hnaci silou narlstajiciho podilu ujetych
kilometr{ na kole v fadé evropskych mést. Jak zdlraznuje zprava Transport for London (2004), mésta
s velkou hustotou cyklistickych komunikaci (az do vySe jedné tietiny vSech cest) dosahla vyznamného
narlstu Grovné cyklistické dopravy. Nasledujici tabulka shrnuje situaci ve vybranych evropskych

méstech, ktera intenzivné investovala do své cyklistické infrastruktury, a jejich vysledky.

Pozitivni dopad rozvoje cyklistické infrastruktury na rozvoj cyklistiky ve vybranych evropskych

méstech
Mésto Opatreni Dopad

Hanover 450 km cyklistickych stezek (z celkovych 1 360 km cest), Podil cest cyklistd vzrostl z 9 %

zony 20 km/h, v centru mista pro parkovani kol (1979) na 16 % (1990), tj. narlst o
78 %

M(inster Program na obnovu starych cyklostezek (24 mil. liber), 340 | Podil cest cyklistd vzrostl z 29 %
km cyklistickych stezek (z celkovych 600 — 700 km cest), (1981) na 43 % (1992), tj. narlst o
3 300 parkovacich mist u nadrazi, 300 kol k prondjmu, 7 48 %
mist P+R

Mnichov Sit’ cyklostezek 700 km (z celkovych 2 300 km cest), dale Podil cest cyklistd vzrostl ze 4 %
planovanych 200 km cyklostezek, 22 tis. parkovacich mist (1980) na 13 % (2002), tj. narlst o
pro kola 225 %

Zurich 246 km cyklostezek (z celkovych 737 km cest), Podil cest cyklistd vzrostl ze 7 %
jednosmérky pFistupny cyklistim v obou smérech béhem (1981) na 11 % (2001), tj. narlst o
poslednich 10 let 57 %

Graz 220 km cyklostezek (z celkovych 600 — 700 km cest), Podil cest cyklistd vzrostl ze 7 %
parkovani kol u linek vefejné dopravy, 770 km ulic ma (1979) na 17 % (1999), tj. nardst o
rychlost 20 km/h 143 %

Viden Nardst cyklostezek ze 400 km (1991) na 900 km (2002) (z | Podil cest cyklistd vzrostl z 1,5 %
celkovych 2 730 km cest), otevreni jednosmérek, zony 20 (1991) na 4,5 % (2001), tj. narlist o
km/h, mezi 1968 a 1999 utraceno 13 mil. liber 180 %

Hull Mistni strategie rozvoje cyklistiky, sit’ 90 km cyklostezek (2 | 14 % vSech cest do prace na kole
mil. liber), 90 oblasti s rychlosti 20 km/h

York Otevreni Mostu tisicileti (Millenium Bridge) s cyklistickou Pocet cyklistd jezdicich pres reku
infrastrukturou v roce 2001 vzrostl 0 17 %

Basilej Integrace cyklostezek s tramvajemi, dopravni zklidfiovani, Pocet cyklistl se zdvojnasobil od 70.
prednostni signaly na k¥iZzovatkach pro cyklisty, oznacovani | let, v roce 1995 se podilela cyklisticka
cyklostezek a pouzivani jednosmeérek obéma sméry doprava na 16 % vSech cest

Delft Cyklistické spojeni 2 tuneld a 3 mostl, zlepSeni cyklistické Podil cest cyklistd vzrostl ze 40 %
infrastruktury na kfizovatkach, obnova nebo rozsifeni (1979) na 43 % (1985)
stavajici sité cyklostezek.

Odense Oddélené cyklistické pruhy zvlastni barvou, ochrana cyklistd | Podil cest cyklistll vzrostl o 40 % od
na kfizovatkach a prechodech, pési zony v centru spolu s roku 1984
cyKklisty

Kodan Vystavba 323 km cyklostezek, 12 km pruhd pro cyklisty, 32 | Podil cest cyklistd vzrostl o 40 %
km zelenych cyklistickych stezek; plan investovat béhem mezi roky 1990 a 2000; cilem do roku
pristich 15 let do cyklostezek 12 mil. liber na dalSich 51 km | 2012 je zvysit podil cyklistiky na
cyklostezek, 47 mil. liber na vystavbu 100 km zelenych délbé prepravni prace na 34 / 40 %,
stezek pro cyklisty, idrzba pfijde na 0,8 mil. liber na rok snizit nehodovost 0 50 % a zvysit

cestovni rychlost na delSich cestach o
10 %

Zdroj: TIL 2004
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Z uvedeného prehledu vyplyva, Ze dotace do cyklostezek jsou velmi vyznamnym nastrojem podpory
cyklistiky. Podle studie Institutu dopravni ekonomie v Oslu (Salensminde 2004) vyplyva, Ze v Oslu
vede vystavba nové cyklistické infrastruktury k dodateénym cestam na kole a zméné délby prepravni
prace ve prospéch cyklistiky (10 % vSech kratkych cest do vzdalenosti 5 km jsou nahrazeny cestami
na kole). Tato studie také doklada, Ze okolo 70 % vSech kilometr( ujetych cyklisty se uskute¢ni na
cyklostezkach.

Také studie TfL (2004) predpoklada pro Londyn vyznamny narlist cest na kole v ddsledku vystavby
nové cyklistické infrastruktury. Autofi studie oCekavaiji pfi investicich ve vysi 57 mil. liber (tj. 2.360 mil.
KE) do cyklistiky 90 tis. dodateCnych cest na kole denné, coz znamena narlst cyklistiky o 30 %,
v pripadé investic ve vysi 147 mil. liber (cca 6.086 mil. K&) pak narlist cest o 450 tis. cest na kole
denné, tj. nardst o 150 % do roku 2010.

19 LiDsKY CINITEL NA STATNI, REGIONALNI A MISTNI UROVNI

Jak jiz bylo feceno v Uvodu, vSe je jen o lidech, proto posledni dvé kapitoly jsou spojovany predevsim
s Cinnosti Clovéka na statni, regionalni a mistni Grovni. Nejde totiZ o to, kolik a jaké mame strategické
materialy, ale zda jim lidé ddvéruji a snazi se o jejich prosazovani do praktické roviny. A to je pak
otazka na kazdého z nas ...

A STATNIi UROVEN

Ceské republika vladnim usnesenim CR ze dne 7. &ervna 2004 & 678 o Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky (dale jen ,Cyklostrategie") se pfihlasila k podpore cyklistiky.
Cyklostrategie definuje odpovédné koordinatory pro jednotliva opatfeni s harmonogramem cinnosti.
Nasledné tato informace byla potvrzena ve dvou navazujicich vladnich usneseni CR a to ze dne 4.
ledna 2006 C. 14 a ze dne 3.ledna 2007 C.15 k Informaci o realizaci plnéni Ukoll a opatfeni
uvedenych v Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky. VSechny podrobnosti o
daném strategickém materialu jsou pak na dostupné na www.cyklostrategie.cz.

(1) Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR, vladni dokument (2004)
(2) Komentare k jednotlivym opatfenim Cyklostrategie (2005)
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B “BYPAD"” (BICYCLE POLICY AUDIT), NASTROJ PRO PODPORU CYKLISTIKY NA REGIONALNI A MiSTNI
UROVNI

Jednou z aktivit Cyklostrategie je pak vytvaret metodické zazemi pro rozvoj cyklisticky na regionaini a
mistni Grovni. Jednim z projektd, ktery dany cil napliuje je
evropsky projekt BYPAD-Platform, ktery je podporovan EU
v ramci programu ,Intelligent Energy — Europe (IEE) - SAVE, WMore quality for bitycle traffic
ALTENER, STEER and Horizontal Key Actions - Type 1 Actions".
Jednd se o ambicidzni projekt, jehoz cilem je prenést
maximalni informace o nutnosti podpory cyklistické dopravy na
regionalni a mistni Uroven. Pro léta 2007 — 2008 pak bude
v Cesku realizovan predevsim na regionalni Grovni. Regionalni
politika cyklistické dopravy projde auditem, ktery je zaloZzen na
kvalitativnim  managementu  dnes béZzné  vyuZivaném
v podnikatelském sektoru. Audit zahrnuje zhodnoceni kvality
regionalni cyklistické politiky prostrednictvim podrobné analyzy |
siinych a slabych stranek a definovani doporuceni pro
zkvalitnéni politiky celkem osmi oblasti (1 — Potfeby uZivateld;
2 — Vedeni; 3 — Politika na papire; 4 — Finance a zaméstnanci 5
— Cyklistika, cykloturistika a rekreaCni cyklistika; 6 — Podpora
mistni cyklistické politiky a partnerstvi; 7 — Uzemni planovani e

a cyklisticka doprava; 8 — Vyhodnoceni a dopad). Projekt je " Y
soucasné realizovan v 15 statech EU, diky cemuz je zajiSténa
vyména zkuSenosti a prezentace aktivit vybranych krajdl na mezinarodnim poli. Na realizaci projektu se
spolupodili mnoho renomovanych zahrani¢nich firem, coZ pfispiva k dalSimu rozvoji cyklistiky v CR.

vvr

Projekt je v CR pak koordinovdn MD a CDV. Bliz&i informace o projektu je mozné vyhledat na
www.bypad.org.

Jinymi slovy. Krajim tak bude podrobné predstaveno, co vSechno mohou délat na poli podpory
cyklistiky. V ramci cyklokonference byla predstavena jen zakladni kostra tohoto projektu, na kterou
budou navazovat dalsi jednani na jednotlivych krajich. Je tak jen otazkou pfistupu jednotlivych krajd,
nakolik dokazi zuzitkovat informace z daného projektu ve sviij prospéch.

(1) Martinek, J. (CDV) — BYPAD, prezentace PowerPoint
(2) dotaznik projektu BYPAD

C REGIONALNi UROVEN

Jedna se o meziclanek mezi statni a mistni Grovni. Vzhledem k moznosti ¢erpani finan¢nich prostredkd
ze Strukturdlnich fond@ EU na cyklistickou dopravu se tak v soucasné chvili stava kraj vyznamnym
Jshracem" na poli podpory cyklistické dopravy. VysSe uvedeny nastroj BYPAD a jeho 8 oblasti pak
pfinasi krajdm inspiraci, co konkrétné mohou udélat pro rozvoj cyklistiky. KaZdopadné z nize
uvedeného prehledu aktivit jednotlivych krajd vyplyva, Zze prvnim nezbytnym krokem, ktery by mél
kraj udélat, je jmenovani zodpovédné osoby za podporu cyklistiky nejen v oblasti cestovniho ruchu,
ale i dopravy (nékteré to ale jiZ udélali). Je tfeba totiz se vyvarovat toho, aby cyklistika nebyla
spojovana jen s rekreacnim vyuzivanim jizdniho kola, ale také i s dopravou. Vzdyt jen berme, kolik
cyklistd musi dnes jezdit do prace po frekventovanych silnicich I., II. a III. tfidy. Jim je mozné zajistit
odpovidajici bezpetnost az vybudovanim separatni cyklistické komunikace. Proto pfi zpracovani
koncepcnich materiald a strategickych dokumentll ve vztahu ke vSem kategoriim silnicim by mélo byt
jeho soucasti i feSeni cyklistické dopravy. Nikoliv v roviné obecnych prohlaseni, ale konkrétnich feseni
a financni podpory (napt. vybudovani nové cyklistostezky, ¢i odklonénim na jiné komunikace). Touto
cestou jde napriklad Olomoucky kraj. Musime totiz brat v Gvahu, ze sice dle zakona spada vystavba
cyklostezky do plsobnosti obci, ale ty si to nemohou dovolit vzhledem k velmi omezenému obecnimu
rozpoctu. Bez dotaci se to prosté neobejde.
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Jihocesky kraj (kontakt: Ing. Vojtéch Srb, oddéleni cestovniho ruchu)

Zajem o cyklistickou dopravu a cykloturistiku v jihoceském regionu je dlouhodobé vysoky. Husta sit’
znacenych cyklotras, rostouci pocet kilometrli samostatnych cyklostezek, spolu s fadou propagacnich
akci zaméfenych na podporu cyklistiky, jsou toho jasnym dlkazem. JihoCeska mésta, obce,
mikroregiony, ale i JihoCesky kraj a Nadace Jihoceské cyklostezky, ktera byla zaloZzena v roce 2003
s cilem koordinace rozvoje cyklistické dopravy v JihoCeském kraji, pfipravuji fadu projektd jejichZ cilem
je rozvijet a zkvalithovat podminky pro cyklistickou dopravu v regionu. Pozadu nezlstavaji ani dalsi
subjekty, napriklad poskytovatelé ubytovacich a stravovacich sluzeb, ktefi se zapojuji do projektu
Cyklisté vitani. Mezi aktualni a rozsahem nejvétsi projekty, s vyznamem presahujicim hranice kraje,
patfi bezesporu vybudovani patefnich cyklostezek Vitavska (celkova délka 261,0 km, naklady cca
350,0 mil.KE — projekt s vazbou na Eurokoridor Sever-Jih) a Otavska cyklostezka (132,0 km a cca
300,0 mil.KE). Z dalSich vétSich zamérl je mozné zminit projekty vybudovani cyklostezek podél fek
MalSe nebo Luznice, ¢i zamér vybudovani tzv. ,pfihranicni cyklostezky" podél hranic s Némeckem a
Rakouskem. Vyznamnym krokem pro dalSi rozvoj cyklistiky bylo v roce 2006 zpracovani Koncepce
rozvoje cyklistické dopravy v Jihoceském kraiji.

Jihomoravsky kraj (kontakt: Ing. Jaroslav Keprt; odbor regionalniho rozvoje a Ing. Josef Machala,
odbor dopravy)

Jihomoravsky kraj definuje sv{j pristup k rozvoji cestovniho ruchu a tim jednomu z jeho soucasti tj.
rozvoji cyklistiky v zakladnich strategickych a programovych dokumentech — (1) Strategie rozvoje
Jihomoravského kraje (schvalena 2007), (2) Strategie rozvoje hospodaistvi Jihomoravského kraje
(schvéalena 2006), (3) Program rozvoje Jihomoravského kraje (schvaleny 2007) a (4) Generel dopravy
Jihomoravského kraje (schvaleny 2005). Rozvojové zaméry Jihomoravského kraje deklarované
v regionalnich a nadregionalnich rozvojovych strategickych a programovych dokumentech jsou dale
koordinovany s rozvojovymi zameéry v obdobnych dokumentech obci a mikroregiond prostfednictvim
rozvojovych aktivit a finan¢ni podpory cilovym skupinam. Konkrétni formy podpory jsou realizovany:
(A) Realizaci konkrétnich projektd na podporu rozvoje cyklistiky, (B) Rozvojem lidskych zdrojd a
pfipravou naméty na projekty, (C) Podporou zpracovani dokumentace rozvojovych projektd, (D)
Podporou monitoringu a Udrzby stavajiciho znaceni cyklotras, (E) Koncepénim feSenim a koordinaci
Cinnosti v oblasti cyklistiky.

Karlovarsky kraj (kontakt: Ing. Milan Zukal; odbor regionalniho rozvoje)

Rozvoj cyklistické dopravy v Karlovarském kraji je realizovan od roku 2004 na zakladé schvalené
Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy. Koordinovany rozvoj probihda zejména u budovani
klicovych cyklokomunikaci a pfi pripravé cyklistickych produktd. PFikladem je projekt patefni
Cyklostezky Ohfre, ktery je pripravovan jako projekt kraje pro podani do Strukturalnich fondl EU pro
obdobi 2007 — 2013. Financ¢ni podpora kraje sméfuje i na zajisténi jednotného a Uplného znaceni
cyklostezek a tras, na jejich spravu a udrzbu, na propagaci cyklistickych produktd, internetovych
stranek, na prepravu kol cyklobusy, na vypracovani studii, rozvojovych dokumentd a projektové
pripravy pro cyklistické projekty i na budovani arealll pro netradicni formy cykloturistiky.

Kralovéhradecky kraj (kontakt: p. Pavel Mucha; odbor regionalniho rozvoje)

Kraj ma zpracovanou koncepci cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje, feSici na Uzemi paterni sit’
cykloltras a to jak evropského, nadregionalniho a regionalniho vyznamu s navaznosti na sousedni
Uzemi krajd a prihranicni oblasti s Polskou republikou. Vzhledem k rozsahu a naroCnosti této koncepce
je jeji realizace moznd pouze v postupnych dilcich krocich, spolupraci a koordinaci se vsemi
zainteresovanymi subjekty plsobicimi nejenom na Uzemi kraje, ale rovnéz hledani spoleCnych zajmd
vné kraje, véetné moznych zdrojd financovani. Jako prioritni proto byly navrzeny k postupnému reseni
pfedevsim nasledujici cyklotrasy: Labska cyklotrasa, Jizersko-krkonosska a Jesenicko-orlicka
magistrala, Zitavska cyklotrasa, Orlicka cyklotrasa, cyklotrasa Ji¢in— Rozd'alovice, Chlumec n. Cidlinou
— Novy BydZov — Kopidlno — stfedoCesky kraj. V pribéhu roku 2003 a 2004 byly proto zadany ke
zpracovani takzvané ,Projekty", které mély za cil predevsim upresnit navrzené koridory cyklotras do
jejich redlného vedeni v daném UGzemi, vCetné projednani se vSemi zainteresovanymi subjekty.
Zacatkem roku 2005 byl nasledné zadan ,Projekt" upfesnéni cyklotras v Casti okresu Rychnov nad
KnéZnou, dotykajici se navrhu cyklokotras Tynisté nad Orlici - Solnice - Skuhrov nad Bélou - DeStné v
Orlickych horach a Kostelec nad Orlici - Rychnov nad Knéznou - Velky Uhtinov - Destné v Orlickych
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horach. SoucCasné k podpore realizaCni Casti byl zastupitelstvem kraje schvalen program podpory
dotanim programem, ktery je vyhlasovan kazdorocné od roku 2004. ReSi nejenom podporu
zpracovani prislusnych stupnd PD, ale rovnéZ moznost vlastni realizace cyklostezek, cyklotras, znaceni
a infrastruktury. S podporou kraje tak byly napriklad nasledné realizovany PD, které vyustily
v konkrétni realizaci cyklostezky na Casti Useku Vrchlabi — Lanov podil komunikace I. tfidy I/14 na
Jizersko-krkonosské magistrale nebo cyklostezky feSici bezpecnou dopravu cyklistd v Useku Kostelec
n.Orlici — Doudleby a dalsi. Vyznamnou podporou v oblasti cyklodopravy je rovnéz dotacni titul kraje
sméfujici k podpore turistickych autobusd umoznujicich pfepravu jizdnich kol. Oba dotacni tituly kraje
byly vypsany rovnéz pro letosni rok s moznosti celkové financni podpory v Castce presahujici 6,5 mil.
KE.

Liberecky kraj (kontakt: Ing. Iveta Moravcova; odbor kultury,pamatkové péce a cestovniho ruchu,
Ing. Lubos Vaner, Projektova kancelaf VANER , s.r.o., fesitel)

Cyklistika, a nejvice cykloturistika zaznamenava v poslednim obdobi bouflivy rozvoj. Je nesporné, ze
jde o trend pro spoleCnost prfiznivy, nebot podporuje zdravy Zivotni styl, pozitivné prispiva
k regionalnimu rozvoji a jde o aktivitu pomérné Setrnou k zivotnimu prostredi. Pokud chceme byt
krajem perspektivnim, neméli bychom premyslet pouze a jen o pohodiném znaceni cyklotras a o
cykloturistice, ale méli bychom zacit hovofit i o budovani novych cyklostezek. Neméné vyznamnym
Ukolem je také zlepsSeni kvality tras v nevyhovuijicich Usecich a predevsim zvySeni bezpecnosti na
stavajicich problémovych mistech.

Béhem 5 let vznikla postupnymi kroky odboru kultury , pamatkové péce a cestovniho ruchu analyza
cyklistické sité v Libereckém kraji. V této siti jsou slaba a silnd mista. UCelem zpracovani a
vyhodnoceni Koncepce rozvoje sité cyklistické dopravy v Libereckém kraji v roce 2006 — 2007 je
potlaCeni slabych mist a podpofeni mist silnych. Problémy a zaméry rozvoje cyklistické sité jsou
zhodnoceny technickym a ekonomickym zpracovanim, s naslednym stanovenim priorit etapizace
reSeni.

Na tuto navrhovou cast zpracovani ,Koncepce rozvoje sité cyklistické dopravy v Libereckém kraji*
bude v dalSich letech navazovat zpracovani navigacniho systému pro zakladni pohyb v tzemi.

Moravskoslezsky kraj (kontakt: Ing. Libor Céstka, odbor dopravy)

Byly dokonceny prace na Koncepci rozvoje cyklistické dopravy v Moravskoslezském kraji, ktera byla
schvalena zastupitelstvem kraje 26. dubna 2007. Vypracovana koncepce definuje paterni sit’ cyklotras
na Uzemi kraje, definici krajského zajmu a navodem pro jeho napinéni. Na podkladé schvalené
koncepce byla do provadécich dokumentl regionalniho operacniho programu navrzena jednotliva
opatfeni na podporu cyklistické infrastruktury — cyklostezek patefniho vyznamu a integrace
cyklistické dopravy v systémech individuaini i vefejné dopravy. Mezi vyznamné projekty v kraji patfi
cyklostezka Krnov — Opava — Velké Hostice (délka 33,0 km; naklady 64,0 mil. K&) nebo koridory
Greenways;Ostravou a podél feky Odry (délka 35,0 km; naklady 102,0 mil. KE). Byly zahajeny
prlizkumné prace na dalSich patefnich cyklostezkach v kraji; tzv. Beskydské cyklostezce (Ostrava —
Frydlant — Bila/Celadnd) a cyklostezce Odra — Morava — Dunaj.

Olomoucky kraj (kontakt: Ing. Ladislav R{zicka, odbor dopravy a Mgr. Radek Stojan, oddéleni
cestovniho ruchu)

Olomoucky kraj schvalil v roce 2003 ,Koncepci rozvoje cyklistické dopravy na Uzemi Olomouckého
kraje". Jednd se o strategicky materidl, na jehoZ zakladé se rozhodlo Zastupitelstvo Olomouckého
kraje pravidelné finan¢né podporovat vystavbu cyklostezek a tim se tento material stal zakladnim
stavebnim kamenem podpory cyklistické dopravy na Uzemi Olomouckého kraje. Do vystavby
cyklostezek pak kraj v letech 2004 - 2006 investoval témér 40 mil. KE Timto pocinem tak zaujima
pomyslIné prvni misto ve vztahu k financovani cyklostezek ze strany krajd. V navaznosti na financni
prispévky na vystavbu cyklostezek pak podpofil propagacni akce kraje na podporu cyklistické dopravy
pod nazvem ,Kolmo za poznanim Olomouckého kraje"

Pardubicky kraj (kontakt: Mgr. Radomir Koutny; odbor regionalniho rozvoje)

Prispévek se zaméfuje na popis aktivit v cykloturistice a cyklodopravé v Pardubickém kraji, podrobné
charakterizuje cinnosti kraje, které ovliviiuji a podporuji rozvoj cyklistické infrastruktury a rozsifovani a
zvySovani standard( sluzeb pro cyklisty. Je uveden prehled realizovanych akci z grantovych programd
kraje, z dotacnich tituld kraje a akce Cerpajici prostfedky ze strukturalnich fondl Evropské unie,
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s vyhledem na planovaci obdobi 2007-2013. Struéné je popsana nabidka inspirativnich
programd/produktl pro cykloturisty. V ¢lanku jsou také uvedeny aktivity jednotlivych mést, svazkd
obci a mikroreginl a v zavérecné Casti jsou predstaveny realizované zajimavé projekty a zaméry
v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky. V obsahlé priloze navazujici na tento prispévek je uveden
prehled cyklomap a cykloprlivodcli vydanych v Pardubickém kraji, dale jsou podrobné popsany
jednotlivé linky cyklobust, kontakty na jejich provozovatele a www odkazy na jizdni rady. V dalsim
seznamu jsou uvedeny odkazy na internetové stranky, které obsahuji doporucené cyklotrasy a
cyklookruhy, jenz prochazeji nejatraktivnéjSimi oblastmi kraje. V Casti pfilohy, kterd je zaméfena na
prezentaci vystupl z geografického informacniho systému Pardubického kraje, jsou znazornény
moznosti zobrazovani cyklotras a stezek a informaci o nich.

Praha (kontakt: Ing. Pavel Polak; pfedseda Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu)

V fijnu roku 2006 byl Radou vzat na védomi novy systém cyklotras, ktery vychazi z predchozich
dokumentt a podkladd. Je zakladem pro funkéni a prehlednou sit’” kvalitnich cyklotras pro dopravni i
rekreacni cyklistiku podporenych modernimi dopravnimi feSenimi v prevazné zastavéném uUzemi.
Systém je tvoren tfemi kategoriemi cyklotras: patefnimi, hlavnimi a mistnimi. Pro prehlednost a
odliSeni je pro oznaceni jednotlivych cyklotras zvolena kombinace pismene A (odliSovaci znak Prahy) a
Cisla (kategorizace obdobna jako u cyklotras KCT). Dlraz je rovnéz kladen na aktualni informace
prostrednictvim internetu (www.praha-mesto.cz/cyklo).

V soucasné dobé je na Gzemi hl. m. Prahy vyznaceno asi 260 km cyklotras (doCasné ve trech
systémech znaceni - starém, novém a KCT), z toho je celkem 113 km vedeno po komunikacich bez

vV

kategoriich.

Plzerisky kraj (kontakt: Iveta Zanova; oddéleni cestovniho ruchu)

Na konferenci vystoupil kraj s pfispé&vkem zahrnujici sou€asny stav cyklistickych tras v kraji, s jejich
soucasnym vedenim a navrhy na optimalizaci vedeni nékterych pro cyklisty nebezpeénych Usekd.
Byly prezentovany navrhy na vznik novych regionalnich tras, které by propojovaly nadnarodni
cyklotrasy a doSlo by timto k ucelenému propojeni Plzefiského kraje ze severu na jih a ze zapadu na
vychod. Projekt vystavby cyklostezky Gerlova Hut—Nova Hirka byl realizovan v ramci programu
Interreg 11IA CR Bavorsko (celkové naklady ginily 18,5milK&) a slavnostné otevfen. Byl nové predloZen
projekt kraje specifikace aplikace "Vyhledavace" s pouzitim prostfedi internetu a intranetu s pfimou
vazbou do mapy.

Stredocesky kraj (kontakt: Tomas Drobny; odbor regionalniho rozvoje)

Jednim ze zasadnich krokl Strfedoceského kraje na podporu rozvoje cyklistické dopravy bylo
rozhodnuti o zpracovani rozsahlého a komplexniho dokumentu analyzujiciho soucasny stav
problematiky na Gzemi regionu. Na podzim r. 2003 byl pofizen ,Generel cyklistickych tras a
cyklostezek na Gzemi Stredoceského kraje", vetné projektu dopravniho znaceni cykloturistické trasy
CT 0100 ,Prazskeé kolo" na tzemi StfedoCeského kraje. V souCasné dobé probihd Aktualizace generelu.
Zpracovatelem dokumentu je Sdruzeni organizaci CityPlan spol. sr.0. a CVUT v Praze Fakulta
dopravni. Generel bude dokoncen v listopadu 2007. Cilem zhotoveni dila je zjiSténi aktualniho stavu
sité cyklistickych tras a cyklostezek v kraji a navrzeni kratkodobych i dlouhodobych FeSeni vedoucich
k rozvoji cyklodopravy a cykloturistiky na Gzemi StfedoCeského kraje s ohledem na programovaci
obdobi 2007-2013. VsSechny poskytnuté podklady se pro kraj stanou nezbytnym a podnétnym
nastrojem pro budouci koordinaci rozvoje cyklistiky na Gzemi Stfedoceského kraje. To vSe hlavné
s ohledem na nadchazejici programovaci obdobi 2007-2013, které je jedineCnou Sanci na ziskani
financnich prostfedkd pro tyto Ucely. Snahou kraje pak je podporovat predevSim hlavni patefni
cyklotrasy. V soucasné chvili na jednotlivych jejich Usecich finanCné podporuje pofizovani projektovych
dokumentaci az do faze UR a SP.

Ustecky kraj (kontakt: Ing. Pavel Hajéman; odbor regioniniho rozvoje)

Hlavnim tématem prednasky bylo pfedstaveni zpracovavané Marketingové studii cykloturistiky

v Usteckém kraji. Dévodem pro jeji zpracovani je zkoordinovat rozvoj cyklistické dopravy v Usteckém
kraji pfi zohlednéni narodnich i regionalnich koncepci, s napojenim na jiz existujici sité a trasy, s
dodrZenim shodného znaceni i kvality a vytvofit tak predpoklady pro realizaci dalSich cyklostezek a
cyklotras na Gzemi Usteckého kraje. Cilem je podpofit dalsi rozvoj turistického ruchu v oblasti

s vyznamnym turistickym potencialem a rovnéz posilit vyuziti sité cyklostezek jako dopravniho

CDV - D1 -001 - 2007 63



21 PILIRO PRO CYKLISTICKOU INFRASTRUKTURU
UPLATNENA METODIKA

potencidlu — dojizdka do zaméstnani, do skoly apod. Stfedem pozornosti je realizace Labské stezky,
cyklostezka Ohre , Ploucnice a krusnohorska magistrala.

Kraj Vysocina (kontakt: Mgr. Jan Bocek, odbor dopravy a Ing. lJitka Mattyasovska; oddéleni
cestovniho ruchu)

V kraji VysoCina doSlo ve druhé poloviné roku 2006 k rozdéleni kompetenci a odpovédnosti za
cyklistickou dopravu mezi odbor regionalniho rozvoje a odbor dopravy. Odbor dopravy fesi cyklistiku z
hlediska dopravy — zklidiiovani dopravy ve méstech, vystavbu novych komunikaci urcenych pro
cyklisty (cyklostezeky), pomoc pii zadani podpory z fondu SFDI atp. Odbor regionalniho rozvoje,
oddéleni cestovniho ruchu ma na starosti cylistiku z hlediska cestovniho ruchu — cyklostrasy,
doplrovani cyklistickych tras o mobiliar, je zapojeno do projektu ,Cyklisté vitani®, pfipravilo nabidku
tipl na vylety pro cykloturisty atp. Kraj Vysocina poskytl financni prostfedky na podporu a rozvoj
cykloturistiky a cyklistické dopravy v minulych letech prostrednictvim grantovych program@ Fondu
Vysociny a prostrednictvim Zasad zastupitelstva kraje Vysocina pro rok 2005 na kofinancovani pripravy
a realizace cyklotras a cyklostezek v kraji VysocCina.

Zlinsky kraj (kontakt: Ing. FrantiSek Brachtl; odbor dopravy)

Rozvoj cyklistické dopravy ve Zlinském kraji je zalozen na schvaleném Generelu dopravy Zlinského
kraje a znéj vychazejici zpracované Koncepce rozvoje cyklodopravy na Uzemi Zlinského kraje.
Vyznamné jsou rovnéz aktivity mikroregiont, obci a podnikatelskych subjektl, které se nejvice
projevuji pfi realizaci projektu ,Cyklostezka Becva“, dale pri rozvoji sité cyklistickych stezek v okoli
Bat'ova kanalu a pfi realizaci nékterych investi¢nich akci ve vyznamnych centrech Zlinského kraje.

C CYKLISTIKA PRO MESTA & MESTA PRO LIDI
Jak jiz bylo nékolikrat naznacCeno, klicem k Uspéchu podpory cyklistické dopravy je jeji podpora
predevSim na mistni Urovni. Proto jsou meéstdim k dispozici nejrlznéjsi brozurky ¢ metodické
materialy, jak na to. Kromé této publikace jsou k dispozici minimalné dvé pfirucky, které vydalo MZP:
1. ,Cyklistika pro mésta®, kterd nabizi pro predstavitele mést a obci mnoho moznosti, jak
odstartovat politiku na podporu cyklistiky nebo jeji posileni (rok vydani 2006).
2. Mésta pro lidi — koncepce snizovani automobilové dopravy — priklady evropskych mést (rok

vydani 2005)
TA PRO Lll_f i

i ﬁl Kbritepce snizovani automobilove

dopravy - priklady evros_k’: ﬁléﬁgﬂ
DROGHRIE] =7 ) g; 1 5 I. der LRvET|

obr. 52 Obal prirucek cyklistika pro mésta a Mésto pro lidi (MZP)

Obé publikace jsou dostupné ke stazeni na DVD.- sborniku.

D REALITA V NASICH MESTECH A OBCICH

Cely material je predevsim o pozitivnich prikladech podpory cyklistické dopravy. Tentokrat uved’me
jiny ptiklad, ani ne tak pesimisticky, jako spiSe realisticky, odraZejici situaci v mnoha nasich méstech.
Starosta jednoho nejmenovaného mésta na odpovéd’ co délaji ve prospéch cyklistické dopravy rekl: ,v
souvislosti s ¢lenitym terénem a misty téZko dostupnym v tuto chvili nase mésto neuvazuje o rozvoji

CDV - D1 -001 - 2007 64



21 PILIRO PRO CYKLISTICKOU INFRASTRUKTURU
UPLATNENA METODIKA

sité cyklistickych komunikaci s minimalnim (nebo viibec Zadnym) kontaktem se silnicni nebo
motorovou dopravou™.

Otazka je, zda se nejedna o alibismus daného starosty, nebot’ jednoduse na kole nejezdi a proto nema
ani dlvod pro¢ podporovat cyklistiku. V Evropé existuje dostatek dtikazl o tom, Ze na kole se da jezdit
v jakémkoliv pocasi (napr. Finsko) a v jakémkoliv Clenitém terénu (napf. Brescia).

ol I e E 1 s DT

obr. 53 Padstalo, M. obr. 54 Barbara, B. (University of Brescia, Brescia, Italy)

(WSP LT Consultants Ltd., Helsinki) Brescia — italské kopcovité mésto, které pritom patfi
Ve Finsku se jezdi v kaZdém pocasi a dd se k cyklisticky nejaktivnéisim méstdm v Italii

predpokiadat, Ze je zde chladnéji neZ v Cesku

Nicméné je nutno potvrdit, ze skutecné neexistuje zadny univerzalni nastroj pro podporu cyklistiky
jako rovnopravného dopravniho prostfedku, protoze kazdé mésto ma svoji specifickou geografickou
strukturu, historii, politiku atd. Pfesto vSak mlzeme fici, Ze pokud se rozhodneme podporovat
cyklistiku, pak pocet cyklistll v naSich méstech skutecné vzroste.

Posledni soubory této kapitoly jsou proto vénovany prehledu soucasné situace v nasich méstech.
Nejde pfitom o primarni porovnavani mést, spiSe o pokus co nejpresnéji definovat skutecny a vychozi
stav, ktery by bylo mozné porovnavat za 5, 10 let. RovnéZ tento prehled by mél umoznit, aby kazdy
obcan Ceské republiky si vyhledal komentare ke svému méstu a mohl je porovnavat s jinymi mésty a
sam si tak mohl udélat Usudek o kvalité podpory cyklistiky ve svém méste.

1 SOUHRNNY SOUBOR, KTERY PREDSTAVUJE V KAZDEM KRAJI 10 MEST, KDE SE NEJVICE JEZDI NA KOLE
DO PRACE (% podil cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace)

2 MESTA, KTERA POSKYTLA SVE PREZENTACE PRO POTREBY CYKLOKONFERECE (aktualni informace
k 16.5.2007). Beroun, Brno, Hodonin, Kralupy nad Vltavou, Praha 11, Uherské Hradist&, Vsetin a Zlin

3 V RAMCI PREZENTACE OLOMOUCKEHO KRAJE (viz. vySe) je mozno najit velmi podrobny prehled o
jednotlivych méstech a obcich Olomouckého kraje (aktualni informace k 31.1.2007).

4 MESTA, KTERA 3SOU SOUCASTi KAPITOLY 5. PLANOVANI A PROJEKTOVANI CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY, ve které se doporuCuje ke stazeni 68 prikladl FeSeni cyklistické infrastruktury
(aktualni informace k 31.1.2007)

Zde jsou uvedeny mezi jinymi tato mésta - DécCin, Frydek Mistek, HoleSov, Hradec Kralové, Hulin,
Cheb, Chocen, Jihlava, Jindfichdv Hradec, Klatovy, Kostelec nad Orlici, KroméFiz, Lanskroun,Litovel,
Nymburk, Olomouc, Pardubice, Plzeri, Podebrady,Prostéjov, Pferov, Rakovnik, Staré Mesto,
Strakonice, Sumperk, Sternberk, TrebiC, Trebechovice pod Oerebem, Tynisté nad Orlici, UniCov, Usti
nad Labem, Vrchlabi, Vysoké Myto, Vyskov a Zlin (aktualni informace k 31.1.2007).
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5 V ROCE 2005 BYLY ZPRACOVANY PRVNiI KOMENTARE K SOUCASNE SITUACI V NASICH MESTECH. Na
DVD-sborniku je mozno najit Uvodni komentdF a pak soubory jednotlivych krajl, kde jsou
prezentovany vybrand mésta. Vzhledem k tomu, Ze tento materidl je aktualni k 1.1.2006 je zajimavé
sledovat u nékterych mést jejich posun — nejvyraznéji je tento posun znat o mésta Brna.

Timto se ale zaroven omlouvame vSem, ktefi budou pfipadné dotceni informacemi, které naleznou, Ci
nenaleznou na adrese svych mést. Cely komplet vznikal v prlbéhu let 2001 — 2006, byl nékolikrat
aktualizovan a byl sestavovan vyhradné na zakladé zaslanych podkladt z méstskych Gradl ¢i mistnich
Setfeni.

20 ODKAZY A KONTAKTY

Jak bylo uvedeno v Uvodu, kazda kapitola odkazuje na dalSi podrobnosti, prednasky, ¢lanky a odkazy,
které jsou umistény na webové strance www.cyklostrategie.cz a to ve stejné strukture, jakou ma tato
publikace. V omezeném poctu pak na DVD-sborniku.

Jak jiz bylo nékolikrat napsano, cyklistickd doprava je integralni a rovnocennou soucasti dopravniho
systému. Proto tato kapitola ,odkazuje" na informace, které to dokladuji a tim tak posiluji jeji pozici.
Takovou informaci je jisté spolec¢na tiskova zprava MZP, MD, MV, MMR, MSMT, NSZM a CDV z 27.
Unora 2007 na téma ,UdrzZitelna a bezpecna doprava — téma pro rok 2007", ve které se pise:
~Rada viddy pro udrZitelny rozvoj schvilila na pocatku dnora navrh, aby se spolecnym meziresortnim
tématem udrZitelného rozvoje na mistni/ urovni v Ceské republice pro rok 2007 stala udrZitelnd a
bezpecna doprava. Na tom, Ze pravé doprava, jeji bezpecnost, ale také dopady na zdravi ¢i Zivotni
prostredi, je klicovym a palcivym tématem, se shodli zdstupci nejriznéejsich resortd, védeckych
instituci, ale také obci’ a krajd. Pravé obce, které se snaZzi ridit principy udrZitelného rozvoje v praxi —
uplatriuji mistni Agendu 21 [1] a realizuji mezindrodni projekt Zdravé meésto [2] — s touto iniciativou
prisly jako prvni. Rada a jednotlivé resorty — predevsim ministerstva Zivotniho prostredi a dopravy ale
také zdravotnictvi, vnitra, pro mistni rozvoj, skolstvi, zemédeélstvi ¢i primysiu a obchodu se je rozhodly
v jejich iniciative podporit. Cilem celé akce je zejména upozornit na problémy, které s sebou doprava
predevsim ve méstech pfindsi, ale také ukazat cesty k jejich reseni a priklady dobré praxe z CR i jinych
zemi. K tomu bude slouZit mimo jiné internetova stranka na adrese http.//www.udrzitelna-doprava.cz
— jakysi rozcestnik k informacim o nejriznéjsich akcich, které se tématu tykaji a soucasné rychla cesta
k dokumentidm, které mohou pomoci predevsim starostdm, urednikdm i obcandm obci, mést i regionii
nalézt inspiraci. Na celorepublikové drovni akci koordinuje pracovni tym, sloZeny ze zdstupcd resortd,
akademické sféry, odbornych instituci a obci, ktery slouZi predevsim k vzdjemné vymené informaci.
V pridbéhu roku probéhne celd rada konkrétnich akci’ a aktivit — od seminarii a konferenci po soutéze
¢i kampané pro verejnost. "

Poznamky:

[1] Mistni Agenda 21 vychazi z kapitoly 28 Agendy 21, coZ je dokument, prijaty v roce 1992 na summitu
OSN v Rio de Janeiru. Jednd se o jakysi akcni plén smérovani k udrZitelnému rozvoji. Kapitola 28 hovori?
0 akcich a aktivité mistnich a regionalnich samosprav.

[2] Projekt Zdravé mésto v roce 1988 iniciovala Svétova zdravotni organizace a k jeho realizaci prizvala
nejvyznamnéjsi evropské metropole. Za patnact let trvani projektu v Evropé vzniklo 1300 Zdravych mést
ve 30 zemich (napr. Velkd Britanie, Francie, Italie, Némecko, Madarsko aj.). Zakladnim cilem je podporit
na urovni mést, obci' a regionid realizaci mezindrodné uznavanych hodnot: zdravi, udrZitelny rozvoj a
kvalitu Zivota.

V kontextu cyklistické dopravy pak jsou na DVD-sborniku a na www.cyklostrategie.cz umistény dalsi
podrobnosti:

(1) Odkazy na webové stranky souvisejici s cyklistikou
(2) Kontakty
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Priklad odkazti a kontakttli (icastnici konference, pFispivajici do programu) o.s. NaKole
Obcanské sdruzeni, které prosazuje cyklistiku ve méstech jako ekologicky a Setrny zplsob dopravy.
Hlavni cinnosti je provoz internetového portalu o cyklistice a cykloturistice www.NaKole.cz a
www.VeMeste.NaKole.cz. Kontakt: jitka.vrtalova@nakole.cz, 603 432 172

Cyklo Klub Kucera Znojmo

Cyklo Klub Kucera Znojmo jako zajmové sdruzeni dlouhodobé podporuje subjekty plsobici
v cestovnim ruchu, Sirokou nabidkou sluzeb pro cyklisty a organizovanim nékolika akci popularizujici
Znojemsko jako nejvhodnéjsi destinaci pro dovolenou na kole. Druha prezentace na tomto veletrhu
bude obsahovat nabidky hoteld, penziond, kemp@, vinafl a volnoCasovych aktivit. Hlavnim
spoluvystavovatelem je Nadace Partnerstvi s prezentaci narodniho projektu Cyklisté vitani, nabidkou
aktivit na Greenways Praha - Viden a Moravska vinarska. Kontakt: Cestmir Vala, Manazer, mobil:
608736135, e-mail: cykloklubkucera@seznam.cz, www.cykloklub.kucera-zn.cz

CeMBA - Ceska Mountainbikova Asociace o.s. (vice, viz. kapitola 13.)

http://www.cemba.cz/ a http://www.cemba.cz/cemba.shtml

Kontakt: t.kvasnicka@gmail.com a mobil: 604 276019
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21 CYKLISTIKA & SUBJEKTY & DOBRE VLOZENA INVESTICE

Tato kapitola dava prostor pro firmy, které prispély at’ jiz finantné nebo v naturaliich na ddstojny
prlibéh cyklokonference, ktera probéhla ve dnech 15.-19.5.2007 ve Velkych Karlovicich a na Slovacku,
za coz jim patti samoziejmé diky. Nicméné tato kapitola ma jesté jinou pointu, nez jen podékovani za
finan¢ni ¢i moralni podporu. Chceme upozornit na tu skutecnost, ze cyklistika generuje prijem
v sektoru sluzeb (projektovani a vystavba cyklokomunikaci a souvisejicich staveb, sluzby ve spojeni
s travenim volného Casu, rekreaci, sportem a turistikou). Z toho ddvodu se domnivame, Ze finance
vlozené do podpory cyklistiky jsou dobe vlioZenou investici, ktera se méize zurocit v podobé budoucich
zakazek a sluzeb. Nejde ale jen o penize, ale rovnéZz o samotnou radost nad nové vznikajicimi
stezkami. I to néco naznacuje o majitelich ¢i zastupcich danych firem — maji pozitivni postoj ke kolu —
a o to jde predevsim.

Nicméné pokud hovofime o financich, tak je nutné podékovat hostiteldm cyklokonference, a to
zejména Zlinskému kraji a sdruzeni obci Valassko-Horni Vsacko, ktefi prispély svorné nemalou
Castkou. Osobné je pak tfeba podékovat hejtmanovi Zlinského kraje, Ing. Liboru Lukasovi,
ktery prevzal zastitu nad danou cykokonferenci. . .
Rovnéz podekovani patfi Ministerstvu dopravy CR, Ministerstvu Zivotniho prostfedi CR,
Ministerstvu pro mistni rozvoj CR a Ministerstvu zdravotnictvi CR pri spolutcasti na
koordinaci pfiprav cyklokonference.

Zkusme tedy této kapitole rozumét jako velkému potencialu, ktery mdZze napomoci rozvoji cyklistiky.
Kdo se tedy rozhodl také podpof¥it cyklistiku v kontextu Cyklokonference?:

SUBJEKT C.1 - NADACE PARTNERSTVI, PROGRAM GREENWAYS

NADACE
Kontakt: Juraj Flamik, Koordinator programu Greenways tel: 515 PARTNERSTV'
903 117, e-mail: greenways@nap.cz Adresa: Udolni 33, Brno 602 00 - greenways
www.nadacepartnerstvi.cz

Nadace Partnerstvi je nejvyznamnéjsi Ceska nadace podporujici projekty udrZitelného rozvoje ve vsech
regionech Ceské republiky. Béhem 15 let své existence podpofila formou nadacnich prispévkl ve vysi
pres 170 miliond korun uz na 1900 projektd nevladnich neziskovych organizaci, skol, obecnich Gradd i
jednotlivcl. Spolecné s péti sesterskymi nadacemi v Bulharsku, Mad‘arsku, Polsku, Rumunsku a na
Slovensku je soucasti asociace Environmental Partnership for Sustainable Development. Program
Greenways je popsan v kapitole ¢.11.

SUBJEKT ¢. 2 — NADACE CESKE SPORITELNY

Kontakt: Nadace Ceské spofitelny, Olbrachtova 1929/62, 140 00 Praha 4
NADAC tel.: 2 6107 3172, e-mail: nadacecs@csas.cz, www.nadacecs.cz
Ucelem Nadace Ceské spofritelny je podpora projektd v oblasti kultury,

vzdélavani, védy, vefejnych a socidlnich zaleZitosti, zdravotni péce,
charity, komunalnich aktivit, sportu a ekologie. Do charitativnich aktivit zapojuje Ceska spofitelna i
svoje klienty. Od listopadu mohou body ziskané ve vérnostnim Bonus Programu vénovat charitativni
ucely. Se svym nadacnim jménim téméF pdl miliardy korun dnes patfi Nadace Ceské spofitelny mezi
nejvétsi firemni nadace v Ceské republice.

SUBJEKT €. 3 - UNILEVER

Kontakt: Andrea Jandova, tel: 224071612, e-mail. }MS Py
andrea.jandova@unilever.com, adresa: Thamova 18, Praha 8, 108 00; ‘ﬂ’@ '?.“'1
www.unilever.cz bé/:@ %
Unilever je jednim z nejvétsich svétovych dodavatell rychloobratkového zbozi se G

silnymi koFeny ve vice neZ 100 zemich svéta.

Unilever plsobi i v Ceské republice, kde zamédstnava priblizné 1100 UN,QQA!W
zaméstnancl. Ve svém zavodé v povltavské Nelahozevsi vyrabi rostlinné tuky

Rama, Flora, Rama Creme Bonjour a Perla a témér celé portfolio znacky Hellmann's. Mezi znacky
Unileveru dale patfi i zubni pasty Signal, zmrzlina Algida, Caje Lipton, dehydratované vyrobky Knorr,
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kosmetika Dove, Sunsilk, Axe, Rexona, Lux nebo Cistice Domestos, Cif. Hlavnim poslanim spole¢nosti
Unilever je vnaset do Zivota Vitalitu. Vitalita naplfiuje kazdodenni potteby lidi v oblasti vyzivy, hygieny
a péle o télo prostfednictvim znaCkovych vyrobkd, které lidem umoZiuji dobfe se citit, dobfe vypadat
a mit vice ze zivota. S tim souvisi také dlouhodoba podpora rozvoje cykloturistiky v Ceské republice.

SUBJEKT C. 4 - SPOLECNOST CB S.R.O.

Dodavatel dfevénych konstrukcnich prvkd a konstrukci z
lepeného dreva. Sidlo spolecnosti : CB s.r.0., Na Rybnicku
387/6, 460 01 Liberec 3, provoz : CB s.r.0., Na Rynku 32,
686 04 Kunovice. Web. stranky : www.cb-cz.eu,
e-mail.adresy : cb@cb-cz.eu, sochorec@cb-cz.eu,
cb.sro@centrum.cz Tel.:731 488 870 - Ing. Miroslav
Sochorec, +420 736 540 294 - Jana Nezhybova. Fax: 226 015 134

SUBJEKT €. 5 - SHOCART, SPOL. S R.O.

Kartografické vydavatelstvi, specialista na cykloturistiku, adresa: Zadverice 48, 763
12 Vizovice, tel.: 577 687 204, e-mail: mapy@shocart.cz, www.shocart.cz

Jednim z nejvétsich kartografickych vydavatelstvi v Ceské republice je firma ShoCart
spol. s.r.o0., ktera v loriském roce oslavila 14. let své existence. Firma se zabyva
vydavatelskou i nakladatelskou ¢innosti v oboru uzité kartografie, reklamni grafiky,
zakazkové vyroby propagacnich a jinych tiskovin a obchodem s témito tiskovinami.
Mezi zakladni vydavané edicni fady patfi:

turistické a cykloturistické mapy a privodce, vodacké privodce

zimni turistické a lyZarské mapy a rybarské mapy

automapy, autoatlasy - plany mést, méstské atlasy a prlivodce

Skolni mapy - stolni a nasténné mapy do Skoly

nasténné mapy - geografické a politické mapy

lf‘.es_ki raj

ey i+ 1:75000 = 2 -

SUBJEKT €. 6 - GS PLUS S.R.O.

Technické cinnosti v dopravé, vyroba a montaz dopravniho znaceni a informacnich =—p 1018
systémd , Adresa: Bohunicka cesta 385/5,664 48 Moravany u Brna @1@'@
e-mail: info@gsplus.cz, tel:547 244 374, fax:547 244 378 www.gsplus.cz,

obchodni oddéleni: e-mail: medek@gsplus.cz, mobil:+420 605 298 283.
Nabizi:
» Vyrobu a montaz veskerych dopravnich znacek, turistickych znacek a znacek pro cyklistickou
dopravu po celé CR.
e Vyrobu a montaz informacné orientacnich systému mést, obci a mikroregion(
¢ Vybaveni cyklotras a cyklostezek mobiliafem — odpocivky pro cyklisty, informacni panely,
orientaCni mapy atd. — z kovu i dreva.
e Konzultacni a inZenyrskou ¢innost, vypracovani grafickych navrh{,projednani.

SuBJEKT €. 7 DIPRO, SPOL. S R.0.®
Dopravni a inzenyrské projekty - projektova, inzenyrska a konzultacni

” kancelar
I Modranska 11/1387, 143 00 Praha 4 — Modrany, Tel: 241770144, Fax:
241773885, e-mail: dipro@dip.cz, http:// www.dip.cz

nabizi obcim, méstiim, regionlim zajiSténi projektové a inZenyrské pfipravy
novostaveb, oprav, modernizaci a rekonstrukci:
¢ cyklistické infrastruktury (generel, studie, provadéci projektové dokumentace véetné kompletni
pripravy, kontakt: Ing.Kvétoslav Syrovy, syrovy@dip.cz , tel 731 701 027) ¢ silnic ¢ mistnich
komunikaci ¢ namésti ¢ parkovist' ¢ nadvori a dalSich verejnych prostor ¢ tramvajovych trati
_Zeleznicnich trati ¢ kanalizaci ¢ vodovodd ¢ plynovodd ¢ Uprav vodoteli ¢ sedimentacnich nadrzi
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SuBJEKT €. 8 -STUDIO VIRTUALIS S.R.O.

Profesionalni tvorba www stranek, komplexni sluzby v oblasti @irtualis

internet — design — reklama — strategie: (1) webcopywriting (navrh

rfeSeni webu, tvorba a optimalizace struktury a obsahu), (2) i, icrnet desion strat
webdesign (grafické feSeni webu na miru klientovi — znacce —
projektu), (3) programovani (nejvyssi technologicky standard), (4) SEO optimalizace / SEM (oSetfeni
webu pro vyhledavaCe, e-marketing), (5) e-shopy, specialni projekty a hry, Realizace:
www.cyklostrategie.cz, www.kolmo.cz, koordinace projektu Kolmo za
poznanim Olomouckého kraje, tiskové materidly Narodni cyklostrategie.
Reference na www.virtualis.cz

STUDIO VIRTUALIS s.r.0., Krapkova 3, Olomouc, T: (+420)

585 423 794,

E: virtualis@virtualis.cz

SuBJEKT €. 9 - DOPRAVNI PROJEKTOVANI, SPOL. S R. O.

.~ : ) Dopravni
Janackova 1192/12, 70;,00 OSTRAVA - MORAVSK_A OSTRAVA, Tél.: projektovéni
595 155 011, sekretariat, 596 116 606 fax, e-mail: spol. s ro.

ostrava@dopravniprojektovani.cz

stfed. Olomouc: Kfizkovského 5, 772 00 OLOMOUC, T7el.: 585 234 014

sekretariat, 585 221 188 fax e-mail: olomouc@dopravniprojektovani.cz
www.dopravniprojektovani.cz. Nabizi zpracovani vyhledavacich dopravni studii, studie proveditelnosti,
generell cyklistické dopravy obci, mést a mikroregionli a projektové dokumentace dopravnich staveb
vCetné cyklostezek

SUBJEKT €. 10 - ADOS, ALTERNATIVNI DOPRAVNI STUDIO

——1 ING. ADOLF JEBAW, Frantiskanska 6, 602 00 Brno
Anﬂs email: jebavy@ados.cx; www.ados.cx; mobil: +420 604 730 164
- Projek¢ni kancelat se zamérenim na podporu a rozvoj cyklistické a pési
Dopravni dopravy. Zajistuje komplexni projektovou &innost od koncepce a pripravy
navrhd, pres jejich projednani, vyhotoveni provadécich projektl az po autorsky dozor a zajisténi
inZenyrské ¢innosti.

SUBJEKT €. 11 - ING. RADKA ZAKOVA - CYKLOPROVODKYNE cykloRADKA

Adresa: OlSova 18, 307 07 Plzen, e-mail: cykloradka@seznam.cz , 3
www.sweb.cz/cykloradka, tel/rec: 377 240 666 Mobil 777 093 290, ICQ: 278-885- | P -2EN €D
186, Skype: aknudar Nabizi:

Akce a projekty pro cyklistiku, cykloturistiku a cestovni ruch. Poradenstvi k podpore cestovniho ruchu.
Pr@vodcovani na kole v Plzeriském kraji. Certifikace Cyklisté vitani na Plzefisku a Nepomucku

SUBJEKT €. 12 - ING. JOSEF FILIP, PDP — PROJEKCE DOPRAVNI A POZEMNi

Adresa:Na Rybnicku 753, Roudnice nad Labem, 413 01, E-mail: ifilip@seznam.cz, Mobil: +420 732
165 711 www.pdprojekce.cz

Nabizi: vypracovani projektové dokumentace pro dopravni stavby (projekty komunikaci novych
obytnych celkd, projekty rekonstrukci komunikaci, projekty pro zvySeni bezpecnosti dopravy
(zklidriovani dopravy) a projekty cyklistické dopravy — cyklostezky. Dopravni inZenyrstvi (pasport
dopravniho znaceni a komunikaci, véetné navrhu zmén). Vypracovani generelll cyklistické dopravy
obci, mést a regiond.a studie vedeni cyklotras

SUBJEKT €. 13 - VARIA S. R. 0. - INZENYRSKA CINNOST A PROVADENI STAVEB

Masarykova 1607/132, 400 01 Usti nad Labem, www.varia-ul.cz o
Tel. 475 216 725, fax 475 216 725, e-mail varia@varia-ul.cz, nabizi:
Zpracovani studii a investicnich zamérd dle pozadavkl investora
(marketingové studie, studie proveditelnosti apod.), zajistovani vybérovych
fizeni, vykon technického dozoru pro investory, komplexni investorsko-inzenyrské sluzby, poradenska
¢innost, komplexni zajisténi investicni ¢innosti pro investory (stavby na kli¢) a posuzovani projektové
dokumentace staveb Vv¢. ocenovacich podkladl a rozpoctd.

S.R.O.

INZENYRSKA CINNOST-PROVADENI STAVE

@
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SuBJEKT €. 14 - CSAD VSETIN a.s.

Vyznamny dopravce ve Zlinském kraji. Hlavni cinnost: zajiStovani zakladni

dopravni obsluznosti v okrese Vsetin, Zlin, Castecné v okrese Kroméfiz, o
Uherské Hradisté, provozovatel cyklobust v okrese Vsetin. Zajezdova doprava S
v tuzemsku i zahranici. ‘ .
Adresa: Ohrada 791, 755 41 Vsetin :
e-mail: csadvs@csadvs.cz, tel: 571 498 302 , fax: 571 436 224

www.csadvs.cz

SuBJEKT €. 15 - ARBOEKO s.R.O.

Arboeko s.r.o. je nejvétsim dodavatelem okrasnych drevin v Ceské republice. V nasem
péstebnim programu jsou vyznamnou mérou zastoupeny alejové stromy a ostatni
dreviny vhodné pro vysadby podél komunikaci ve méstech, obcich i krajiné.
Kontakt ~www.arboeko.com 5
region Cechy - Arboeko s.r.o. Obfistvi 230, PSC 277 42, Obfistvi, tel.: 315 683 151
fax 315 683 154 e-mail: arboeko@arboeko.com.
ARBOEKQO region Morava - Arboeko s.r.0. Smrzice 550, PSC 798 17, Smrzice, tel.: 582 381 500
fax 582 381 503 e mail smrzice@arboeko.com
Arboeko s.r.o0. péstuje a dodava:
= Alejové stromy — do ulic a na namésti
= Mladé alejové stromy — pro vysadby v krajiné
podél cest ¥
= Dreviny pro les a krajinu — na rekultivace a do |
biokoridor(
= Soliterni dfeviny - do zahrad a parkd.
Vice informaci také na DVD sborniku.

A NAKONEC SAMOZREJIME JESTE ZPRACOVATEL METODICKE PRIRUCKY:
CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V. V. I.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. je vefejna vyzkumna instituce. CDV, v. v. i.
je zfizena za UcCelem provadéni vyzkumu, zabezpecovani expertni a servisni
¢innosti v oblasti vyzkumu pro MD a dalSi organizacni slozky statu nebo Gzemni
CENTRUM ® samospravné celky. Provadi zakladni, aplikovany a prlmyslovy vyzkum. Vice
informaci Ize nalézt na www.cdv.cz.
DOPRAVNIHO ormaci Ize nalézt na cdv.c

VYZKUMU

Kontakty:

KAREL PospiSiL, feditel Gtvaru vyzkumu a vyvoje, tel.: 548 423 716, 724 027 354, e-mail:
karel.pospisil@cdv.cz

JAROSLAV MARTINEK, vedouci oblasti nemotorové dopravy, koordinator Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR, tel.:585 416 618, 602 503 617, e-mail: jaroslav.martinek@cdv.cz
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PREHLED POUZITYCH ZKRATEK

AOPK
BESIP
BYPAD
Cbv
COZP UK
CD
CeMBA
CVUT FD
CVUT FS
CCCR - CzT
EDBA/ETM
KCT

KHS OL
MD

MF

MMR
MSMT
MV

MzZd

MZe

MZP
NSZM
SFDI
SzU

Agentura ochrany pfirody a krajiny

Oddéleni Ministerstva dopravy zamérené na prevenci dopravnich nehod.
Bicycle Policy Audit

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Centrum pro otazky Zivotniho prostfedi University Karlovy v Praze
Ceske drahy, a.s.

Ceska Mountainbikova Asociace, o.s.

Ceskeé vysoke uceni technické v Praze - Fakulta dopravni
Ceske vysoké uceni technické v Praze - Fakulta stavebni
Ceska centrala cestovniho ruchu — CzechTourism
Evropsky den bez aut /Evropsky tyden mobility

Klub Ceskych turistl

Krajska hygienicka stanice Olomouckého kraje
Ministerstvo dopravy

Ministerstvo financi

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy
Ministerstvo vnitra

Ministerstvo zdravotnictvi

Ministerstvo zemédélstvi

Ministerstvo zivotniho prostiedi

Narodni sit’ zdravych mést

Statni fond dopravni infrastruktury

Statni zdravotni Ustav
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