1. Nastroj k podpore cyklistiky ve méstech — BYPAD+

Odpovednost zarozvoj ataké zaregulaci dopravy ve mestech maji jednotliva mésta. Soucasti
regulace je systematicka podpora druhti dopravy, vedouci k piiznivému ovliviiovani zdravi a
Zivotniho prostiedi, a smétujici k posileni druht dopravy s nizsimi specifickymi emisemi a
niZSim rizikem nehodovosti. Krom¢ preference hromadné osobni dopravy se pak jedna o
podporu cyklistiky a chtize. K podpoie Ize vyuzit Nérodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy CR aevropskou metodu auditu cyklistické politiky BY PAD+;

1.1. Obecné o projektu BYPAD+

BYPAD je néstrojem pro vyhodnoceni a zlepSeni mistni cyklistické politiky. Projekt vznikl
v ramci evropského programu EU-SAVE, kdy v letech 1999-2001 probihala jeho prvni faze
realizovana v nddedujicich sedmi meéstech: Gent, Graz, Troisdorf, Birmingham, Zwolle,
Ferrara a Grenoble. Aktualni projekt BY PAD+ navazuje na zminény BY PAD s cilem rozsirit
tuto metodu v Evropg, a tim napomoci zkvalitnéni mistni cyklistické politiky v evropskych
meéstech. BYPADu+ se Gcastni 42 mest z 15 evropskych zemi. Projekt BY PAD+ byl piijat
pod ¢idem 75 v rdmci grantového programu SAVE pro rok 2002 DG TREN (Generdni
feditelstvi pro dopravu a energii Evropské komise). Audit cyklistické politiky v téchto
meéstech je veden Skolenymi konzultanty, kteri jsou zaroven narodnimi koordinatory téchto
audita. Konzultantem pro Ceskou republiku je Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) a tento
program pilotné realizuje zatim v péti ceskych mestech: Ceské Budgjovice, Pardubice,
Olomouc a Ostrava. Dalsi meésto, které se pravdépodobné pripoji k tomuto projektu bude
mesto Plzen.

BYPAD znamend BicY cle Policy AuDit. Jedn& se o Evropsky vyzkumny Ukol v rdmci programu
SAVE Il pti DG TREN (Generdni reditelstvi pro dopravu a energii Evropské komise)

Myslenka Uplné kvality v oblasti tizeni dopravni politiky existuje ve svété obchodu uz po desitku let.
Timto zpisobem vznikaji razné modey kvalitativniho fizeni: 1SO-9000, EFQM, ... Touto cestou se
dopravni spolecnosti snaZi uspokojit zakaznické potieby, ato na zakladé Spickove organizace celého
procesu dopravni palitiky, negen jgich vysledki.

Takto zakaznicky orientovany piistup je pro realizaci dopravni politiky velmi vhodny. VétSina
dopravci VHD jiz uplatiiuje metody ping kvalitniho fizeni se zameérem vylepsit standard vlastnich
suZeb. Prikladem je vyuZiti evropské normy CEN prEN 13816, ktera definuje kvalitativni cile a
ukazatele pro posouzeni a zkvalitnéni systému VHD.

Obdobné systémy jsou jiz vyuzivany i pro vylepSeni vysoce kvalitnich fidicich systémi. Projekt
BYPAD, ktery probéhl v letech 1999-2001, vyvinul nastroj pro vysoce kvalitni management mistni
politiky cyklistické dopravy. U jednotlivych meést probiha touto formou screening celého systému
politiky lav nasledné fézi i monitoring vysledki. Metoda byla Uspesné vyzkouSena v 7 evropskych
mestech’.

Méstam je tieba nabidnout kvalitni management pro mistni cyklistickou politiku — BY PAD. Jedna se
o kombinaci stavajicich poznatka cyklistickych opatieni ve mesté spolu s novym modelem auditu.
Vychozim bodem pro model auditu podie BY PADu je vytvorit nastroj, ktery umozni samostatné
provadeéni (vlastni) diagnézy v oblasti cyklistické politiky. Ukazuje setotiz, Ze uZivani jednoduché
vyhodnocovaci stupnice na specifické téma, napt. ,, Mate dobrou cyklistickou politiku?* nebo
»ZlepSuje se cyklistickd politika ve vasem mesteé?, neprinasi dostatecné informace a nelze na nich
postavit solidni diagn6zu, natoz stanovit program pro vylepSeni politiky.

! Birmingham, Ferrara, Gent, Graz, Grenoble, Troisdorf, Zwolle.



Audit nefeSi pouze soucasny stav politiky cyklistické dopravy, ale diva sei do minulych obdobi a
srovnava tendence mestské palitiky ve vice rovinach (ve vztahu k cyklistické doprave), spolu

s detailni analyzou sou¢asného stavu je mozno potom piedpokladat moZny vyvoj do budoucna a
piedgit nékterym skutenostem a zavest systematické planovani vyssi Grovné.

1.2. Data a posuzovaci proces projektu BYPAD+

Praktické vstupy jsou v prvni fézi zamétreny na zmapovani konkrétnich opatieni, aktudnich
projektt a aktivit. DalSi datovy vklad je doplnén pomoci souboru tiicetipéti otazek a dalSich
charakteristik podle sedovanych moduli. Informace z jednotlivych modult jsou hodnoceny
také v souvidosti celého vyvoje — dle vyvojového zebiicku.
Podle vyvojového Zebricku se hodnoti nasledujici bloky:
§ PLANOVANI

1. UZivatelské skupiny

2. Vedeni

3. Palitika na papiie

4. Finance a zaméstnanci
§ AKTIVITY

5. Infrastruktura, bezpe¢nost, sluzby

6. Komunikace a osvéta

7. Dopliikové akce

8. Cilové skupiny a partner stvi
§ VYHODNOCENI A DOPAD

9. Vyhodnoceni a dopad

Pro kazdy modul byl vyvinut dotaznik, tak, aby v ném byla zahrnuta nejraznéjsi hlediska cyklistické
politiky. Podle odpovédi na predklédané otézky je nasledné kazdy modul umistén na zvl&stni

vyvojovy stupei. Timto zptisobem jsou rozliSovany ¢tyti vyvojove stupné. Kazdy stupen piredstavuje
dalSi krok smérem k profesionalismu zaloZzeném na vysoké kvalité organizace. Téchto ¢tyt stuprit bylo
zvoleno vzhledem k tomu, Ze jsou bézné vyuZivany ve vyhodnocovacich schématech (napi. model
EFQM). Schéma BYPADu si uréuje specifickou definici kazdého stupng.

Toto rozliSeni do stupni také zdiraznuje, Ze snaha o vylepSeni kvality je vzdy procesem. VylepSeni
kvality predstavuje vystup po jednotlivych stupnich. Mésto nebo obec nemiZe ze dne na den pigit na
stoprocentni Uroven (viz , Vyvojovy Zebricek").

Hodnocenéroviny: Vyvojovy Zebricek politiky

| stupen 4: Synergicky pristup
Y

|stupeﬁ 3: Integrovany pristup
Y

|stupeﬁ 2: | zolovany pristup
Y

|stupeﬁ 1. Ad hoc

Obecn¢ 1ze predpokladat, Ze vyvoj cyklistické politiky piechazi z vnitiniho, ad hoc orientovaného a
nepruzného az do orientovaného, pruzného a postupné zdokonalovaného. Stupen ¢. 1 piredstavuje
minimalni kvalitu a cile. Pokud nejsou dosazeny dané aspekty 1. stupng, cyklisticka politika
neodpovida ani minimalni potiebé kvalitniho vedeni. Ve 3.stupni uz je zietelna siln¢ profesionalni
Uroven afidici proces. Stupen ¢. 4 pak vyniké ve vSech modulech.



Umisténi na urcity vyvojovy stupen usnadiiuje pohled na soucasnou situaci jako na referenéni rdmec a
jako vychozi bod pro porovnavéani jak uvnitt organizace, tak i mimo ni (benchmarking - srovnavaci
testy). Umisténi na vyvojovém stupni je také ukazatelem kvality a otevira také vyhled na zlepSovaci
strategie, zvlasté na zakladé ndpadi, které oZiji na ndsledujicim stupni.

Do procesu vyhodnocovani jsou zapojeni: kontrolor procesu, tvirci dané politiky, zaméstnanci
(pracovnici pro cyklistickou dopravu - Giednici, policisté...), uZivatel ské skupiny.

Né&zory vech tii stran jsou diskutovany kombinované mezi vSemi stranami. Na zékladé predkladanych
nézora kontrolor formuluje névrhy pro vylepSeni kvality politiky cyklistické dopravy. Kazdy modul je
pak hodnocen v jednoatlivych rovinach jak jsou uvedeny v Zebiicku vyvoje. Pro vyhodnoceni kvality
cyklistickeé palitiky nebo kvality kazdého modulu oddélené je nutna definice jednotlivych vyvojovych
stupid.

Na zaklad¢ definice vyvojovych stupni je nutné sestavit dotaznik pro kazdy modul zvIast. Tak

napiiklad pro modul — Vedeni — se zkouma vliv tvarca politiky (voleni politikové) a vedoucich

Giednika (civilnich zaméstnanci) na kvalitu cyklistické politiky. Jak tito vedouci ¢initelé inspiruji a

motivuji cyklistickou politiku? Jsou schopni zastévat vedouci pozici v cyklistické politice? Pod

» Vedeni* spadaji vSechny osoby, které jsou odpovédny za fizeni a vedeni cyklistické politiky:

§ primo politicky odpovédné osoby. Palitikové, ktefi jsou zapojeni do politiky mobility a oblasti,
které maji vyznam pro cyklistiku (napi. komunikace, prostorové planovani...)

§ vedouci civilni pracovnici dot¢enych odbori (mobilita, mestské planovani, komunikace, policie,
Zivotni prostiedi...). Tyto osoby pripravuji politiku, které je nasledné prijata nebo odmitnuta
politiky

Definice jednotlivych vyvojovych stupii je pak nésledujici:.

Stupen 1. Ad hoc

§ nikdo nebo Z&dné oddéleni neni odpoveédné specialné za cyklistickou politiku;

§ problémy cyklist jsou ieSeny nahodile;

Stupeii 2: | zolovany pristup

§ mame pracovnika nebo celé oddéleni zabyvajici se cyklistikou (izolovang od dalSich oddéleni);

§ pracovnik nebo odd&leni ma jen omezené pravomoci a vliv;

Stupeii 3: I ntegrovany piistup

§ pracovnik pro cyklistiku nebo oddéleni cyklistiky je integrovano s oddélenim mobility a dalSimi
oddélenimi

§ existuje aktivni koordinace ¢innosti s dalSimi oddélenimi

Stupei 4: Synergicky pristup

§ pracovnik pro cyklistiku nebo oddéleni cyklistiky aktivné vytvari ,, mezimeéstskou sit™ pro vymeénu
zkuSenosti v cyklistické palitice (horizontalni)

§ vySSi Urady (autority) jsou zapojeny do cyklistické politiky (vertikélni)

§ ¢innost pracovnika pro cyklistiku nebo oddéleni cyklistiky je povaZzovan za nejlepsi odborny
model, provédi poradenstvi a odbornou pripravu cyklistické politiky

1.3. Pfinosy a vystupy projektu BYPAD+
vymena zkuSenosti mezi meésty v oblasti cyklistickych auditi a benchmarkingovych systém;
konkrétni pokyny pro zkvalitnéni mistni politiky cyklistické dopravy;
asistence odbornych konzultant:i béhem realizace néstroja BY PADu ve mésté;
distribuce vysledk: a propagace mesta;
plan zkvalitneni cyklistické politiky (BYPAD quality plan) stanovi cile pro dalsi léta;
namka BYPAD / certifikd; v zavéru auditniho procesu BY PAD mésto obdrzi zndmku,
kter& bude predstavovat ocenéni kvality mistni cyklistické politiky ataké certifikat o
absolvovani auditu BY PAD, ktery je zaroven dokladem, Ze mésto aktivné usiluje o
zdokonaleni svoji cyklistické politiky;
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ucit ze svych zkuSenosti;

internetova stranka BYPADu, piredstavuje forum pro mésta, kterd se zde mohou vzgemné

regionalni workshopy BYPAD, forum pro intenzivni vyménu zkuSenosti mezi

auditovanymi meésty a zprava shrnujici zkuSenosti z BY PADu pro ostatni mésta

Projekt je realizovan ve spolupréci:
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1 UVODEM

Modul “Uzivatelské potfeby” zkoumda do jaké hloubky cyklisticka politika naplfiuje skute¢né
potfeby ruznych uzivatelskych skupin. Zkouma nakolik jsou specifické potfeby zjiStovany a
evidovany a jak jsou uzivatelé do celého procesu zapojovani.

Nasledujici kvalitativni kritéria jsou pfezkouméavany v modulu “Uzivatelské skupiny”:

1. ZjiStovani uzivatelskych potreb, t.j. jak jsou realizovany prlizkumy mezi (potencidlnimi)
cilovymi uzZivateli.

2. Zpristupnéni dat o uZivatelskych potfebach, tj. jak jsou data strukturovana, zda jsou
pravidelné aktualizovéna a vyhodnocovana.

3. Zapojeni uzivatelskych skupin, tj. zda existuje pravidelny dialog na téma uzivatelskych
potfeb mezi Ufedniky, politiky, externimi odborniky a uzivatelskymi skupinami a zda jsou
uzivatelské skupiny zapojeny uz od zacatku vytvareni politiky.

Vzhledem k tomu, Ze na praci s vefejnosti si teprve pomalu zvykame, tak v prvni ¢asti se budeme
snazit pfedstavit zakladni principy prace s vefejnosti. Ve druhé pak bude predstaveny nékteré
priklady v oblasti cyklistické dopravy.

2 ZAPOJOVANI VEREJNOSTI DO ROZHODOVANI

§ Zapojovani verejnosti pfispiva k pfedchdzeni moznych budoucich konflikthd tim, Ze do
rozhodnuti promita SirSi spektrum nazor(. Z toho vyplyva zlevnéni a zrychleni realizace
rozhodnuti, protoZze se snizuje pravdépodobnost opakovaného rozhodovani o stejném
problému.

§ Zapojovani vefejnosti dava politikiim vétsi jistotu pfi rozhodovani tim, ze se politik muze
opfit o ndzory mnohem SirSi vrstvy obcanl. Z toho vyplyvé vétsi politicka sila rozhodnuti a

§ Zapojovani vefejnosti poméha politikim s rozhodnutim tim, Ze pfinaSi nové pohledy a
nova feSeni daného problému.

§ Uginné zapojeni vefejnosti znamena:

0 srozumitelné podani informaci,

0 vytvoreni prostoru pro nazory obc¢ana,

0 pomoc ob&anum pfi formulaci jejich nazoru,
0 zapracovani ziskanych nazora.

2.1 VEREJNE SLYSENI (POPIS TECHNIKY)

Vefejné slySeni je jednou ze zakladnich technik G€asti vefejnosti. Tato technika vSak v sobé
skryva mnoho Gskali. | jediné Spatné vedené vefejné slySeni miize zpusobit pro budouci G¢ast
vefejnosti na strategickém planovani mnoho 3kod. U&astnici by méli mit pocit, Ze jejich energie
vlozena do vefejného slySeni nebyla marnou investici.

Z&kladni principy:

§ Predem vymezit jasné definovatelné téma, o kterém je mozné vést diskusi. K tomu
sméfovat pfipravu slySeni/materialu.

§ Termin stanovit a zverejnit dostate¢né véas (1 mésic pfedem)

§ Téma sdélit ucastnikim na pocatku diskuse (pokud jsou ocekavani pfilis velka vznika
frustrace a posiluje se nekonstruktivnost vstupu vefejnosti).

§ Umoznit maximalnimu poctu lidi sdélit svoje stanovisko.

§ Klast daraz na préaci v pracovnich skupinach, diskuse je konstruktivni.

CYKLISTICKY AUDIT 1
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Veskeré vstupy verejnosti viditelné zaznamenavat.

Forma verejného slySeni:

§
§
§

w

w W W W

Pfedem zvefejnit program.

Vzdy zajistit pfitomnost profesionalniho a nezavislého moderatora.

Na pocatku velmi struéné predstavit zékladni informace o procesu zpracovani a obsahu
dokumentu.

Pokud je to mozné, rozdélit pfitomné do pracovnich skupin napf. podle problémovych
okruh(, nékteré pracovni skupiny se vSak mohou vénovat i stejnym tématum.

V kazdé skupiné zajistit facilitatora a zastupce zpracovatele.

Pfed jednanim pracovni skupiny predstavit dalSi informace relevantni problémovému
okruhu.

Rozdat srozumitelné a struéné podklady k problémovému okruhu.

Snazit se o rlznorodost Ucastnikl v pracovnich skupinach.

Zajistit, aby se pracovni skupiny navzajem nerusily.

Vyzvat U€astniky také k podavani pisemnych pfipominek, Ihita nejméné 14 dni.

Podkladové materialy:

§
§
§

§

Stru¢né a srozumitelné.

Podéavaji zakladni informace o problémovém okruhu.

Pracovni materialy jsou stejné pro Ucastniky a pro vedouci skupin (vedouci, nebo
zpracovatel by nemél argumentovat nebo prezentovat material, ktery nemaji G€astnici k
dispozici).

Podkladové materidly k projednéni zvefejnény alespon 14 dni pfedem.

Zakladni nebezpeéi - navrh feseni:

§
§

§

2.2

Maléa UcCast - dostatecnd a v€asnd rozesilka pozvanek (1 mésic pfedem).

Méalo €asu na projednani - klast dliraz na praci v pracovnich skupinach, jeji délku stanovit
pfedem, oznamit ji a drzet se ji, upozornit na jiné moznosti vstupu do procesu.
Nedostatec¢né zkuSeny facilitator - zajistit profesionaly.

PFijdou dobfe zorganizované natlakové skupiny s cilem slySeni rozvratit - zkuSeny
facilitator, zkuSena poradatelska sluzba.

TECHNIKY UCASTI VEREJIJNOSTI

Je zodpovédnosti koordinatora zvolit takovou kombinaci technik, aby dosahl cild pro Gc€ast
vefejnosti. je samozfejmosti, Ze koordinator zpracovani si do svého tymu najme experta -
konzultanta pro Ucast vefejnosti. Zde uvadime pouze informativni seznam technik, z nichz je
mozné vybirat.

Technika Popis a pouziti Vyhody Nevyhody

1. Informovani a vzdélavani

Letaky / Brozury

. . L Informace nemusi
Ma vysoky potencial

Pisemné materialy o byt vzdy
e e e A oslovit Sirokou ) .
zajistujici zakladni . srozumitelné.
. x . skupinu obyvatel, !
informace. PéCe musi oy Mohou byt
B . o nebo naopak muze Lo
byt vénovana zejména ; L chapany jako
PR byt sméfovéana jen s L
omezenim pfi N obtéZovani
ST na urcité cilové < .
distribuci. skupin postovnich
piny schranek.

CYKLISTICKY AUDIT 2



“~BYPAD +

bicycie policy ssal

Zpravodaje

Vystavy bez
pFitomnosti
pracovniku

Reklamy /
Inzeraty

Mistni, regionalni
tisk

Televize a radio

DG TREN; SAVE 2002:No-075

Pisemné materialy
zajistujici informace,
jejichz vydavani se
muze opakovat.Péce
musi byt vénovéna
zejména omezenim pfi
distribuci.

Vystavy nebo
informacni tabule
vystavené na verejnych
mistech ze Gcelem

~ v

rozsifeni informaci.

Inzeraty umisténé v
dennim tisku za Ucelem
oznameni zdmeéru, data
a mista vefejnych
projednani nebo jinych
aktivit.

Clanek publikovany v
mistnim/regionalnim
tisku za U€elem
rozSifeni informaci o
navrhovanych

aktivitach.

Pouziti televize nebo
rozhlasu za Ucelem
rozsifeni informaci.

Trvajici kontakt,
informace mohou byt
aktualizovany.
Flexibilni forma
informovani, ktera
muze byt ménéna
vzhledem k ménicim
se potfebam publika.
Mozny potenciél pro
zpétnou vazbu.

Lidé mohou navstivit
vystavu v jim
pfihodném case.
Grafické prezentace,
pokud jsou pouzity
mohou lidem pomoci
vizualizovat si
navrhovany zamér.

V zavislosti na
pouzitych
periodikach je velky
potencial zasahnout
velké mnozstvi lidi.

Potencialné levna
forma informovani s
dosahem na mistni
vefejnost.

TV a rozhlas maji
potencialné velky
dosah. Lidé mohou
byt vice ochotni
ziskat informace z
vysilani nez Cist
letdky nebo brozury.

Ne kazdy bude
skute¢né cCist
takovy zpravodaj.

Informace mohou
byt pochopeny
Spatné nebo
vibec. Neni zde
pfitomen zadny
pracovnik, aby
odpovidal na
otazky lidi. Neni
zajistén sbér
pfipominek.

Informaci
dostanou pouze ti,
ktefi ¢tou pouzity
tisk. Takto muze
byt rozSifeno
pouze limitované
mnoZzstvi

informaci.

Obéh muze byt
omezen. Mohou
se vyskytnout
problémy s
nedostate¢nou
kontrolou editora a
Spatnou
interpretaci
nékterych
informaci novinafi.

Samotné vysilani
je pro kvalitni
rozsifeni
nedostatecné.
Musi byt
umozneény i jiné,
rozsahlejSi a
obsaznéjsi zdroje
informaci k
tématu. Pomérné
nakladné.
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2. Informovani se zpétnou vazbou

Interaktivni
vystavy s

pFitomnosti
pracovnika

Telefonni linka s
pFitomnosti
pracovnika

Internet

Vefejna
projednani

Vystavy nebo
informacni tabule
vystavené na verejnych
mistech, kde je
pfitomen specialista na
problematiku, ktery
podéava doplnujici
informace, odpovida na
otazky a pfijima
komentare.Lze
modifikovat a misto
pracovnika umistit
knihu pfipominek.

Telefonni ¢islo
umoznujici obéanim
zavolat pro ziskani
informaci, klast otazky
nebo sdélit
pfipominky.Lze
modifikovat jako HOT
LINE bez pfitomnosti
pracovnika pouze ke
sbéru pfipominek.

Web-stranka na
Internet k zajisténi
informaci a zaroven
zpétné vazbeé- shéru
pfipominek. Péce musi
byt vénovéana zejména
aktualizovani informaci.
Mohou byt vyvinuty i
vice interaktivni formy
zapojeni jako on-line
féra a diskusni skupiny.

Setkani
zainteresovanych nebo
dotéenych skupin, aby
byly prezentovany a
vyménény informace a
pohledy na navrh.

Lidé mohou navstivit
vystavu v jim
pfihodném case.
Grafické prezentace,
pokud jsou pouZity,
jim mohou pomoci
vizualizovat si
navrhovany zamér.
Muze byt dosazeno
pfimého osobniho
kontaktu. Lze
zaméfit na konkrétni
cilovou skupinu
podle umisténi
vystavy.

Vhodnéa forma
ziskavani pfipominek
od zainteresovanych
stran. Neosobni, a
proto snadnéjsi pro
lidi se zUcastnit a
podat pfipominky.

Oslovena vefejnost
je potencialné
globalni. Naklady
jsou redukovany,
protoze nezahrnuji
tisk ani poStovné.
Velmi vhodna
metoda pro ty, kdo
maji pfistup k
Internetu.

Jestlize je spravné
vedeno, mlze zajistit
uzitecny zplsob
setkani rdznych
zainteresovanych
skupin
(stakeholders).
Demonstruje
otevienost
rozhodovatele k
setkani s dalSimi
zainteresovanymi
skupinami.

Vyzaduje velké
nasazeni
organizatora,
Casové velmi
naro¢né. Mlze
pFitdhnout
pozornost jen
pFiznivcd nebo
odpurcl navrhu a
nikoliv tfetich
stran, emuz se
Ize do urcité miry
branit vhodnym
umisténim
vystavy.

Diskuse po
telefonu nemusi
byt tak kvalitni
jako tvari tvar.
PFitomny
pracovnik nemusi
mit schopnosti
nutné pro
podavani
odbornych
informaci.

Ne vSechny
zainteresované
skupiny budou mit
pfistup k Internetu,
a proto musi byt
pouzity doplfujici
techniky
rozSifovani
informaci.

Prestoze se jevi
jako jednoducha
technika, mlze byt
jednou z
nejobtiznéjSich.
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Zahrnuje v sobé velké
spektrum technik na
ziskani informaci a
nazora. Muze byt
veden jako

strukturovany rozhovor

tvari v tvar nebo
telefonem, pfipadné
zaslan postou.

3. Zapojeni a konzultace

Workshopy,
seminare,
diskusni féra

Informacni
centrum spojené
s
pfipominkovanim
(Open-House)

Setkéni pro limitovany
pocet Gcastnikd, ktery
muze byt pouzit k
rozsSifeni podkladnich
informaci, detailni
diskusi nad tématy a
feSeni
problém.Modifikace
na diskusni féra
spociva ve vétsim
poctu Ucastnikl a je
zamérfena spiSe na
vyjasnéni pozic a
testovani reakce
vefejnosti.

Zainteresované

skupiny jsou vyzvany k

navstéveé uréeného

mista. Umozfiuje ziskat
informace neformalnim

zplsobem a podat
pfipominky. Mdze byt
kombinovano s
vystavkou a knihou
pfipominek, pfipadné
dalSimi technikami.

4. Spoluté€ast pfri rozhodovani

Obc¢anska
poradni skupina /
komise

Mala skupina lidi
reprezentujicich
specifické zajmy nebo

Ma potencial ziskat
pfipominky od lidi,
ktefi by se
nezucastnili
vefejného projednani
nebo nezapojili
prostfednictvim
jinych technik. Dobfe
navrzeny.pridzkum
nebo dotaznik maze
ziskat velmi
podrobné pfipominky
nebo identifikovat
existujici znalosti a
pozice

Muze zajistit
oteviengjsi vyménu
mysSlenek a
vzajemné
porozuméni pozic.
Uzite€ny pro
projednavani
komplexnich
technickych témat.
Umoznuje hlubsi
rozbor otazek. Mlze
byt zaméreno na
specifickou cilovou
skupinu.Diskusni
féra rychle zjisti
pfipadnou reakci
vefejnosti.

Velmi efektivni
zpUsob informovani
vefejnosti a dalSich
zainteresovanych
skupin. muze byt
navstiveno v ¢ase
pfihodném pro
navstévniky a
umozfiuje klast
otazky
zaméstnancum.

Muze se zabyvat
uréitymi otazkami v
detailech a jejich

Muze mit velmi
nizké procento
odpovédi.
Odpovédi nemusi
byt reprezentativni
a mohou
reflektovat jen
momentalni
nazory.Néazory se
mohou zménit.
Pfiprava a vedeni
dobrého dotazniku
muze byt velmi
Casové a finan¢né
naro¢na

Aby byl
maximalné
efektivni, musi byt
pocet Ucastniki
velmi omezen, a
proto je obtizné
zajistit
reprezentaci
vSech nazor(.

Pfiprava a vedeni
takového
informacniho
centra mlze stat
velké mnozstvi
¢asu a penéz.

Ne vSechny zajmy
mohou byt
reprezentovany.
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setkava k diskusim nad
navrhem a zajisti velmi
kvalitni vystup pro
rozhodovatele.

Komunitni model je
vyvinut k identifikovani
problém

Skupina ob¢anu je
vybrana , aby s vétsi ¢i
mensi autoritou
posoudila urc&itou
otazku. Jsou vyslychani
svédci, podavany
expertizy. Je
vypracovana zprava,
ktera zohlednuje i
odliSné pozice.

5. Rozhodovaci pravomoci verejnosti

Referendum

Technika nejvysSiho
zapojeni verejnosti, kdy
je rozhodovaci proces
zcela svéfen verejnosti.

rozhodovaci proces
transparentnim.
Zduraznuje pocit
daveéry.

Umoziuje komunité
kontrolovat a
pfipravit program
jednani, umoznuje
zapojeni bez potfeby
zvlastnich verbalnich
nebo pisemnych
schopnosti.

MuZze projednat
otazky relativné
detailné a v relativné
kratké dobe.

Technika pfimé
demokracie, ktera
¢ini rozhodnuti
maximalné
transparentnim.

zavazek od
Ucastniku.
Dlouhodoby
proces vyZaduje
vice zdrojl nez
jiné metody.

Komunita si musi
byt védoma vSech
vnéjSich tlaka.
Model musi mit
pfimou souvislost
s realitou.

Nemusi byt
reprezentovany
vSechny nazory.
Omezeny Cas
muze zpusobit , ze
nebudou ¢leny
poroty dostate¢né
posouzeny
vSechny ziskané
informace.

Velmi snadno
manipulovatelné z
hlediska
formulovani
otazky. Velmi
nakladné na ¢as a
finance.

BlizSi informace ziskate na www.cpkp.cz, odkud také byly ¢erpany vySe uvedené informace.
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3 ZAPOJENI VEREJNOSTI V OBLASTI CYKLISTIKE POLITIKY

Jak jiz bylo naznaceno vySe, v souCasné dobé se jiz Zadny projekt ani strategie neobejde bez
zapojeni verejnosti. Ne jinak je tomu i oblasti cyklistické politiky. Je tfeba si totiz uvédomit, Zze kdyz
mluvime o cyklistice, tak i ona m(ze byt konfliktni tématem. Na prvni pohled se totiz muze zdat,
Ze se v tomto modulu hovofi jen o zapojeni vefejnosti ve smyslu,, kde se maji budovat stezky.
Jenze vefejnost se sklada jak z cyklistll, tak i z téch, ktefi na kolo nikdy nesejdou. V tomto
kontextu je nutné zdlraznit, Ze kazdy €lovék pfedevSim chrani své pravo. A tak v momenté, kdyz
chceme udélat stezku na misto parkovani, nebo vést stezku parkem, je nutné vzdy pocitat i
s ohlasy, které budou vzdy hovofit v neprospéch cyklistiky.

Dokazete si predstavit, ze by jste jeden ze strategickych mostl, ktery zajiStuje propojeni mezi
obytnou zénou a centrem, zcela vyhradili jen pro cyklisty a chodce a vyloucili z ného jakoukoliv
dopravu? Je zfejmé, Ze takové rozhodnuti vyzaduje nutnost projednani s verejnosti a stejné
nakonec vyzaduje politickou odvahu podpofit takové rozhodnuti proti zbytku nespokojencu.

Stahlinger Bricke

vaorher

R ] g
- machher

VySe uvedeny obrazek z Freiburgu dokladuje, Ze takovéa opatfeni je mozné realizovat.

V tomto kontextu je mozno ukézat dalSi pfiklad ze stejného mésta, ktery se tentokrat tyka pési
zOny. Ta zde vznikla v roce 1973 a to i pfes pivodni zna¢nou kritiku obchodnik( obavajicimi se o
trzby. Dnes je to oblast s nejvySSim obchodnim obratem, nejdrazSimi pozemky a nejvysSimi
najmy (dostupnost je ovSem zajiSténa tramvaji). Obyvateldm je ale umoznéno disponovat i
vlastnim vozidlem (jinak by hrozilo vylidnéni).
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4 ZAJIMAVE PRIKLADY Z CESKE REPUBLIKY

4.1 ANKETA VE VECI ZRIZENi CYKLOTRAMVAJE - OSTRAVA.

Statutarni meésto Ostrava, Dopravni podnik Ostrava a.s. a koordina¢ni skupina pro realizaci
cyklystickych tras pfi odboru dopravy Magistratu mésta Ostravy pfipravilo zfizeni cyklotramvaje.
Jedna se o zamér provozovat pravidelnou rekreacni dopravu specidlné upravenou tramvaji se
zabudovanymi stojany na jizdni kola. Nastup avystup cestujicich s jizdnimi koly bude na
vybranych zastavkach zpocatku na trase Vfesinska - ZatisSi, v pfipadé Uspéchu zkuSebniho
provozu na trase Dubina - UMODb Jih - VFesinska - Zatisi a Hluginska - Namésti Republiky - Dam
Energetiky - Vfesinska - Z&tiSi (jeden spoj denné na Hlavni nadrazi misto na Hlucinskou).
Alternativné se uvazuje isvariantou trasy do Martinova. S provozem se uvazuje zpocatku
0 sobotach, nedélich a svatcich, a to tfikrat denné na obou trasach v obou smérech. Pfedbézné
datum zahajeni provozu je stanoveno na kvéten 2004.

Obcané byly osloveni prostfednictvim ,Ostravské radnice” a internetu. Zatimco pfiSel zpét pouze
jeden vyplnény listek, tak prostfednim internetu se zapojilo do diskuse celkem 727 obcana.
Vysledky byly pfedlozeny radé mésta.

Anketa probihala na internetovych strdnkach http://www.dpo.cz/ od 5. 9. 2003 do 30. 9. 2003
dopravniho podniku anketa, ve které méli obyvatelé Ostravy moznost sdélit, zda maji zajem tuto
sluzbu vyuZivat a v jakém rozsahu. Vysledky prazkumu mohou byt velmi inspirativni i pro dalSi
mésta obdobné velikosti. Vysledky naleznete v nasledujicich tabulkéach.

Na otazku "Mam zajem vyuzivat cyklotramvaj" odpovéedélo.
626 ANO
101 NE NE

14%

ANO
86%

Zda hodlaji cyklotramvaj vyuzivat pravidelné nebo pfilezitostné odpovédélo.
167 pravidelné
454 prilezitostné

Pravidelné
27%

Prilezitostne
3%
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Jako predpokladany den vyuziti byl uveden:

582 x sobota

491 x nedéle

409 x svéatek

z jinych dna v tydnu byl nej¢astéji uveden cely tyden (70 x) a patek (66 x).

Svatek 409
Sobota 582

Pfedpokladané ¢asy odjezdul pfi cesté tam:

240 4

200

140

Pocet kol

16. 17.

a0 H

0 = Imlmlﬂlﬂlﬂlﬁ
B, 7. 3. 9. 100 11, 120 13 14, 158
Hodina

Predpokladané ¢asy odjezdu pfi cesté zpét:

250 4

200 4

150 4

Pocet kol

100

50 4

10 M. 13, 14 14 16 17 18 1489 200 21, 22
Hodina
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4.2  ZJISTOVANI UZIVATELSKYCH POTREB V OLOMOUCI

Zjistovéani potfeb vychazi jednak z prizkumu (nehodovost, scitani cyklistd), ale rovnéz z diskuse
s obcany, ktera se déa ¢lenit do téchto bodu:

Jednak jsou informace ziskavany prostfednictvim KMC (komisi mistnich &asti) a to trojim
zpUsobem:
o Akce, které KMC navrhnou do Registru investi¢nich potfeb mésta.
o Pfiméa spoluprace mezi KMC a odborem koncepce a rozvoje. Pfikladem maze
KMC Netedin, kdy na jejich Zadost byla vybudovéana cyklostezka ke Glébusu.
Cést prostredkd Sla pfimo z rozpo&tu KMC.
o V navaznosti na prvni setkani pracovni skupiny BYPAD zapocala detailni diskuse
s vefejnosti prostfednictvim vdech KMC, které tak mohou pfimo navrhovat své
potfeby.
Vefejnost se zajmem o cyklistiku je v Olomouci organizovana prostfednictvim
Olomouckych kolafa (OKO), jejiz zastupci jsou €leny pracovni skupiny cyklistické politiky.
OKO pfipravilo “Registr potfeb”, ktery vznikl na zékladé projednani s vefejnosti v roce
2001. Ze strany OKO vSak Casto zaznivala ndmitka, Ze tento “Registr potfeb” neni ze
strany mésta akceptovan. V soucasné dobé se vSak zdda, Ze preci jen diky soustavnym
jednanim dochazi k urcité shodé.
Jinak ale obecné plati, Ze ob¢ané berou stav jaky je. Neciti potfebu o této problematice
komunikovat, nevyZaduji zpétnou vazbu, ozvou se az v pfipadé, pokud jsou nespokojeni.
Dalsi specifické prizkumy zaméfené na potfeby cilovych skupin (napf. Skoly) doposud
neprobéhly. Ty budou realizovany v rdmci projektu Bezpecna cesta do Skoly.

4.3  ALTERNATIVNI ZJISTOVANI UZIVATELSKYCH POTREB — USTi NAD LABEM:

Z dal3ich mést je dobré uvést napf. Usti nad Labem, kde po vybudovani 12 km cyklistické stezky
si ovéfovali, zda to byla dobra investice a zda budou mit podporu vefejnosti i v dalSich Usecich,
hodnocena verejnosti jako stavba roku a dostali plnou podporu i pro dalSi stavby (2 km za 30,0
mil.K¢).

4.4  ZJISTOVANI UZIVATELSKYCH POTREB - DALSI INSPIRACE Z PROJEKTU BYPAD:

§ Definovani potfeb prostfednictvim setkani se zastupci uzivatell ze specificky zaméfenych
cilovych skupin, napf. se zaky a studenty dojizdéjici na kole do Skoly, s lidmi, ktefi
dojizdéji do prace, ktefi parkuji svoje kola na Zelezniénich stanicich, se starSimi
cyklisty....

§ Spoluprace s uciteli, ktefi nechavaji svoje zaky vyplhovat dotazniky zacilené na jejich
zpUsob dopravy do Skoly; data jsou Skolni tajemnici /sekretafkou zanesena do internetové
databéaze a jsou dana k dispozici pfimo méstskym dopravnim projektantdim.

§ Realizovat a vyhodnocovat experimenty, studie a pilotni projekty za U¢elem ziskani
cennych informaci o uzivatelskych potfebach ve specifickych oblastech.

45 ZPRISTUPNENI DAT O UZIVATELSKYCH POTREBACH — BELGICKE MESTO GENT

Je nutné zddraznit, Ze vSechna ¢eska mésta jsou jisté v tomto bodé presvédceny, Ze pro feSeni
navrha a stiznosti existuji pevné pravidla, Ze jsou ulozeny v dobfe strukturovanych databazich, na
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druhé strané je ale pravdou to, Ze navrha a stiznosti ve vztahu k cyklistice ze stran vefejnosti je
relativné malo a tak mésto neni tlaceno do tvorby propracované databaze.

Pro pochopeni dané situace je dobré uvést jako pfiklad belgické mésto Gent. Informace
uzivatelskych skupin (stiznosti, otdzky) jsou shromazdovany na centrdlnim misté /mobility
management/. Informace jsou zaregistrovany v databazich a uzivatelé dostavaji odpovéd na svuj
dotaz. Od roku 1995 bylo poslano 20 221 dopisl na toto kontaktni misto. V poslednim roce je
velmi popularni e-mail. AvSak i zde mélo funguje propojeni na jiné databaze a na jina oddéleni a
proto jsou data nedostate¢né pouzivaji pro ostatni aplikace.

4.6 ZPRISTUPNENI DAT O UZIVATELSKYCH POTREBACH — MESTO OLOMOUC

informace o uzivatelskych potfebach jsou v Olomouci ziskavany z jednotlivych méstskych ¢asti a
od OKO, které je vyvésilo na internet. Kazda cyklotrasa méa zpracovan sv(j registr opatfeni, které
by se mély zrealizovat. Navic kazdy rok OKO pfipravi jako ¢len pracovni cyklistické skupiny
seznam opatfeni, kter4 by se méla zrealizovat pro dany rok. Pracovni skupina pak tento navrh
projednava a doporucuje Radé mésta Olomouce vybrané projekty. Nechceme ale situaci vykreslit
v rbzovych barvach a tak chceme i ukazat, ze i pres tlak OKO na realizaci nékterych opatfeni, se
doposud néktera nezrealizovala a to at z dlvodu nedostate¢né legislativy ¢i z ohledu na celkovou
dopravni bezpecnost.

Priklad — Popis dvou navrht vychazejici z registru cyklistickych potfeb, pofizeného ve
spolupraci s Méstem Olomouc v roce 1999 a aktualizovaného na jare roku 2001. PFi hodnoceni
naléhavosti navrhl se vychazelo z ankety, provedené na besedé s vefejnosti "J& mam kolo, kdo
mé vic" 14. bfezna 2001, z vysledkd prizkumu nehodovosti cyklistd v letech 1995-1999 a z
vysledk( s€itani cyklista v letech 1999 a 2000.

Navrh €.1, Najezd ze Sokolovské a Pasteurovy do kfizovatky u Bristolu, pokracovani po ulici
Komenského a zpét

Stavajici stav: cyklisté, vjizdéjici do kfizovatky u Bristolu od Gorazdova nam., se ocitaji ve velmi
nebezpecéné situaci dvou pruht na mosté, kde se kazdy pfijizdéjici automobil snazi zaujmout co
nejvyhodnéjSi pozici. Nebezpecna situace se opakuje pfi rozjezdu, zejména pokud stoji
odbocujici pruh doleva (pfednost protijedoucim vozidlim) a vozidla v priGbézném pruhu se snazi
projet v co nejvétSim poctu na zelenou. Nebezpeény je i samotny prijezd po Komenského a
zaboceni na Dobrovského.

Navrhy drobnych Uprav:
§ na mosté pfes Moravu zavést spole¢nou stezku pro cyklisty a chodce na pravé strané ve
sméru od Gorazdova ndmesti
§ na tuto stezku zfidit najezd v pfimém sméru z Pasteurovy a zprava ze Sokolovské
(pFijezd také ze sidlisté Cerna cesta a spojkou od ulice U Podjezdu)
§ zfizeni najezdu ze Sokolovské na stezku podél Moravy k pési lavce na Lazce
oznacit jako spole€nou stezku pro cyklisty a chodce
§ v pokracovani spolecny prejezd pro cyklisty a chodce pfes ulici Na Letné a pak doleva
pres Komenského
§ zfizeni obousmeérného pruhu pro cyklisty po levé strané Komenského smérem k hotelu
Palac s Upravami prejezdll tak, aby bylo mozné nekonflikiné pokraCovat doleva na
Nabrezi Pfemyslovcl a doprava parkem pod Démem
§ Uprava najezdu z parku u kfizovatky Dobrovského ~ Dlouha
§ prejezd a prechod na protéjSi stranu s moznym pokrac¢ovanim pres most pro pési doprava
a na klidnou komunikaci paralelni s Dobrovského doleva (po kterékoli strané
Dobrovského - dle dopravniho posouzeni - spole¢né s chodci)
§ spoleény prejezd pro chodce a cyklisty mezi ulicemi Hanackého pluku a Kubi¢kovou
§ V opa¢ném sméru pfi vjezdu do kfizovatky u Bristolu umoznit také prejezd spolecné s
chodci a pokra¢ovani po mosté spole¢né s chodci na ulici kpt. Nalepky

wn
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Navrh, ktery byl jiz zrealizovan: Dokonc&eni Uprav v okoli Velkomoravské

Stavajici stav: v roce 2000 byly bezbariérové pro cyklisty upraveny kfizovatky Schweitzerova
“Velkomoravska a Rooseveltova ~ Velkomoravska. Kromé prejezdl téchto kfizovatek existuje déale
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navaznost na ulici Jakoubka ze Stfibra (z Rooseveltovy) a u obou kfizovatek do sidlisté. Chybi ale
vyznaceni trasy smérem k Baumaxu, chodnik k Baumaxu je ve velmi Spatném stavu, z "malé
Rooseveltovy" a z "malé Schweitzerovy" chybi navaznost na jih, od kfizovatky Schweitzerova
“Velkomoravska chybi i ndvaznost na park (ulice "U botanické zahrady"). Cyklisté jsou tak nadale
zCGasti nuceni vyuzivat Velkomoravskou (13 nehod - nebo jet po chodniku k Baumaxu nelegalng),
Schweitzerovu (9 nehod), bezpecny prejezd kfizovatky Schweitzerova ~Velkomoravska kongi
nelegalné v chodniku (9 nehod), atraktivnost bezpecného prejezdu kfizovatky Rooseveltova
" Velkomoravska je z€asti snizena kvli chybéjici navaznosti na jih (7 nehod). Obé kfizovatky nelze po
bezpecnych pfejezdech pfejet na kole na jednu zelenou, coZz naopak mozné je pfi béZném prejezdu

DG TREN; SAVE 2002:No-075

spolec¢né s auty.

Navrhy drobnych Uprav:

§

wn wn W

wn W W

v ndvaznosti na prejezd podél byvalého Jotta zfidit bezbariérovy ndjezd do
chodniku na Roznavskou

vyznacit jako spole€nou stezku pro cyklisty a chodce az po Fischerovu ulici

v ndvaznosti na "malou Schweitzerovu" zfidit vyjezd na JeremidSovu

prejezd k budovanému objektu "Billa" a pfejezd pfes Schweitzerovu, pokud se
bude budovat chodnik.

ZFidit pfejezd z "malé Rooseveltovy" k diskontu Sama a na Werichovu ulici.
Opravit nejproblematictéjsi tseky chodniku podél Velkomoravské k Baumaxu
okamzité osadit znackou "Spole¢nda stezka pro cyklisty a chodce" alespor v
Useku za zastavkou u ucilisté DS.

svolat jednani s majiteli pozemku pfi kfizovatce Schweitzerova *~ Velkomoravska
(Gemo) s cilem alespon provizorniho brzkého propojeni vyjezdu z kfizovatky
Schweitzerova ~ Velkomoravska na Tolstého ulici

tuto ulici vybavit dodatkovou tabulkou "Cyklisté v obou smérech"

chodnik na jizni strané Polské od vyusténi Tolstého k pfechodu vyznacit jako
spoleénou stezku pro cyklisty a chodce

zfidit spole¢né s pfechodem prejezd do ulice "U botanické zahrady"

zfidit minimalni objezd zastavky u ucilisté DS tak, aby mohla byt cela trasa od
kfizovatky az k Baumaxu vyznacena jako legalni prajezd pro cyklisty. V
navaznosti na tuto trasu navazat na prejezd Holické spojkou do areélu kaséaren
Prokopa Holého

zfidit méné konfliktni prijezd z kfizovatky Rooseveltova ~ Velkomoravska do
"malé Rooseveltovy" podél zadni strany malych obchodl u Moravanky

Fotodokumentace:
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4.7 ZAPOJENI UZIVATELSKYCH SKUPIN — MESTO GENT A OLOMOUC

Gent. Existuje zde stavajici poradni skupina slozena s reprezentantl riznych odbor( a raznych
politickych stran. Externi odbornici jsou zvani do této skupiny, kde pak spole¢né diskutuji nad
jednotlivymi body cyklistické politiky. Tato skupina je rozhodujici instrument tykajici se dopravy a
Uzemniho planovani. Tato skupina je sloZzena pouze z profesionalnich ¢lenl. Uzivatelské skupiny
zde nejsou zahrnuti. V této chvili se hleda rovnovaha mezi podporou z fad uzivatelskych skupin a
zkuSenosti odbornik. AvSak hlas uzivatelt je velmi dllezity pro mésto. Proto musi mésto
revidovat Ulohu uzivatelskych skupin.

Olomouc. Je zde vytvofena poradni pracovni skupina, slozena ze zastupcu politikd, raznych
odbor( magistratu, odborného experta a zastupct olomoucké vefejnosti. Tato skupina jednak
posuzuje jednotlivé navrhy k realizaci stezek a to at jiz ze strany Komisi méstskych ¢Easti,
Olomouckych kolafl nebo jednotlivych odborl, ale také stale pracuje na aktualizaci cyklistické
politiky.
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1 PRIPRAVA A REALIZACE CYKLISTICKE POLITIKY - GENT

Jedna se o nesmirné dulezity bod. Tento bod totiz konstatuje, kdo bude realizovat vSechna
navrhovana opatfeni cyklistické politiky.

1.1 CESKA PRAXE

V €eskych podminkach zatim neni pfiliS zvykem, Ze by na magistratech ¢i na Gfadech byl Gfednik,
ktery by mél na starosti cyklistiku. VétSinou je realizace cyklistické politiky zajiStovana automaticky
v rdmci bézné pracovni agendy pracovniki mésta podle napiné pracovni agendy jednotlivych
odbor( a to se zaméfenim pouze na cyklistickou infrastrukturu. Z posuzovanych mést Ize dat za
pfiklad pouze dvé (Ostravu a Olomouc), které mirné prekracuji ¢esky prameér:

Ostrava:

Cyklistickou politikou se zabyva 1 zaméstnanec a to na cca 50%. Jeho odpovédnosti je koncepce,
planovani, financovani, koordinace vystavby i Udrzby cyklotras. spolupracuje s externim
pracovnikem z DHV Ostrava, jehoz prace tvofi dalSich cca 50%.

Olomouc:

V soucasné dobé mésto nemd nikoho zaméfeného jen na cyklistiku, ale realizace cyklistické
politiky je zajiStovana automaticky v rdmci bézné pracovni agendy pracovniki mésta podle
schvaleného strategického planu rozvoje cyklistické dopravy. Jedna se o tyto odbory:

Odbor koncepce a rozvoje — planovani z hlediska strategie a koncepce; svolava a fidi

pracovni skupinu cyklistické politiky

Investiéni odbor — zajisténi projektové dokumentace a realizace

Odbor dopravy — stavebni povoleni, sprava majetku

Odbor zivotniho prostfedi — spolupodili se na osvété

Odbor vnéjSich vztaht - spolupodili se na osvété

- Odbor skolstvi — spolupodili se na osvété

Jednotlivé odbory spolu spolupracuji prostfednictvim pracovni cyklistické skupiny, kde je také
zastoupen jeden radni, jeden zastupitel, uzivatelé a externi pracovnik z Centra dopravniho
vyzkumu, ktery realizuje dil¢i opatfeni cyklistického planu. Nicméné je nutno dodat, Ze vSichni
pracovnici jsou pfedevSim hodnoceni za jiné véci, nez je realizace cyklistické politiky. Naopak
vétSinou jsou pfetizeni jinymi vécmi a tak naplhovani cyklistickych opatfeni je realizovano
predevSim ze zajmu o danou problematiku.

1.2 ZAHRANICNI PRIKLAD — BELGICKE MESTO GENT

Z vySe uvedenych duvodu je velmi dulezité porovnat situaci s belgickym Gentem. Existuje zde
cyklistické oddéleni, které ma tfi osoby, které jsou soucésti odboru mobility management (9 lidi)
Cyklistické oddéleni se sklada: 1 vedouci, fesSi zvlasté technické zalezitosti, 1 ma na starosti
komunikaci s vefejnosti a 1 m& na starosti administrativu. Cyklistické oddéleni je povazovano za
plnohodnotného partnera pfi rozhodovani ohledné mobilnich opatfeni. Dopravni opatfeni
nemohou byt zrealizovany bez stanoviska tohoto oddéleni. Jsou realizovana pravidelna jednani s
ostatnimi odbory. Cyklistické oddéleni je aktivni v roviné vyméné zkuSenosti. Mésto Gent s
ostatnimi mésty Spole¢né s asociaci Vlamskych mést a Gfad( zalozilo cyklistické forum (1997).
Toto férum je podporovano Belgickym oddélenim ECF a siti evropskych cyklistickych mést.
VSechny stranky o cyklistické politice jsou diskutovany na tomto foru. (Pfikladem muze byt
cyklisticka doprava v jednosmérnych ulicich). Tento klub se schazi nejméné jednou ro¢né.
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2 VLIV KLICOVYCH OSOB NA POLITICKY PROCES VE VZTAHU
K CYKLISTICE

Obecné:

V ramci tohoto bodu se zkoumad vliv tvlrcu politiky (voleni politikové) a vedoucich Gredniku

(civilnich zaméstnancu) na kvalitu cyklistické politiky. ProSetfuje se, jak tito vedouci Cinitelé

inspiruji a motivuji druhé pro tvorbu cyklistické politiky. Pod ,Vedeni“ spadaji vSechny osoby, které

jsou odpoveédny za fizeni a vedeni cyklistické politiky:

§ primo politicky odpovédné osoby. Politikové, ktefi jsou zapojeni do politiky mobility a oblasti,
které maji vyznam pro cyklistiku (napf. komunikace, prostoroveé planovani...);

§ vedouci civilni pracovnici dot€enych odbord (mobilita, méstské planovani, komunikace,
policie, zivotni prostfedi...). Tyto osoby pfipravuji politiku, ktera je nasledné pfijata nebo
odmitnuta politiky.

Popis reality:

Kazda politicka strana a kazdy politik kazdého mésta vdm dnes fekne: ,Politické klima je jiz
dlouhodobé pfiznivé naklonéno podpore cyklistické dopravy. Cyklistika je jednou z priorit nejen
v dopravni koncepci mésta, ale v rozvojové koncepci jako takové. Ztoho plyne, ze zamy
cyklistiky jsou vzdy zohlednény v ramci dopravniho planovani, na cyklistiku se nahlizi jako na
rovnocenny druh dopravy a je systematicky vyvazovéana ve vztahu k dalSim druhdm.”

A v kazdém mésté zase cyklisticka vefejnost vam dnes fekne: ,Politikové a Ufednici podporuji
cyklisticka opatfeni, pokud zrovna nejsou v sazce jiné zajmy. Cyklistika je stale povazovana za
druhofadou oblast.”

ReSeni:

Rozpor Ize vysvétlit nasledovné. V soucasné dobé byva jiz pravidlem, Ze cyklistika je vzdy
zohlednéna pfi projednavani mistni politiky jako celku a je zohlednéna v ramci dopravniho
planovani. Potiz je v tom, Ze zatim se pfesné nevi do jaké hloubky méa byt zohlednéna. Z toho pak
plyne rozdilné hodnoceni. Zatimco politik a Gfednik si mize myslet, Ze v celkovém kontextu udélal
pro cyklistiku vice nez maximum, tak uzivatelé si mohou myslet pravy opak. Ve vztahu
k dopravnimu planovani by bylo nutné udélat rozbor poslednich akcich, aby bylo zfejmé, jaka je
realnd situace.

A nebo muzeme si vybrat jedno mésto, kde tento rozpor neni a celé meésto se celkem shodne na
tom, Ze cyklistika je vé mésté vyrazné podporovana. Timto méstem jsou Pardubice. Setkavame
se zde s odlisnym pristupem k cyklistické dopravé, neZ je tomu v jinych méstech CR, kde je kolo
vnimano nejprve jako turisticka zalezitost a teprve poté jako potencialni dopravni prostfedek.
Projevuje se to roszahlou siti vybudovanych cyklistickych stezek, ktera je vidét na prvni pohled...

BYPAD dale ukazal, ze Cyklostrategie neni jen o infrastrukture, ale pfedevSim o zméné mysleni
ve vztahu k cyklistice a k celkovému postoji ke zdravi a zivotnimu prostfedi. Za tim Gcelem je
vSeobecné nutné posilit oblast osvéty ve vztahu k zdravi a Zivotnimu prostfedi, véetné programu
zameéfeného na skoly.
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3 INTERNI A EXTERNI RiDICi PLATFORMY

3.1 STANDARDNI SITUACE V CESKE REPUBLICE

Ve vétsiné ¢eskych méstech existuje dopravni komise, kterd feSi dopravni problémy, ale neni to
platforma v tom smyslu, jak je formulovano v projektu BYPAD (nejsou zastoupeni Gfednici ani
politici z riznych oblasti, je zaméfeno pouze Gzce na dopravni problémy, ¢leny - politiky jsou také
predevSim dopravaci). Kvalita ¢innosti této pracovni skupiny Ize posuzovat dle toho, nakolik je
cyklistické dopravé vénovana pozornost jako integralni a rovnocenné soucasti dopravniho
systému.

V nékterych méstech pak funguji cyklistické skupiny:

§ V Ostravé je zavedena interni skupinka, kterd méa ¢leny z fad Gfednikl, a zabyva se
otdzkami cyklistické dopravy.

§ V Olomouci existuje SirSi pracovni cyklistickd skupina, kde je zastoupen jeden radni,
jeden zastupitel, Ufednici zainteresovanych odbor( a uzivatelé. Je nutné ale zduraznit, ze
zde nejsou feSeny otazky jinych druht dopravy.

3.2 NESTYDME SE ZA LOBBY

Tak jak jiz bylo naznaceno v pfedchéazejicich kapitolach, cyklistika nemé ve vétsiné pfipadd na
rzich ustlano. Jak politici, tak i Gfednici potfebuji vyraznou podporu z fad vefejnosti. Mozna i z
tohoto diivodu Olomoucti kolafi (OKO) pfipravili pro vefejnost navod, jak Ize lobovat za cyklistiku. |
to je jeden z regulérnich zpUsobu, ktery mize napomoci cyklistice.

Jak lobovat?

Angl. lobby = natlakova resp. zdjmovéa skupina, ovliviiujici rozhodovani poslancu.
Tohle slovo mé& pejorativni nadech, protoZe nejCastéji a nejucinngji za své zajmy lobuiji
silné ekonomické skupiny, pfedevsim pfi ziskavani vefejnych zakézek, za které pak ze
svych kapes zaplatime vic, nez kdyby fungovala rovna konkurence. Timto zplisobem
lobovani se zabyvaji dobfe placeni specialisté - Casto byvali politici s kontakty,
skryvajici se obvykle pod fasadou poradenské nebo zprostfedkovatelské firmy.

Lobovani v podani ob&anskych iniciativ a sdruZeni je mnohem méné profesionalni,
zato se odehrava vefejné a pouziva k ovlivnéni poslancl vyhradné argumenty. Pokud
obc&anské sdruZeni lobuje za obecné pfijatelné zajmy svych €lenud a €ini tak oteviené a
sluSnymi prostfedky, nema se za co stydét. Neexistuje dokonal& spole¢nost, ve které
by osviceni politici pfesné védéli, co maji pro své voli€e udélat a iniciativné se tohoto
Ukolu ujimali. Kdo se neumi ozvat, nemaze ani v demokracii o¢ekavat, Ze mu Stésti
spadne darem do klina.
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Jak tedy lobovat? Argumenty pro lobovani shrnujeme jinde. Samotné argumenty ale
nestaci, je takeé tfeba védét koho a jak s nimi oslovit. Abychom nedélali zbyte¢né chyby,
neztraceli ¢as a kladli si realistické cile, musime nejdfive védét néco o tom, jak funguje
demokracie na urovni obce. Obce a mésta jsou totiz témér vyhradné jedinymi subjekty,
které se cyklistickou infrastrukturou u nas zabyvaji. Jejich poslanci maji také k lidem
zdaleka nejblize a je nejsnazsi se k nim dostat. Kromé znalosti téchto pravidel hry je
dalezity i samotny zpusob jednéni s politiky. V pfipadé Uspéchu je pak nezbytné
dokazat si udrZet pozice a iniciativu a pfimérené lobovani rozvijet.

Jak funguje demokracie na urovni obce

Zakladem obecni demokracie jsou volby do tzv. obecniho (méstského)
zastupitelstva. Poslanci v obci proto nejsou poslanci, ale ¢lenové zastupitelstva, resp.
zastupitelé. Jsou voleni v obecnich (komunalnich) volbach jednou za C&tyfi roky.
Predvolebni ¢as a okamzik voleb jsou také obdobim, kdy jsou nejvice zranitelni a
ochotni naslouchat a slibovat. Vyhodou je, Ze museji mit trvalé bydlisté v obci (mésté),
Sh. O volbach do zastupitelstev v obcich, jeho pIné znéni Ize i bez registrace prohlizet
na serveru http://www.komunal.cz/, odkaz ve sloupci vlevo - "Zakony a pravo". Hlavni
vyhody, které mohou ob&anska sdruzeni vyuZit, Ize shrnout takto:

v obecnich volbach se mohou sndze prosadit i jiné subjekty, nez klasické
politické strany. Je zde tedy SirSi konkurence (alespon ve vétSich obcich) a je
snazsi vyvolat u etablovanych stran pocit ohroZeni z toho, Ze by jim jiné subjekty
napr. pravé dirazem na podporu cyklistické infrastruktury mohly sebrat hlasy.

do zastupitelstva kandiduje méné lidi a vSichni bydli v obci, takZe je technicky
mozné je obejit a dotazovat se jich pfimo na jejich zavazny postoj k podpore
cyklistické dopravy. Na zékladé vysledkd tohoto dotazovani pak Ize v obci také
snaze oslovit voli¢ a poskytnout jim informaci o tom, koho volit pokud chté&ji, aby

v v,

v obecnich volbach neni nutné vybirat jen mezi stranami, voli€ mdiZe volit jednu
z kandidatek (stran) a k ni jesté i jiné jednotlivée kandidaty z jinych kandidatek
(stran), pokud duveéfuje jejich osobnim slibim. Nemusi dokonce volit jmenovité
Zadnou kandidatku (stranu) a muaze vybirat jednotlivce, o kterych vi, Zze budou
kolafim naklonéni. Sila téchto preferencnich hlasu je pfitom v obci velkd a mohou
leccos ovlivnit.

Volbami to nekoné€i, ale zaéind. Zvolené zastupitelstvo je poté nejvySSim
rozhodujicim organem obce, ktery pfedevSim schvaluje kazdoro&ni rozpocet, takze
rozhoduje o tom, na co budou pouZity obecni penize (rozuméj naSe penize, které jsme
zaplatili na danich). Volby jsou okamZikem, ve kterém je ob¢an kralem a politici
poddanymi. BohuZel po volbach se situace ¢asto velmi rychle méni, takZze ovlivnéni
voleb ve prospéch kolarskych zajmu je dllezité, ale neni samospasitelné. Neni proto
nejlepSi zacit s lobovanim az v okamziku voleb a po nich usnout na pfipadnych
vaviinech pfedvolebnich slib(. Fungovani obci se sice fidi zakonem &. 128/2000 Sb. O
obcich (plné znéni Ize i bez registrace prohlizet na serveru http://www.komunal.cz/,
odkaz ve sloupci vlevo - "Zakony a pravo"), ale o pInéni pfedvolebnich slibd v ném nic
nenajdete. Kromé dodrzovani zakonnych predpisti se totiz fungovani obce Fidi
predevsim zakonitostmi politickymi. Jejich pravidla nikde nenajdete, jsou velmi pruzna
a také do znacné miry rlzna v rdznych obcich - zaviseji pfedevSim na chovani
konkrétnich mistnich politikd. Ve vyspélych demokraciich se tato tzv. politicka kultura
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tvofila velmi dlouho a je odpovidajicim zpisobem kultivovana. U nas jsme na to mél
zatim malo ¢asu a konkurence, kterd je motorem vylepSovani ¢ehokoli, je v naSi
politické aréné slaba. Proto Ize Casto slySet vétu, Ze politika je svinstvo. Presto Ize v
této oblasti né€eho dosahnout, ale nejde to pfes noc a jsou potfeba minimalné tfi véci -
vytrvalost, schopnost ucit se z chyb a trocha té prislove¢né hroSi kdze. MoZzna
malujeme skute¢nost na zékladé naSich zkuSenosti z Olomouce pfili§ cernymi barvami
a trochu se tim samozfejmé poustime na tenky led, protoZe ve Vasi obci to maze byt
podstatné lepsi, ale tim Iépe, budete-li nakonec pfijemné pfekvapeni. Zkusme si proto
laicky a bez naroku na dokonalou objektivitu popsat, jak funguje obecni politika a jaka
rizika z toho pro amatérské lobisty plynou.

Jak se mohou predvolebni sliby vytratit. Prfedvolebni sliby davd do svého
programu konkrétni strana (kandidatka), obvykle vSak nikoli konkrétni lidé
(kandidati). Do zastupitelstva jsou pak zvoleni ale pravé konkrétni lidé, ktefi se nékdy
neciti obecnym volebnim programem své strany (kandidatky) zcela vazani. Obvykle to
samozfejmé nefeknou pfimo, ale pokud se v ném vyskytuje napf. formulace
"...podpofime stavbu dalSich cyklistickych stezek...", tak se k jejimu pInéni d& pfistoupit
riizné. Pfedné - volebni program obsahuje spoustu jinych slibl, na v3echny je potfeba
penize, takZe je nikdy nelze vSechny splnit, protoZe slibl je vzdycky mnohem vic nez
penéz. Vymluva typu: "...my bychom radi, ale podivejte se, v jakém havarijnim stavu je
(doplrite cokoli)..." je nejoblibengjsi. U nékterych politika, ktefi jdou do voleb poprvé,
muZe byt i pravdiva. Novy ¢lovék maze skute¢né v dobré vife slibit, Ze podpofi urcité
dobré projekty, a pak muze byt zaskoCen tim, Ze pokud mésto neopravi kanaliza¢ni
shérag, dostane mnohamilionovou pokutu apod. Novych politikd je ale u nas malo,
vétSinou jde o protfelé matadory, ktefi dobfe védi, Ze vSechny sliby spinit nelze, ale ¢im
vice slibl, tim vice hlasl... Pokud se presto nékdo s nékterym slibem duarazné
pfipomina, zalezi na sile jeho hlasu. Je-li dostate¢nd, muze uspét. Ale pozor - hodné
zalezi na tom, jak byl slib formulovan. K jeho formalnimu splnéni staci napf. postaveni
péar set metrd izolované stezky, ktera celkovou situaci nijak podstatné nezméni.

DalSi problém spociva v praktickém fungovani politiky a vladnuti v konkrétni obci. V
malych obcich maji pouze zastupitelstvo a starostu. Ve vétSich obcich ale
zastupitelstvo voli jeSté radu mésta, néktefi clenoveé rady jsou zaroven zvoleni jako tzv.
uvolnéni funkcionafi (tj. jsou placeni po celé Ctyfi roky na piny Uvazek) - patfi k nim
starosta (v tzv. statutarnich méstech primator) a rizny pocet mistostarosta (v tzv.
statutarnich méstech naméstci primatora). PfestoZe hlavnim volenym organem obce je
zastupitelstvo, které ma hlavni rozhodovaci pravomoc, nejvétsi fakticka moc se v obci
soustfeduje v rukach rady a zejména volenych funkcionar. DUvody tohoto jevu jsou
ryze praktické - ¢lenové zastupitelstva nejsou na rozdil od poslancu parlamentu za
svou praci placeni, vykonavaji dal své normalni zaméstnani a za praci v obci
nedostavaji bud vabec nic, nebo jen odmény napf. za praci v nékterych komisich,
ustavenych zastupitelstvem nebo radou. Rodinu z toho ale neuZivi, takZe politiku délaji
jako "brigadu", navic s nejistym vysledkem. Jednou za dva aZ tfi mésice jdou na
jednani zastupitelstva, kde jsou, zejména ve vétSich méstech, zavaleni stohy
pisemnosti, kterd maji prostudovat a schvalit k nim tzv. usneseni zastupitelstva.

Tyhle materidly pfedklada zastupitelstvu pravé rada. Teoreticky samoziejmé muaze
zastupitelstvu podobny material s ndvrhem na usneseni predlozit kterykoli jeho &len,
takova pfiprava ale stoji hodné €asu a proto se k takové aktivité dokazi ob¢as vybudit
jen ti nejaktivnéjsi, a to vzdy jen v urCité omezené oblasti, o kterou se pfimo zajimaji a
které rozumi. Radni se schazeji ¢astéji a kromé schvalovani materiall, které se maji
predlozit zastupitelstvu, délaji nékterd rozhodnuti, ke kterym jsou zédkonem nebo
zastupitelstvem zmocnéni. Rada se sklada z jiz vySe zminénych tzv. uvolnénych ¢lent
(méstem na plny Uvazek placeny starosta, pfip. mistostarostové) a dalSich tzv.
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neuvolnénych &lend. Neuvolnéni ¢lenové také pracuji v normalnim zaméstnani (nebo i
podnikaji), ale za schlizovani v radé dostavaji obvykle jiz vétSi odménu, ktera zavisi na
velikosti mésta. Tato odména bohuzel nic neméni na tom, Ze na praci v radé obvykle
také nemaji moc €asu a stohy materiald, které museji prostudovat, jsou jeSté mnohem
vétSi nez u fadovych Clenu zastupitelstva. Ted uz je zfejmé, Ze nejvétsi prostor k
realizaci svych plantd maji starosta a mistostarostové. Nejen Ze jsou pIné placeni
meéstem, takZze se mohou se politice plné vénovat, ale navic maji pfimo k dispozici
Ufednicky aparéat, kterému mohou zadavat ukoly pfi pfipravé materiald. Schvéaleno
radou ¢i zastupitelstvem muze byt jen to, co je pfipraveno. Pokud nejsou navrhy na
konkrétni projekty cyklostezek pfipraveny a pfedloZzeny v€as, nemohou na né zbyt
penize. | kdyZ jsou pfipraveny vc€as, tak v konkurenci nemuseji uspét. PFi troSe
"Sikovnosti" je mozné konkurenéni materialy pfipravit tak, Ze vyvolavaji dojem, Ze
pokud nebudou schvaleny penize pravé napf. na rekonstrukci ulice v ¢asti mésta, kde
bydli starosta a kde ma nejvic voli¢l, dojde ke katastrofé nebyvalych rozméru.

Vule tzv. uvolnénych funkcionafl pfipravit a prosazovat pfi jednani rady a
zastupitelstva navrhy na podporu cyklistické infrastruktury je tedy pro uspéch klicova.
Abychom doké&zali zvolit pro jednani s nimi dobrou taktiku, je tfeba védét, kde se berou.
Voli je ¢lenové zastupitelstva, tedy ¢lenové stran a kandidatek, ktefi uspéli ve volbach.
Fakticky proto o rozloZeni sil pfi spravé obce a pfi rozdélovani obecnich penéz
rozhoduji nejsilngjsi strany. Nikdo se obvykle o moc nechce délit, proto nejcastgji
nejsilngjSi strana hleda partnera nebo partnery, se kterymi by pfi hlasovani méla v
zastupitelstvu vétSinu. S témito partnery se dohodne pravé o obsazeni pozic placenych
funkcionar a uzavie s nimi tzv. koali¢ni smlouvu. Ta partnery zavazuje predevsim ke
zpUsobu hlasovani o rozdéleni téchto kfesel a nékdy z&asti i o hlavnich cilech koalice
(rozuméj o vybranych volebnich slibech, které chtéji vSichni partnefi v koalici skute¢né
realizovat). Obvykle ale tyto cile v koaliéni smlouvé nejsou a stavaji se az obsahem tzv.
programového prohlaseni nové zvolené rady, na kterém se pracuje teprve po volbé
této rady zastupitelstvem. Rada se voli sou¢asné s uvolnénymi funkcionéfi (ti jsou také
zaroven Cleny rady) a jeji slozeni muze byt v nékterych obcich také dano koali¢ni
dohodou, nebo muze byt pomérné podle vysledk( voleb, zaleZzi na dohodé a
zvyklostech v konkrétnim zastupitelstvu. Fakticky to znamend, Ze hned od zacatku
fungovani zastupitelstva po volbach maji Sanci "vladnout" jen ty strany, které se stanou
soucésti koalice. Ostatni se ocitaji v opozici a mohou pouze vznéSet navrhy a dotazy
na zastupitelstvu, pfip. v radé v téch obcich, kde je rada sloZzena na zé&kladé
pomérnych vysledkl voleb. Pokud ale koalice nechce néktery navrh schvdlit (chce, aby
zustaly penize na jeji zaméry), neméa opozice Sanci. To maze veést i k tomu, Ze kdyz
vétSina stran slibovala budovani cyklistickych stezek, ale do koalice se dostala jen
jedna z nich, ostatni jsou v opozice, tak cyklostezky nemaji Sanci. Mize se to bohuZzel
stat i tehdy, kdyZz matematicky vychazi, ze 70 % voli€u volilo strany, slibujici
cyklostezky. Na pofad pak pfichazi posledni nejokfidlengjsi vymluva - "...neni politicka
vule...". Fakticky to znamena, Ze ten, kdo by chtél navrh na uvolnéni penéz schvélit v
ramci koalice, na to nema v koalici dost hlast a kdyby se spojil v této véci s opozici, tak
by to u jeho partner vyvolalo velké pohorSeni, které by ho v krajnim pfipadé mohlo
stat i kus moci, postaveni, funkce...

Nakonec se podivejme, na ¢em muiZze ztroskotat i nejlepSi vile politika tvafi v tvar
realité. Uspéch se totiz nemusi, alespof ne okamzité, dostavit ani v pfipadé, ze vsichni
politici skutecné upfimné cyklostezky chtéji. Stavba cyklostezky vyZaduje, aby mélo
mésto v majetku nebo v dlouhodobém pronajmu pozemky, po kterych cyklostezka
povede, a aby na stavbu ziskalo stavebni povoleni. Zileme v pravnim staté, ktery se
fidi zakony, se kterymi nepohne ani kdyZ starosta bouchne desetkrat pésti do stolu.
Pokud stoji v cesté pozemek, ktery majitel nechce prodat, nikdo s nim nehne.
Cyklostezka neni dalnice, pro kterou Ize pozemek vyvlastnit v obecném zajmu. Také se
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muze stat, Ze se majitele pozemku nedafi kontaktovat - pozemek muaze napf. byt
pfedmétem dédického fizeni, které se vieCe kvili odvolavani znesvafenych stran
nékolik let. No&ni marou investoru jsou také napf. byvala uzka policka, ktera pretinaji
planovanou trasu. Poli¢ek muze byt tfeba deset a kazdé z nich mohlo zdédit 8 vnoucat
do ideélniho spoluvlastnictvi. Kazdé z vnou€at maze bydlet v jiném kouté republiky (i
mimo ni) a k podpisu kupni smlouvy na kazdy kousek stezky museji podepsat vSichni
spoluvlastnici. Mimo jiné se museji pfi této pfilezitosti dohodnout a pfistoupit na
meéstem navrZzenou cenu... Pokud se cyklostezka projektuje ve mésté, neni navic splnit
mnoho rdznych norem a vyhovét vSem poZadavkim organl statni spravy, které se v
pribéhu tzemniho a stavebniho fizeni k pfipravované stavbé vyjadfuji. TakZe to chce
nejen vuli politikd, ale i dlouhodobou pfipravu a vuli i vSech ostatnich za¢astnénych.

Pfesto Ize rozhodovéni politikd lobovanim ovlivnit a cyklostezky se stavi. Pokud Véas
predchozi vyCet moznych havérii zaskoCil a odradil, pak vézte, Zze se malokdy
vyskytnou vSechny soucasné. Vypocitali jsme je vSechny proto, abychom Vas na jejich
zdolavani co nejlépe pfipravili. V nasledujici ¢asti najdete rady, jak si pfi lobovani
konkrétné pocinat. VétSina z nich vychazi pravé ze znalosti moznych zadrhell a snazi
se jim uc¢inné pfedchazet alespon v té mife, ktera je v lidskych silach.

Jak jednat s politiky

Nejprve nékolik obecnych doporuceni, které vychézeji z moznych probléma,
popsanych v pfedchozi kapitole:

oslovovat ne pouze jednu politickou stranu, ale vSechny, které jsou do
zastupitelstva zvoleny (prostfednictvim kancelafi téchto stran nebo politickych klubd
v zastupitelstvu). Pokud bychom se omezili jen na jednu, by' k cyklistim vstficnou
stranu, miZe se pravé tahle strana dostat do opozice a byt z dalSiho rozhodovani
vyfazena. Ostatni politici nds navic pak od té chvile budou uz navéky povazovat za
jednostranné pfiznivce této strany a tim za své protivniky

oslovovat nejen politické strany, ale také vSechny jednotlivé Cc&leny
zastupitelstva (nejprve dopisem na jejich doméci adresy - dostanou dopis zvlas',
nikoli ve stohu dopist z podatelny na radnici, pfi posilani dopisu se pokud mozno
vyhnout terminu cca 14 dnu pred jednanim zastupitelstva, protozZe v tu dobu budou
zastupitelé nuceni prostudovat fadu dalSich material()

zvlaS' se zaméfit na tzv. uvolnéné funkcionare a snaZzit se dosahnout toho, aby
byla cyklisticka doprava vyslovné pfidélena do jednoznacné kompetence jednoho z
nich (tyto funkcionare se snazit kontaktovat nejen pisemné, ale snaZzit se domluvit si
i osobni schazku, byt pfitom vstficny ohledné terminu, ale vytrvaly)

v dobé predvolebnich slibl se dasledné dotazovat, co konkrétné politik Ci
strana slibuji, pfimo se ptat na objem prostfedku, ktery by mél byt vy¢lenén, nebo
pocet kilometrd, které by mély byt postaveny, nebo které konkrétni stavby by mély
byt realizovany, dale slib pfipomenout také tak, Ze napf. spolek zaSle dopis vSem
kandidatim konkrétni strany, ktera slib ucinila, podékuje jim za to, sdéli, Ze budete
o slibu informovat své ¢leny a pfiznivce, aby ho mohli vzit pfi volbach v potaz a
zminit, Zze se téSite na dalSi spolupraci po volbach, ve kterych konkrétnim
kandidatim poprejete hodné zdaru (poStovné Ize uSetfit, pokud se zaméfime jen na
prvnich nékolik jmen na kandidatkach, ktera maji realnou Sanci na zvoleni - zalezi
na poctu volenych zastupiteld v obci a praimérném obvyklém volebnim zisku strany,
za kterou kandiduji)
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nové zastupitele kontaktovat hned po volbach, predstavit své sdruzeni,
pfipomenout sliby a tazat se na jejich konkrétni naplnéni, zajimat se o program
jednani zastupitelstva, dotazovat se, kdy bude problematika cyklistl zafazena na
jednéni, navrhovat, zda byste mohli zastupitele sami seznamit vefejnym
vystoupenim se svymi predstavami, zajimat se 0 harmonogram pfipravy rozpoctu
obce na konkrétni rok a dotazovat se odboru radnice a komise rady (nebo komise
zastupitelstva, zélezi na kokrétnim uspofadani v obci), které je pfipravuji, zda
pocitaji s penézi na cyklostezky, zda je muzZete seznamit se svymi pozadavky a tak
stale dokola

vSechny dopisy zakladat, vést struény zaznam o telefonickych hovorech a
podrobny zadznam také o osobnich jednanich (zdznam po jednani nejlépe pfepsat a
zaslat politikovi s vysvétlenim, Ze byste své ¢leny radi o prub&hu jednani informovali
a zadate ho, zda by nebyl tak laskav a neproSel si zaznam, zda jste se nedopustili
néjaké nepresnosti s tim, Ze pokud se napf. do 14 dnd neozve, bude to povazovat
za souhlas a informujete své ¢leny). Pokud nebudete schopni pfesné pfipomenout
vysledek posledniho jednéni a sliby, které byli u€inény, zjistite, Ze zacinate stale
znovu - politici maji ¢asto selektivni pamé' a rychle vytésnuji vzpominky na vse
nepfijemné, v€etné slibu

Casto se telefonicky &i pisemné dotazovat na informace, které s problematikou
souviseji, véetné napt. dotazll na celkovy objem a druhy investic v dopravé obecné,
abyste méli srovnani a mohli lépe zduvodnit, pro€ povaZujete napf. objem penéz na
stezky za nedostacujici (kromé toho, Ze se diky ¢astym dotaz(im néco dozvite, tak
dosahnete "aktivizace" za€astnénych politik( a Gfednikd, budou na Vasi véc Castéji
myslet a pokud by pfed Vami chtéli néco "zatlouct" nebo délat mrtvého brouka,
bude to pro né mnohem obtizné;si)

v pfipadé konkrétniho problému se nespokojit s tim, Ze problém existuje a
brani napf. v momentalni realizaci konkrétni stezky - dotazovat se napf. jak ho Ize
odstranit, co v tom bude udélano, pro€¢ ho nelze odstranit, zda byste nemohli pro
jeho odstranéni néjak pomoci, pokud je napf. zminéno, Ze Dopravni inspektorat
Policie CR se konkrétnimu Feeni brani, tak se s nimi spoijit a dotazovat se v &em je
problém - Casto se muZe ukazat, Ze by s tim policisté souhlasili za uréitych
podminek, ale Gfednici &i politici jsou €asto zvykli jit cestou nejmensiho odporu -
jakmile se maji na koho vymluvit, tak se vymluvi. Opét to nemusi byt zl4 vule, ale
pokud jsou pfetiZzeni jinymi Ukoly, tak se logicky vice vénuji tém oblastem, kde to jde
hladce a mGZou rychle dosahnout hmatatelnych vysledk(. Castou hlavni silou
lobingu je pravé to, Ze pokud se lobujici skupina se svymi poZadavky stale
pfipomina, miZze byt cestou mensiho odporu pravé prekonani prekazek, kterymi se
dosahne kyZzeného odbourani opakujicich se telefonatli, dopist a osobnich jednani
s nespokojenymi lobisty.

Nakonec jesté trochu obecnych rad, které je snadno davat, ale hufe dodrzovat. Navic
nemaji vzdy obecnou platnost a pouZzitelnost. Pfesto se pokusme je formulovat. Lobisté
se pohybuji vZzdy na delikatni hranici mezi opravnénym prosazovanim legitimnich
zajml své skupiny a nepfipustnym natlakem, kterym si vynucuji pro svoji zajmovou
skupinu nepfiméfené vyhody na ukor ostatnich. Proto neskodi pfi formulaci kazdého
poZadavku pfipomenout, Ze ndm nejde o pfehnané vyhody - pouze chceme cyklistim
trochu ulehéit v hustém a nebezpeéném automobilovém provozu, chceme tedy alespor
zCasti odstranit ztizené podminky, kterym jsou vystaveni. Vzhledem k vyhodnosti
cyklistické dopravy pro mésto to neni vabec pfehnany poZzadavek. Konkrétni objem
pozadovanym prostfedku je opét dobré srovnavat s vydaji stejného mésta na jiné druhy
dopravy. Pokud presto politici voli opatrnou "zdrzovaci taktiku", kdy realizaci vétSi ¢asti
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poZadavkl stale odkladaji, je vhodné predtim, nez se pfistoupi k vyraznéjSim
natlakovym akcim, jeSté jednou poukézat na to, jakych vysledkd Ize timto tempem
dosahnout napf. za 10 let, a pfesvédcivé ukazat na konkrétnich pfikladech, Ze je toto
tempo nedostate¢né (napf. dojde-li ve mésté za 10 let k 600 nehodam cyklistd a mésto
svym tempem vybuduje jen 5% potfebné délky cyklostezek...). Pfitom je vZdy vhodné
zdlraznit, Ze nechcete pfesné urCovat rozsah investic, ty samozfejmé museji byt v
souladu s finan€nimi i technickymi moznostmi mésta, jen kdyZ se podivame na jiné
oblasti, vydavaji se v nich podstatné vétsi prostfedky... (dosadte mistné vhodné
argumenty).

KdyZz se pfes vSechna pfedchozi jednani s trpélivou a vécnou argumentaci
rozhodneme uchylit k natlakové akci, je potfeba ji dobfe pfipravit, aby nebyla
bagatelizovana, a také ji umét na zékladé predchoziho vyvoje dobfe zddvodnit. Pfed
jejim vlastnim svolanim je dobré zvazit, zda nedat politikim jeSté jednu Sanci a
informovat je napf.o tom, Ze VaSi ¢lenové nejsou spokojeni s Vasimi vysledky pfi
vyjednavani, takZze se k natlakové akci se schyluje. PFfi tomto typu vyjednavani se
ovSem vzdy pohybujeme na velmi tenkém ledé a bez znalosti osobnich vlastnosti
konkrétnich mistnich politikd stoji kazdd obecna rada na vodé. Na kazdého totiz plati
néco jiného a jednou vykopana vale¢na sekyra se u nékterych osobnostnich typu tézko
zakopava. Je lepSi, dokdzeme-li napf. politiky pfimét k tomu, aby se zucastnili
nékterych akci spolku, na které chodi hodné &lenl i vefejnosti a na kterych viadne
pratelska atmosféra. To je ten nejlepSi zplsob jak je nenasilné pfivést na myslenku, Ze
kdyZz Vam vyhovi a dokazou takové vstficné jednani na verejnosti patficné "prodat”,
bude to pro né velmi vyhodné. Samozfejmé aZz na vyjimky dané opét specifickymi
mistnimi podminkami zase neni dobré prilis se s politiky osobné spratelit. Osobni
pratelstvi s konkrétnim politikem Vas vzdy - a' chcete nebo nechcete - oblee do
konkrétniho politického dresu, ktery uz téZko sviéknete.

Jak udrZet a rozvijet své pozice

Pfi dobré taktice a troSe Stésti Ize obvykle jiz samotnym faktem zaloZeni spolku a
predstaveni se politikim dos&dhnout Uspéchu - pfinejmensSim v tom, Ze se o podpofe
cyklistické dopravy bude mluvit. Pokud budou existovat jen trochu dobré podminky pro
zfizeni alespon nékterych cyklistickych stezek, Ize oekavat, Ze politici budou vstficni.
Jen politik - sebevrah odmité legitimni poZzadavky jen proto, Ze prosté nechce. Problém
ovSem nastava pozdéji, kdyz politici zacnou mit pocit, Ze uz Vam vyhovéli, existence
VaSeho spolku uz prestane byt sama o sobé zajimava, stale opakované argumenty
zevsedni a pfipadné se objevi nové zajmové skupiny, kterym je také potfeba vyhovét a
zabodovat. V této chvili se lame chleba, protoZze i nAm mohou dochéazet sily a
motivace. UdrZzovani a rozvijeni pozic spolku pak zaleZi hlavné na mnoZstvi energie a
prace, které mu mizZeme vénovat. V tisku by se mély periodicky objevovat zpravy o
spolku a o jeho novych Uspésich, o pfirlstku ¢lend a o pfinosu cyklistické dopravy pro
mésto.

Pro skute¢ny dlouhodoby prulom je ale potfeba dosahnout obraceni roli. Zpo&atku se
spolek musi uchazet o pfizefi politiki a je pIné zavisly na jejich libovuli. Pokud
zastupuje konkrétni voli¢e a jejich legitimni zajmy, jde ovSem za nenormdlni situaci, o
tzv. perverzi demokracie, kterd se u nas bohuZel vyskytuje po padu komunismu,
protoZe si pofad nedokdZeme zvyknout na to, Ze politici jsou naSimi podfizenymi, ne
naopak. Normalni je, Ze politici se uchazeji o pfizen spolki nasSeho typu a v konkurenci
se (az na vyjimky dané vyhranénou ideologii nékterych stran) naopak pfedhanéji v tom,
jak si timto zplsobem ziskat voli¢e. TéZko poradit, jak toho dosdhnout, pokud se nam
to v Olomouci také jesté nepodafilo. Vhodnym zpusobem mliZe byt napf. oslovovani
konkrétnich zastupiteld a stran s osobnim dotaznikem, zaméfenym na postoje k
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cyklistické dopravé. Po vyhodnoceni dotazniku je mozné dlouhodob& monitorovat
skute¢né chovani politik(i a stran, vyhodnocovat je a zverejiovat je nejen v pfedvolebni
dobé, ale i pribézné&, abychom dali politikim Sanci své postoje s pfedstihem zménit.
Monitorovat Ize konkrétni hlasovani jedincd na jednanich zastupitelstva, kterd jsou
vefejnd. Néktera mésta jsou vybavena pro elektronické hlasovani a vysledky archivuiji.
Podminkou ov8em opét je, Ze se nam konkrétni navrhy k cyklistické dopravé podafi
dostat na jednani zastupitelstva.

Totéz plati pro jednani rady, ktera jsou ovSem neverejnda, takze se dozvime jen pocet
hlastu pro, proti a pocet zdrzeni. Oficialné nemizeme ziskat informaci o tom, jak
hlasovali konkrétni ¢lenové rady, mizeme se je na to ale sluSné dotazat. Pokud néktefi
odpovi a jini odmitnou, d4 ndm to také zajimavou informaci. V nékterych pfipadech se
mohou ovS8em domluvit, Ze informaci neposkytnou "ze zasady". Tady pak zéleZi na
osobni Sikovnosti, zda se Vam ji nepodafi ziskat indiskreci nékterého ¢lena rady nebo i
Ufednika, pfitomného jednani, ktery sice "musi s viky vyt", ale podobné praktiky jsou
mu proti srsti. Noviny mohou takovou informaci uvefejnit s tim, Ze se odvolaji na
"obvykle dobfe informovany zdroj", ktery nejsou povinny nikomu sdélit s vyjimkou
zavazneé trestné cinnosti. Pokud jde o informovani vefejnosti o chovani volenych
zastupcl, lze takovou situaci dobfe vyuzit ve svlij prospéch a upozornit na VaSe
opravnéné pozadavky vyraznéji, nez kdyby jste stale jen opakovali racionalni
argumenty. Aféra typu "kdo co fekl a pro¢ o tom ten druhy tvrdi, Ze to neni pravda" je
pro novindfe mnohem zajimavéjSi nez sucha fakta. Otazky typu "pro¢ mésto nejen
nepodporuje cyklistickou dopravu, ale jesté taji, kdo konkrétné je proti této podpore"
jsou Casto velmi ucinné. Podobné jako hlasovani ¢lend rady Ize monitorovat a
vyhodnocovat i chovani volenych funkcionafu - Ize hodnotit, jak rychle a zda viabec
odpovidaji na dopisy, na kolikaty pokus si udélali ¢as na schizku s Vami, kolik si na
Vas udélali ¢asu, jak na VaSe navrhy reagovali apod. Druhou stranou mince takového
monitorovani ovSem je opét mozné "vykopani valeéné sekery", které navodi celkové
negativni atmosféru. Pokud to jde jinak, je to vZdy lepSi a i pokud politik udéla chybu, je
vzdy lepSi ho na ni nejdfiv taktné upozornit a dat mu Sanci a €as ji napravit.

CYKLISTICKY AUDIT 10
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1 PROGRAM

Provéruje programy mésta, tj. jakou zde hraje Ulohu cyklistika a zda je v nich zakotven dostate¢ny
ddraz na jeji vyznam. Déale se pta po zpuUsobu zpracovani cyklistického planu (jedna se o
izolovany cyklisticky plan nebo integrovany v celkovém dopravnim planovani).

1.1 CYKLISTIKA MUSI BYT SOUCASTI SIRSIHO PROGRAMU

Lidé si ¢asto kladou otazku: co s nami bude? Jak budeme Zzit za tyden nebo za dvacet let? Jak
budou zit naSe déti a nasi vnuci? Lidé se zajimaji o dobré pfisti - nékdy ze sobeckych divodd, ale
vétsinou proto, Ze preji spokojeny a dobry Zivot lidem, ktefi pfijdou po nich. | v Ceské republice si
lidé preji, aby budouci zivot jejich déti byl alespon tak dobry jako jejich, nebo aby byl lepSi nez ten
jejICh Preji si udrzitelnost:
(tA rozméry udrzitelného rozvoje) Hospodarsky rlist je obecné povazovan za méfitko
rostouciho blahobytu a GspéSného spolecenského rozvoje vubec. V soucasné dobé se
vSak zejména ve vyspélych zemich zaméfuje zvySend pozornost na kvalitativni stranku
rozvoje a v této souvislosti se vyjadfuje potfeba dosahnout jeho trvalé udrzitelnosti.
Vychazi se z klasické a Siroce pfijaté definice ze zpravy Komise OSN pro Zivotni prostfedi
a rozvoj (tzv. Zprava Brundtlandové) z r. 1987, kterou v nedavné dobé nové formuloval
Evropsky parlament takto: ,Udrzitelny rozvoj znamend zlepSovéni Zzivotni Grovné a
blahobytu lidi v mezich kapacity ekosystému pfi zachovani pfirodnich hodnot a biologické
rozmanitosti pro soudasné a pristi generace.** UdrZitelny rozvoj ma tfi rozméry:
ekonomicky, socidlni a environmentalni. NépIni ekonomického rozméru je trvale
udrzitelny hospodarsky rozvoj spojeny s rostoucimi pfijmy obyvatel. Socialni rozmér
obsahuje potfebu dustojného Zivota a rozvoje lidské osobnosti, zdravi, vzdélani, socialni
spravedlivosti a soudrznosti. Toho Ize dos&hnout dobrym fungovanim rodiny, obci,
ob¢anské spolec¢nosti a vefejnych instituci. Environmentalni rozmér predstavuje nutnost
zachovat dlouhodobé na pfijatelné Urovni statky a sluzby, které lidské spole¢nosti
poskytuje pfiroda. Ty zahrnuji energii, suroviny, prostor, kapacitu absorbovat odpady a
zdravé podminky pro zivot lidi. Koncepce udrzitelného rozvoje zdlraznuje harmonicky a
vyvazeny rozvoj vSech tfi rozméru.
(udrzitelny rozvoj: odpovéd’ na novou situaci) Koncepce udrzitelného rozvoje odpovida na
novou situaci sou¢asného svéta, ktery se v poslednich desetiletich radikalné proménil.
Jsme svédky globalizujici se spolecnosti v integrovaném, mnohonasobné provazaném
svété s vynofujici se UspéSnou novou ekonomikou, ktera pfinasi bezprecedentni rast
blahobytu. Zaroven vSak dusledky hospodarské cinnosti pfedcCily svou mohutnosti sily
pfirody, které od véku az do zcela nedavné doby urcovaly vyvoj zakladnich procesl
Zemé, jako je globalni klima, svétovy vodni cyklus, stratosféricky ozénovy Stit a bohatstvi
biologické rozmanitosti. Nastavaji zmény, jez znamenaji ohrozeni dalSiho rozvoje lidské
civilizace.
(zatéz prostredi) Zmény pfirodnich Zivotodarnych systému jsou vyvolany zatézi pfirodnich
zdroja, pfirody a zivotniho prostfedi. Tato zatéz je nezadoucim privodnim jevem
soucasného trvale neudrzitelného zplsobu hospodarské ¢innosti. Obnovitelné zdroje jsou
exploatovany nad miru jejich obnovovani, postupné vycerpavani neobnovitelnych zdroju
neni kompenzovano investovanim do zdroju alternativnich. Bohatstvi pfirody je
ochuzovéno, klesd rozmanitost pfirodnich ekosystému, biologickych druhd a jejich
genetického fondu. OvzduSi, voda, plda a potravni Fetézce jsou zneciStovany
nebezpeénymi chemikaliemi nad miru bezpeénou pro lidské zdravi a pro existenci
cetnych organismu.

Popis problému z hlediska dopravy
Vyvoj dopravy v Ceské republice neni z pohledu ochrany zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel
nejoptimalnéjsi. Silniéni doprava v poslednich deseti letech silné vzrostla, podil Zelezniéni

! Nafizeni Evropského parlamentu a Rady &. 2493/2000 a &. 2494/2000.
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dopravy stale kles&”. Poget motorovych vozidel v Ceské republice vzrostl v letech 1990-1999 o 47
%, podil vozidel na alternativni pohon je stale velmi nizky - 0.2 % vSech vozidel. ZvySuje se
mnoistvi osobnich vozidel jejich2 vyroba a provoz jsou relativné vice spojené se zétéii 2ivotniho
vSak vétSim problémem zvySené vyuzwanl osobnich automobilt na ukor vefejné dopravy. Tyto
trendy jsou posilovany ekonomickym i spole¢enskym prostfedim v Ceské republice.

V souvislosti s dopravou je mozno shrnout problémy do téchto zakladnich bodu:
Problém zdravi obyvatel mésta - Zdravi patfi k prioritnim hodnotam jednotlivce, rodiny i
spolec¢nosti. Je predpokladem jejich socialni a ekonomické UspésSnosti, podminkou
nalezité kvality jejich zivota. NaruSené zdravi naopak pfinasi nejen télesné a psychické
strddani, ale i znacné Ujmy ekonomické. Proto spole¢nym zdjmem a odpovédnosti vSech
ob¢and, instituci, statni i mistni spravy je ochrana a podpora zdravi. Zdravi zavisi
pfedevSim na podminkach kazdodenniho zZivota lidi. Vychodiskem ochrany a podpory
zdravi je svobodné a odpovédné jednani informovaného obcana. Zakladni motivaci je
jeho védomi, ze byt zdrav je v jeho vlastnim zgjmu.
Problém zivotniho prostfedi - Moderni doprava je nepostradatelnou soucasti Zivota
spolec¢nosti. Umoznuje pohyb obyvatel, pfistup k mistim, sluzbam, vzdélani, pracovnim
prilezitostem i k ostatnim lidem. ZvySujici se mobilita mé vSak i negativni dopady, které
narlstaji zejména u silniéni dopravy. Jsou to rostouci emisni (oxidu dusiku, pevné
Castice, oxid uhli¢ity, tékavé organické latky) a hlukova zatéz Zivotniho prostiedi,
fragmentace krajiny.
Problém bezpecnosti — Na naSich silnicich umird pfiliS mnoho cyklistd a chodcu. Cilem
soucasného dopravniho planovani musi byt systematick& podpora nemotorové dopravy,
jejiz soucasti je i budovani cyklistickych a péSich komunikaci, které pfispéji k celkové
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Na tyto problémy reaguje zakladni cil Dopravni politiky CR®: ,Realizace svobody trvale udrzitelné
mobility osob a véci jako nutny atribut naplnéni pozadavkd Listiny zakladnich prav a svobod i
pozadavkl svobodného obchodu a optimalni podpora udrzitelného rozvoje pFfiméfenym
dotvafenim dopravniho systému. K tomu vede strategie udrzitelnych zplisobu dopravy s podporou
environmentalné Setrnych zplsobtu a omezovanim zplUsobl nejméné Setrnych” .

Nova dopravni politika jde jeSté hloubéji. Motto je nasledujici. “Jsou i jiné moznosti dopravy, nez
automobil pfistaveny pfede dvefmi. Jsou i jiné zpusoby podnikani, které rovnéz davaji pfiméreny
zisk podnikateli a pfi tom jsou jak pro prepravce ¢i cestujiciho ekonomicky vyhodnéjSi a méné
zatézuji své okoli.”

Pozornost od jednostranné podpory motorizované dopravy je tak opét namifena na jiné dopravni
prostfedky, predevSim ty, které mohou Casteéné pomoci feSit otazky v souvislosti s zivotnim
prostfedim, zdravotnim stavem obyvatel, spotfebou energie a rozvojem novych koncepci.

1.2 FREIBURG - PRIKLAD KVALITNIHO PROGRAMU

Zakladni data

- Freiburg ma 210 000 obyvatel, 95 000 pracovnich mist. Do mésta denné za praci dojizdi
55 000 lidi, naopak za praci odjizdi 16 000 lidi. Ve mésté je 29 000 studentu.

- Sit mistnich komunikaci méfi 540 km, sit cyklistické infrastruktury 410 km, tramvajovych
trati 35 km, autobusovych linek 270 km.

- Stupefi motorizace ¢ini 500 osobnich automobilt na 1000 obyvatel.

2V letech 1990 — 1999 vzrostl prepravni vykon v silniéni dopravé o 57 % v pfepravé osob a o 120 %
v pfepravé nakladu. V Zelezni¢ni dopravé prepravni vykon klesl o 48 % v pfepravé osob a 0 59 % v prepravé
nakladu (Studie o vyvoji dopravy, 2000).

% Usneseni Vlady CR &.413 z roku 1998 schvalujici Dopravni politiku CR

CYKLISTICKY AUDIT 2
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- Rozpocet mésta v roce 2002 ¢inil 477 mil. Euro, z toho investiéni ¢ast 100 mil. Euro.

-V komundlnich volbach 1999 ziskali 31,1 % lidovci, 20,8 % socialisté, 19,7 % zeleni a
jejich koaliéni partnefi. Politicka garnitura mésta je dlouhodobé stabilni, z ¢ehoz vyplyva
velka vyhoda stalého kursu dopravni politiky beze zmén priorit.

Mésto sleduje tzv. integrovany dopravni koncept, ktery vychazi ze zékladniho cile mésta -
zlepSeni zivotnich podminek ve mésté.

Celkovy denni poCet cest ¢ini 556 000. Je zfejmé, Ze celkova mobilita narista, ale je snaha
narasty kompenzovat ,ekologickymi spojenci“ (zejména cyklisticka a vefejna doprava). UspésSnost
je zfejma z porovnani délby pfepravni prace v letech 1982 a 1999:

- podil cyklistické dopravy narostl z 15 % na 26 %
- podil vefejné dopravy narostl z 11 % na 18 %
- podil cest osobnimi automobily klesl z 29 % na 25 %.

Tyto Uspéchy nepfiSly samy od sebe, ale byly dosazeny diky kontinuité dopravni politiky od
konce 60.let. Podstatou integrovaného dopravniho konceptu je snaha o vyvazenou délbu
pfepravni prace mezi dopravou verejnou, cyklistickou, pési a individualni automobilovou. Nejde
ovSem o restrikce, nybrz o alternativni nabidky (pfesun ¢asti vykonu IAD na ekologicky Setrné&jsi
nositele).

Dopravni politika Freiburgu spociva
v symbolickém vyjadfeni na péti
nosnych pilifich:

- tramvajovéa doprava, r_:[_n"]._a ._.””_]__-_-
H==1] | f=] I ; -
- cyklisticka doprava, Sl nshigenen)  berbiien
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- zklidiiovani dopravy,

- automobilovéa doprava,

- hospodareni s parkovacim
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1.3 MESTO OLOMOUC — PRIKLAD KVALITNIHO CYKLISTICKEHO PROGRAMU

Predstavitelé Statutarnihno mésta Olomouce pfistoupili k formulaci rozvojové strategie, aby
spole¢né dokazali porozumét vyzvam, které pfinaSi rychle se ménici vnéjSi prostredi, a také
proto, aby v dialogu s rozhodujicimi partnery nalezli shodu na spole¢né vizi budoucnosti
mésta, mikroregionu, kraje a statu. Z tohoto pohledu material navazuje na Strategicky plan
rozvoje mésta Olomouce a mikroregionu Olomoucko, Koncepci rozvoje cyklistické dopravy
Olomouckého kraje a Narodni strategii rozvoje cyklistické doprav y CR.

5
=
T

:
A
i

Strategicka vize:

Olomouc bude méstem:

8 bezpeénym, poskytujicim obyvatelim i navstévniktim pfi jizdé na kole pocit
jistoty a bezpeéi;

§ zdravym, poskytujicim obyvateliim dostatek pfFilezitosti ke zméné Zivotniho
stylu pfispivajiciho k upevinovani jejich zdravi;

8 ¢istym, se snizenou hladinou hluku a emisi a s kvalitnéjSim zivotnim
prostiredim;
§ vzdélanym, poskytujicim svym obyvatelm dalSi informace o svobodné volbé

dopravniho prostfedku, o ochrané zivotniho prostredi, o trvale udrzitelném
rozvoji, o zméné zivotniho stylu a o novych podnikatelskych moznostech;

8 atraktivnim, pfitahujicim mnoho tuzemskych i zahraniénich navstévnik;
8 pratelskym, dobrym sousedem a partnerem;

Pracovni skupina rovnéz definovala tfi prioritni osy, jejichz feSeni bude predstavovat nejvétsi
vklad pro naplnéni strategické vize: (A) Rozvoj celozivotniho uceni, (B) Rozvoj dopravni
obsluznosti a cyklistické infrastruktury mésta, (C) Tvorba produktd pro podporu kola jako bézného
dopravniho prostfedku a pro podporu cestovniho ruchu. Na prioritni osy navazuje Finanéni plan a
Monitoring. Vzhledem k provazanosti prioritnich os byly stanoveny jednotné globalni cile:

Globalni cile:

2. Snizovani poptavky po motorizované dopraveé pfizplisobovanim v tzemnim, méstském a
regionalnim rozvojovém planovani.
3. ZlepSovani cyklistické infrastruktury.

Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti dopravniho systému, a proto je nutné ji rozvijet jako
soucést zdravého zivotniho stylu Setrného k zivotnimu prostfedi a podporujiciho zdravi obyvatel
meésta. Cilem soucasného dopravniho planovani musi byt systematickd podpora dopravy
pratelské k zivotnimu prostredi, jejiz souéésti je i budovani cyklistickych komunikaci, které prispéji
k celkové bezpecnosti silnicniho provozu.
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4. Vytvareni podminek pro rozvoj dalSi vzdélanosti obyvatel mésta Olomouce.
5. ZvySovani pfitazlivosti cyklistiky, chiize a vefejné dopravy; podpora vzajemnych
navaznosti mezi témito druhy dopravy.

Cilem je pfinést praktické navrhy pro vSechny, ktefi se zabyvaji rozvojem naSich regiond,
celkovou podporou trvale udrzitelné dopravy, ochranou zivotniho prostfedi ¢i kulturni a zdravotni
osvétou; at uz na rovni samospravy, zajmové sféry Ci laické verejnosti.

Cilem je poskytnout dostatek informaci o svobodné volbé dopravniho prostfedku, o zméné
zivotniho stylu a o novych podnikatelskych moznostech.

6. Snizeni srdeénich, cévnich chorob a obezity.

Zdravi patfi k prioritnim hodnotdm jednotlivce, rodiny i spoleénosti. Je predpokladem jejich
socialni a ekonomické UspéSnosti, podminkou nalezité kvality jejich Zivota. NaruSené zdravi
naopak pfinasi nejen télesné a psychické stradani, ale i zna¢né Gjmy ekonomické. Proto
spoleénym zajmem a odpovédnosti vSech obc¢an(, instituci, statni i mistni spravy je ochrana a
podpora zdravi. Zdravi zavisi pfedevsim na podminkach kazdodenniho zivota lidi. Vychodiskem
ochrany a podpory zdravi je svobodné a odpovédné jednani informovaného ob&ana. Zakladni
motivaci je jeho védomi, Ze byt zdrav je v jeho vlastnim zgjmu.

7. Snizeni emisi a hlukové zatéze Zivotniho prostredi.

Moderni doprava je nepostradatelnou soucasti zivota spole¢nosti. Umoznuje pohyb obyvatel,
pfistup k mistim, sluzbam, vzdélani, pracovnim pfilezitostem i k ostatnim lidem. ZvySujici se
mobilita ma vSak i negativni dopady, které narlstaji zejména u silniéni dopravy. Jsou to rostouci
emisni (oxidu dusiku, pevné castice, oxid uhlicity, tékavé organické latky) a hlukova zatéz
Zivotniho prostfedi, fragmentace krajiny.

8. Vytvareni podminek pro rozvoj dalSiho sportovniho a spoleéenského vyziti
obyvatel mésta Olomouce.
9. Prohloubeni podpory cestovniho ruchu prostfednictvim cykloturistiky.

Cyklistika je v Ceské republice sportem &islo jedna, celonarodni zabavou a snad nejoblibeng;jsi
naplini volného €asu. Vybérem vhodnych produktd mdzeme upozornit na SirSi vyuziti kola, a to
jako bézného dopravniho prostfedku. Vyuzitim sou¢asného zajmu o cyklistiku u nas a vlbec
v celé Evropé mizeme pfipravit produkty, které rozsifi nabidku cestovniho ruchu.

10. Rast image mésta.

Mésto se muze zviditelnit mnoha komerénimi metodami, ale i skrze partnerstvi v ramci
integrovanych regionalnich i celonérodnich aktivit i cestou vstficného pfistupu k navstévnikam
a mistnimu obyvatelstvu. NejcennéjSim dokladem o Zivoté a Urovni mésta je dikaz, Ze dbame na
Zivotni podminky v zajmu vefejnosti, Ze umime vzajemné spolupracovat, Ze jsme se jiz naucili
vzajemnému respektu a partnerstvi, které je nezbytnou podminkou Uspésnosti jakékoliv ¢innosti.
Pravé tyto principy tvofi pilife existence a fungovani evropského spolecenstvi.
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2 STRATEGIE

V tomto bodé se provéfuje jakym zplsobem jsou realizovany strategie a vize tykajici se
cyklistické politiky v dlouhodobém méfitku.

2.1 AKCNI PLANY A CYKLISTIKA

Obecné:

Ve vétSiné pripadu je realizace akénich planu koordinovéna jen na Urovni dopravy. Existuje akéni
program (harmonogram, financovani, aktéfi) s povinnymi Ukoly pro mésto a je pouzivan
systematicky plan priorit.

Strategie rozvoje cyklistické dopravy mésta Olomouce:

Na CD je mozno nahlédnout do této strategie, ktera obsahuje celkem 78 konkrétnich opatfeni: pro
prioritni osu (A) Rozvoj celozivotniho uéeni - 33 opatfeni; pro prioritni osu (B) Rozvoj dopravni
obsluznosti a cyklistické infrastruktury - 15 opatfeni; pro prioritni osu (C) Tvorba produktd pro
podporu kola jako bézného dopravniho prostfedku a pro podporu cestovniho ruchu - 16 opatfeni;
pro finanéni plan 4 opatfeni a pro monitoring 10 opatfeni. Jednotlivé prioritni osy - osvéta,
infrastruktura a produkty jsou vzdjemné propojeny. ZlepSeni v jedné oblasti napomlze ke
zlepSeni v oblastech ostatnich.

Pro radu mésta Olomouce jsou pllroéné podavany zpravy o naplhovani jednotlivych opatfeni.
Uzivatelé jsou vSak nespokojeni s realizaci opatfeni, zvlasté protestuji proti tomu, Ze zavazek
vyrazného financovani cyklistiky je opakované ignorovan.

Navrh struktury opatfeni dle metody BYPAD:

V ramci projektu BYPAD bylo navrzeno mnoho opatfeni. V kombinaci s dal$imi poznatky z Ceské
republiky a svySe uvedenym strategickym planem rozvoje cyklistiky mésta Olomouce byla
pfipravena Strategie rozvoje cyklistiky dle metody BYPAD. Kompletni ,BYPADstrategie” je
umisténa na CD.

CYKLISTICKY AUDIT 6
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1 FINANCOVANI CYKLISTICKE POLITIKY

1.1  FINANCNI INDEX - PARDUBICE ...

Pokud si ¢eskd mésta kladou otazku, kolik mame optimélné financovat do cyklistiky, tak na to
existuje jednoducha odpovéd. Srovnejte se s Pardubicemi a to hned v nékolika kategoriich.

I. kategorie — Finanéni podil z celkového rozpoétu

Celkovy rozpocet mésta Cinil v roce 2003 1,86 mld. K& (60 mil. EURO). Celkovy rozpocet na
dopravu ¢inil v roce 2002 0,26 mld. Ké&/rok 2003 (8,7 mil. EURO), coz pfedstavuje 14,5 %
rozpoctu. Celkovy rozpocet na cyklistiku ¢ini cca 8,6 mil. K&, coz je asi 3% rozpoctu z dopravy.

Il. kategorie — dlouhodobé financovani cyklistiky

Priklady pouziti finan€nich prostfedkd z rozpo¢tu meésta na budovani cyklistickych stezek za
posledni obdobi :

8§ VI.1995 i 4,367 mil K&
8 W 1996 .o 11,338 mil K&
8 VI 1997 i 5,848 mil K&
8 VI 1998 .. 11,743 mil K&
8 vr.1999.......ociiiiiiiiiieeene. 14,269 mil KE
8 VI 2000 ..ot 2,736 mil K&
8 VI 2001, 6,383 mil K&
8 V2002, 4,123 mil K&
8 V2003, . 8,594 mil K&
Celkem 69,411 mil K&

lll. kategorie - podil investiénich vydaji na vybudovéani cyklistickych stezek z celkovych
dopravnich investic

Investice za obdobi 1995 - 2000
(357,7 mil. Ké)

Vydaje na
cyklistické
Vydaje do ys terky
ostatnich druhd /53’1 mil Ke
dopravy

304,6 mil K&

CYKLISTICKY AUDIT 1
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1.2 FINANCNI INDEX — USTi NAD LABEM ...

Konfigurace terénu mésta Usti nad Labem je pro intenzivni vyuziti cyklodopravy na prvni
pohled mélo pfizniva. Uzemi, na kterém je mésto rozlozeno, méa velmi &lenity charakter
s fadou vertikalnich nerovnosti a na svych pfistupovych trasach vykazuje pro cyklisticky
provoz nepfizniva stoupani. Snad pravé proto vyuziva cyklistickd verejnost kazdé
vhodné trasy ke svému rekreacnimu vyuZiti, které naléza zejména podél toku feky Labe.
lokalit v blizkosti sidla, které nejsou od jeho centra pfili§ vzdalené a maji také svou
kulturni hodnotu.

Mé&sto Usti nad Labem jako jedno z mala sidel v &irokém regionu realizovalo
specializovanou cyklistickou stezku, vedenou po pravém bfehu Labe ve sméru od Cirkvic
pres Sebuzin a Brnou do Usti nad Labem. Je&té v pribé&hu jeji vystavby vyvolala v iroké
vefejnosti nebyvaly ohlas a byla hojné vyuZivana dfive nez byla zkolaudovana. Byla tak
potvrzena koncepéni Gvaha o nezbytnosti vytvoreni sité cyklistickych stezek a cyklotras,
které by vhodnym zpusobem zajistily optimalni dostupnost rozhodujicich zdroju a cilu
cyklistické dopravy ve vlastnim mésté a také v navazném prostoru SirSiho zadjmového
azemi.

Projekty a akce

Mésto Usti n.L. ma v souladu se schvalenym Gzemnim planem zpracovanou projektovou
dokumentaci na akci ,Cyklisticka stezka Usti n.L. — hranice okresu D&&in“.

PFipravovana stavba se nachazi na pozemcich okresu Usti n.L. v k.. Stfekov, Svadov,
Valtifov, Velké Bfezno, Malé Bfezno. Trasa je vedena udolim feky Labe a navazuje na
severni ¢ast chrané&né krajinné oblasti Ceské stfedohofi.

Stavba je ¢lenéna na 3 stavby:

1. Usti n.L. Mariansky most — Svadov pfivoz
l. isek Stifekov, Mariansky most — Stfekov, lodénice; délka trasy 0,94 km
. sek Stiekov, lodénice - OlSinky; délka trasy 1,3 km
ll. asek OlSinky  — Svéadov, privoz; délka  trasy 1,4 km
Orienta¢ni naklady: 36,2 mil. K&

2. Svadov pfivoz — Velké Bfezno Tivoli
l. isek Svadov, pfivoz - Valtifov, kostel; délka trasy 1,82 km
Il. asek Valtifov, kostel — Valtifov, Zelezni¢ni pfejezd; délka trasy 1,27 km
1. usek Valtifov, Zelezni¢ni prejezd — Velké Bfezno Tivoli; délka trasy 1,2
km
Orienta¢ni naklady: 18 mil. K&

3. Velké Bfezno Tivoli — hranice okresu Deé&Cin ( zpracovava se projektova
dokumentace)
l. isek Velké Bfezno Tivoli - Malé Bfezno
. sek Malé Bfezno - hranice okresu Décin

Orienta¢ni naklady: 28 mil. K&

Uzemni rozhodnuti na celou trasu Usti n.L. — hranice okresu D&&in bylo vydano dne
5.10.2001. Na 1. a 2.stavbu je zpracovana projektova dokumentace ke stavebnimu
povoleni a je Castecné verfejnopravné projednana. Na 1.stavbu bylo poZzadano o stavebni
povoleni s pfedpokladem vydani 04/2002. Prfipravovana stezka navazuje na jiz
realizovanou cyklistickou stezku ,Usti n.L. — Libochovany (hranice okresu Litomé&fice)" a
je soudasti mezinarodni cyklotrasy Hamburk — Praha. Dale ma mésto Usti n.L.
v soucasné dobé zpracovanou studii ,Cyklistické trasy na tzemi mésta Usti n.L.", ktera
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Fesi proveditelnost cyklistickych stezek a zejména pak cyklotras na Gzemi mésta Usti
n.L. ve vztahu k jeho struktufe. Studie zohlednuje SirSi vztahy v rozsahu nejblizSiho okoli
mésta a to sohledem na zlepSeni pfistupnosti vybranych kulturnich a pfirodnich
zajimavosti.

Udaje o stavajici cyklistické stezce , Libochovany — Usti n.L."

Koncepce cyklistické stezky byla vytvofena spolupraci zastupcu Euroregionu Labe-Elbe,
Okresniho Ufadu a Ufadu v sousednim Sasku, jakoZto sou€ast mezinarodni cyklistické
stezky mezi Hamburkem a Prahou, a tim zpfistupnéni pfihrani¢nich kontaktd sousednich
regiond.

V Gvodu byla zpracovana urbanistickym ateliérem PP Usti nad Labem studie
cyklistické stezky Usti nad Labem — Libochovany a slouzila jako podklad pro zajisténi
uzemniho rozhodnuti stavby, které bylo vydano v mésici lednu 1996 a zaroven jako
podklad pro Zadost o zafazeni stavby do programu CBC PHARE na rok 1996. Tato
Zadost byla zaslana rovnéz v mésici lednu roku 1996.

Mezitim probihala v zavéru roku 1995 a zacatkem roku 1996 na Ministerstvu pro
mistni rozvoj Ceské republiky — odboru regionalnich programt PHARE — pfiprava vybéru
projekt pro realizaci program( Evropské unie ¢esko-némecké preshrani¢ni spoluprace
na rok 1996 — PHARE CBC 1996.

Vychozimi dokumenty programud preshrani¢ni spoluprace byly smérnice komise
ES & 1628/94 a prohlaSeni o zameérech preshraniéni spoluprace v rdmci programu
PHARE CBC. Do Uzemi, na které se programy pfeshrani¢ni spoluprace vztahovaly,
patfily i okresy D&&in, Usti nad Labem a Litomé&Fice.

Udaje o stavbé:

. stavebni povoleni bylo vydano v lednu 1997.
délka cyklistické trasy €ini 12,5 km a prochazi obcemi Cirkvice, Sebuzin a Brna;
investorem stavby je mésto Usti nad Labem a Evropska unie prostfednictvim
programu
CBC PAHRE;
zhotovitelem stavby byly VHS Teplice;
rozpoctovy néklad realizace stavby cini: 623 830,- EUR bez DPH

z toho podil PHARE &inil 439 668,- EUR

Realizace stavby byla dokoncena 30.06.2000 a zkolaudovana odborem dopravy
Magistratu mésta Usti nad Labem dne 12.07.2000.
Cykilistickou stezku spravuje Mésto Usti nad Labem.

CYKLISTICKY AUDIT 3



“~BYPAD +

bleyeie plicy aad DG TREN; SAVE 2002:No-075

1.3 FINANCE PRO CYKLISTICKOU POLITIKU

PFi realizaci cyklistické politiky je nutné mit na paméti, Zze kazdé opatfeni musi byt finanéné kryto a
to at' jiz z rezijnich nakladt zodpovédného FeSitele €i z rozpo¢tu meésta ¢i dalSich zdroju.

DalSi finance pro cyklistickou politiku je mozno postupné uvolfiovat vytvarenim spolec¢nych
projektd s dalSimi vefejnymi a soukromymi partnery. Napf. krajské, celostatni, mezinarodni
programy, programy EU t.j. projekty, které by mohly byt zdrojem dalSich finanénich prostfedkd na
podporu mistni politiky cyklistické dopravy.

Pro podporu cyklistickych opatfeni je mozno vyuzit nejraznéjSich zdroja, které jsou popsany v
samostném souboru, ktery je pfilozen rovnéz na CD.

2 FINANCE PRO PODPORU INICIATIV TRETICH STRAN A
INOVATIVNICH PROJEKTU

Jedné se o oblast, ktera v Ceské republice jesté nema dlouhou tradici. V Ostravé je situace
obdobna jako v jinych méstech. Mésta sice podporuji nékteré projekty, ale tyka se to pfedevsim
neziskového sektoru. Jedna se o jednorazoveé projekty a je pro né k dispozici omezeny rozpocet.
Prikladem muZe byt napf. dotadni politika mésta Ceské Budé&jovice, které vyhlasilo podporu
projektiim tykajici se osvéty v rdmci Evropského dne bez aut.

Soukromy sektor prakticky vibec nedostavéa pfilezitost rozvijet své zaméry (napf. Uschovny a
parkovani kol, sluzby, osvéta, propagace, pujcovny). Plyne to ale i ze situace, Ze ob¢ané prakticky
vlibec nejsou motivovani k tomu, aby tyto cyklistické projekty podavali.

3 ZNALOSTI A DOVEDNOSTI PRACOVNIKU MESTA

Zaméstnanci se pravidelné Gc€astni konferenci, symposii, workshopU, studijnich cest atd. ve
vztahu k cyklistice. Pracovnici maji dostate¢né ¢asové rezervy pro sebevzdélavani po vlastni ose
(Internet, manudly, periodika, odborna literatura atd.). Vzdélavaci program je vSak Gzce zaméren
na dopravni ¢ast, je nutné tento program rozsifovat i o dalSi prvky cyklistické politiky Rovnéz se
doporucuje prohloubit diskuse s dalSimi mésty, organy a (potencialnimi) partnery (vymeéna
zkuSenosti na drovni odborniku).

Vzhledem k tomu, Ze projekt BYPAD je pfedevSim Skolicim programem, tak tento bod se sdm o
sobé napliuje.
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1 CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Pokud m& mésto kvalitni projektanty, tak jisté neni problém navrhnout a vyprojektovat kvalitni
cyklistickou stezku. K tomu jsou uréeny zakony, normy, technické podminky, odborna literatura a
k dispozici je mnoho zahrani¢nich zkuSenosti. Jak ale praxe naznacuje, s projektovanim jsou
problémy. Proto material se spiSe snaZi odhalit bolestivd mista Ceské republiky a pokusit se o
zlepSeni dané situace.

Situaci vystihuje projektant na volné noze, ktery prednasel na Cyklokonferenci v Srni na Sumavé
v kvétnu 2003, ing. Adolf Jebavy: ,Kdyz se ndm na pocatku devadesatych let dostal do rukou
pfeklad Vyzkumu nehodovosti a bezpecnosti dopravy seSit 74 se zaméfenim na cyklistickou
dopravu, okamZzité se stal nejvyhledavanéjSi priruckou projektanta, zabyvajiciho se cyklistickou
dopravou. Dokumentem z néhoz mnozi cerpaji dodnes. Material zpracovany s némeckou
duslednosti popisoval celé spektrum cyklistické problematiky z pohledu stavajici technické i
legislativné pravni praxe a naznacoval mozna feSeni v podminkdch zemi evropského
spolecenstvi. Tato pfednaska si neklade za cil podobné shrnuti poznatkd a jejich aplikovani na
s ddrazem na potfebné zmény a Upravy naSi legislativy.” Tato pfednaska se pravé stala
podkladem pro tento pracovni sesit.

Pro srovnani v pfiloze jesté pfikladame rakouskou smérnici o cyklistické dopravé Smérnice RVS
3.13, kterd mize byt v mnohém inspirativni.

1.1 PLANOVANI

Prvnim nezbytnym krokem je navrh cyklistickych tras, ktery by mél vychazet z Gzemniho planu
meésta, celkového generelu dopravy, jehoz nezbytnou soucasti je i generel cyklistické dopravy.
Jedna se o nezbytny zaklad jakékoliv ¢innosti. Jako pfiklad jsou zde uvedeny dva podklady
planovani cyklistickych tras — mésta Pardubice a némeckého Freiburgu.

Je tfeba si ale ale uvédomit, Ze pravné zavazny dokument je Uzemni plan obce, resp. regula¢ni
plan (cyklotrasy se musi objevit v zavazné ¢asti podobné jako zakladni komunikaéni systém).
Samostatny generel cyklodopravy je chapan predevsim jako koncepce cyklistické dopravy. Jedna
se 0 pravné nezavazny podklad - specialni dopravni a urbanistické plany, resp. plany pro
cyklistickou dopravu.
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Diky takovému
generelu je pak
mozné vybudovat
stezku pfi
rekonstrukci
komunikace.
Pfikladem muze byt
mésto Olomouc
(Naves Svobody).

1.1.1 Sit pro cyklistickou dopravu

1.1.1.1 VSeobecné zasady
PFi navrhovani siti pro cyklistickou dopravu maji byt respektovany nasledujici zasady:

- Uginnost sité

Pouzivani jizdniho kola jako dopravniho prostfedku je ve vysoké mife zavislé na existenci sité
pro cyklistickou dopravu. Tato sit méa byt souvisla, uzaviena a bezpeéna a patfi¢né vybavena
(napf. zafizeni pro odstavovani jizdnich kol, smérniky, dopravni znaceni).

Chybéjici kratké Useky a sanace nehodovych mist maji byt s ohledem na pozadavek co
nejrychlejSiho vytvareni ploSnych siti realizovany prednostné.

- Spojovani potencialnich zdroju a cilu

Sit pro cyklistickou dopravu se ma orientovat na poptavkové linie. Zdrojovymi a cilovymi body
byvaji obytné oblasti, vzdélavaci zafizeni, koleje, zastavky vefejné dopravy, spravni a
obchodni centra, primyslové a podnikatelské oblasti, mista blizké rekreace, sportoviste,
koupalisté, lazné, pamétihodnosti, atd.

- Planovani cyklistické dopravy je pfedevsim planovanim nabidky

Cilové a zdrojové body maji byt spojovany pokud mozno bezpecné, bez oklik, atraktivné a
komfortné. Z tohoto hlediska ustupuiji kritéria potfeb (napf. intenzita cyklistického provozu) ve
vztahu k zasadam utvéreni sité do pozadi.

Pro navrhovani a vybér jednotlivych soucasti sité pro cyklistickou dopravu plati kromé kritérii
pouzivani (viz kap. 6) a zasad navrhu (viz kap. 7) zasady néasledujici:

- Zohlednovéni pési dopravy

V intravilanu nemaji jit zafizeni pro cyklisty na Ukor zafizeni pro péSi dopravu, nybrz pfevazné
oddélené od nich, aby bylo dosazeno bezpecénosti, plynulosti, kvality a kapacity jak pro
cyklisty, tak i pro chodce.

- Vyhybat se oklikdm a stoupanim
Neatraktivni cyklistické trasy, na nichz jsou komplikovana dopravni feSeni a stoupani, ¢asto
nejsou pouzivany.

- Zajisténi socialni bezpeénosti

Déti a zeny se vyhybaji odlehlym a osamélym trasam, nebot se obavaji nebezpeci nasilného
¢inu. Toto plati i pro spojnice, pojizdéné provozem do zaméstnani a do Skoly za tmy (obavy
z usporadani zelené, podjezdl). Je zadouci upfednostfiovat trasy s ozivenym okolim a
dobrym osvétlenim.
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1.1.1.2 Hierarchické élenéni

Cyklistické trasy je mozné rozliSovat nasledovné:

A. Cyklistické trasy v zastavénych oblastech

- Hlavni trasy

Slouzi pokud mozno pfimému spojeni dulezitych zdroji a cili, prochazeji vice méstskymi
¢astmi resp. obcemi (rastrovy nebo radialni systém) a jsou konstruovany pfedevSim na
principu oddélovani (tj. stezky pro cyklisty nebo jizdni pruhy pro cyklisty). Hlavni trasy
predstavuji kapacitni spojnice a maji umoznovat plynulou jizdu. Je potfebné predpokladat
vedeni bez oklik, upfednostiiovani na kfizovatkach sfunkéné nizSimi komunikacemi a
moznost predjizdéni.

- Spojovaci a shérné trasy

Spojuji hlavni trasy navzajem, resp. zdroje a cile s hlavnimi trasami. PIni sou¢asné sbérnou
funkci pro maloploSnou dopravni obsluhu. Tyto trasy mohou byt vedeny jak formou
samostatnych zafizeni, tak i formou smiSeného provozu s motorovymi vozidly nebo chodci.

- Plosna dopravni obsluha

Pro plosnou dopravni obsluhu se vSeobecné pouzivaji stavajici obsluzné komunikace, resp.
komunikace s malou intenzitou provozu.

Orientacni vzajemna vzdalenost hlavnich tras v zastavénych oblastech ¢ini 500 az 1000 m,
pro zhusténi sité formou spojovacich a sbérnych tras se uvazuje 200 az 500 m.

B. Cyklistické trasy v extravilanu

Zde se pouzivaji pfedevSim takové prvky sité, které jsou oddéleny od provozu motorovych
vozidel, jakoz i cesty zemédélské a doprovodné. Tyto cyklistické trasy maji byt spojeny
s hlavnimi trasami v zastavénych oblastech.

1.1.1.3 Planovani sité pro cyklistickou dopravu

Planovani sité pro cyklistickou dopravu mé byt sladéno s izemnim planovanim a dopravnim
generelem. Doporucené pracovni kroky procesu planovani jsou zfejmé z obrazku 1.

Viymezeni cblasti ktera je piedmétem plancvani
I J
Analyza soutasnsho stavy
—y
Sit poptavkonych il
Y

Tworbka sité, jeji promitnuti na silnice a cesty

: ;

Zjiglovani a posuzovani opatieni
Y
Stanovenl pofacll priont, specifikace opatieni

h 4

Redizace

- .

Kontrola projektu

OHentlichkeitsarbeit
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Vymezeni Uzemi, které je prfedmétem planovani
§ Toto Uzemi zpravidla zahrnuje mésto nebo obec se svymi uzSimi vztahy, pficemz se
maji zohledfovat hranice spravnich oblasti. Lokalni plany maji byt v souladu s plany
sousedicich oblasti a propojeny s funkéné vyssimi sitémi pro cyklistickou dopravu. PFi
vymezovani Uzemi, které je predmétem planovani je tfeba respektovat pfirodni a
funkéni charakteristiky, jakoz i zvlastnosti cyklistické dopravy.

Analyza stavu
§ Vramci tohoto pracovniho kroku se analyzuje a dokumentuje stavajici a potencialni
poptavka, nehodova a problémova mista, jakoz i sou¢asna nabidka.

Zjistovani zdrojl a cild
§ Je potfebné kvantitativné nebo kvalitativné zjistit stavajici i budouci potenciélni zdroje
a cile. Stavajici cyklisticky provoz je mozné dokumentovat pomoci profilového scitani,
séitani odstavenych jizdnich kol a dotazovani.

Analyza nehod
§ Pro uvazované obdobi (v jehoz ramci se planuje) ma byt provedeno vyhodnoceni
nehodovosti za minula léta. Pfitom se neberou v Gvahu jen nehody cyklistd, ale
vSechny osobni nehody. Za urcitych okolnosti mize byt potfebné na nehodovych
lokalitach provést preventivni opatfeni k ochrané cyklistl (okamzity program).

Bariéry a problémova mista
§ Vrelevantni oblasti, kterd je pfedmétem planovani, je potfebné zjistit bariéry (napf.
Zelezni¢ni traté, vodni toky, dalnice, rychlostni silnice, vétsSi podnikatelské oblasti
nebo zelené plochy). Nutno respektovat téz silnice svysokymi intenzitami a
rychlostmi motorové dopravy. DalSi problémovéa mista, kterd je nutno respektovat,
vyplyvaji z existence velkych stoupani, schodist, nevhodnych povrchd nebo vlivi
souvisejicich s zivotnim prostfedim (napf. hluk nebo zapach).

Posouzeni stavajici cyklistické infrastruktury

§ Maji byt pfezkouména stavajici zafizeni pro cyklisty ohledné mezer v siti (napf.
chybéjici Useky, chybéjici mista pro kfizeni, jednosmérné komunikace s nemoznosti
pojizdéni v protisméru nebo pro cyklistickou dopravu uzaviené pési zony), stavebnich
zavad (napf. pfilis malé poloméry, nedostatecné Sitky, Spatné pohledové vztahy,
Spatna rozliSitelnost resp. Spatné provedeni zacatku a konce zafizeni, pfekazky ve
svétlém prostoru) a provoznich nedostatkll (napf. nedostate¢né zohlednéni na
svételné fizenych kfizovatkach, Spatné svislé znaceni, odstavena vozidla branici
v provozu nebo pfiliS vysoké rychlosti motorové dopravy).

§ Déale mohou byt specifikovany silnice a cesty, které jsou bez velkych stavebnich
nakladu vhodné k vedeni cyklistickych tras.

Sit poptavkovych linii
§ Poptavkové linie pro cyklisty pfedstavuji idealni pfimocara spojeni mezi zdrojem a
cilem. Zvlasté v méstském prostoru je nutné sdruzovani blizkych sousedicich linii.
PFitom se zohlednuji nabidky, bariéry a problémovéa mista vyplyvajici z analyzy stavu.
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Konstrukce sité a jeji promitnuti na silnice a cesty
Sit poptavkovych linii se pfezkouma na zakladé mistnich charakteristik. Promitnutim
poptavkovych linii na stavajici silnice a cesty vzniknou trasy sité cyklistické dopravy.
PFi zohlednéni hierarchického ¢lenéni (viz kap. 5.2) se trasy rozdéli na hlavni,
spojovaci a sbérné.
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Specifikace a posuzovani opatfeni
§ Jednotlivym Usekim tras se pfifadi vhodné prvky sité a doplrikova stavebni a
dopravné-organiza¢ni opatfeni. Pfitom se zohledriuje hierarchické ¢lenéni. Pro kazdy
prvek sité se podle potfeby uvedou: konfliktni body a oblasti, vlivy na pési dopravu,
verejnou dopravu, jakoz i individuélni dopravu v klidu a v pohybu.
§ Priblizné odhady nakladu, resp. detailni rozbory nakladd a uzitku, jsou potfebné jak
pro posuzovani variant tras, tak i pro stanoveni poradi naléhavosti.

Stanoveni pofadi priorit, specifikace opatfeni
§ Zde se definuji opatfeni, kter& maji byt realizovana kratkodobé, stfednédobé a
dlouhodobé.

Prace s verejnosti
§ Béhem celého procesu planovani je potfebné zapojovat a informovat vefejnost. Po
ukonceni planovani, jakoz i pfi realizaci jednotlivych Gsekl cyklistickych tras, je nutno
vefejnosti trvale poskytovat aktualni informace o postupu.

Kontrola projektu
§ V nasledujicich letech je nutnd pradbézna kontrola pfijatelnosti a G€innosti
provedenych opatfeni, jakoz i stalé sledovani bezpecénosti provozu (analyza nehod).

1.2 CYKLOTRASA — PRIMA, BEZPECNA, PLYNULA, KOMFORTNI

Radi hovofime o tom, Ze cyklistickou dopravu povazujeme za rovnocennou a integralni soucasti
dopravni systému. Radi zduraznujeme, ze i cyklista je U€astnikem silniéniho provozu a tudiz na
ného se vztahuji vSechna prava i povinnosti jako na Fidice.

Pokud chceme zrovnopravnit cyklistickou dopravu, pak je tedy nutné nékteré ulice zvyhodnovat
pro né, i tfeba na Ukor parkovani. V jinych ulicich pak ale zase je tfeba upfednosthovat parkovani.
Jedna se proto o komplexni pfistup, kde vSechny dopravni prostfedky maji moznost pro svuj
rozvoj. Pokud zruSime kvuli stezce napf. 50 parkujicich mist, pak je nutné je nékde jinde nalézt...
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Pokud pfistoupime na tento princip, pak je nutné si klast otazku, jaké mame moznosti pfi
planovani cyklistické infrastruktury. Tim se zabyvaji dalSi kapitoly.

1.2.1 Bezpecéné cyklotrasa

Cyklisté jsou stejné jako chodci nechranénymi Uc€astniky provozu. Proto je nutné naroky
bezpec¢nosti provozu velmi peclivé respektovat jak pfi navrhovani zafizeni pro cyklisty, tak i
dalSich ¢asti infrastruktury, které sméji byt cyklisty pouzivany.

V intravilanu je nutno vychazet z predpokladu, Ze pfiblizné polovina vSech nehod se odehraje na
kfizovatkach a nebezpeci na Usecich je nejvétsi tam, kde neni k dispozici zadné zafizeni pro
cyklisty a nejsou pfedpokladana zadna zklidnujici opatfeni.

V extravilanu predstavuji potencial ohrozeni predevSim vysoké rychlosti motorové dopravy na
silnicich bez oddélenych zafizeni pro cyklisty.

1.3 ZAVAZNE PODKLADY

Soucasny stav
§ Existence mylného obecného povédomi o zdvaznosti norem
Pravné nezavazné dokumenty
§ Norma CSN 73 6110, podobné jako vedkeré ostatni normy jsou ve smyslu zakona
&.22/1997 Sb. nezévazné. CSN tedy nejsou povazovany za pravni predpisy a neni
stanovena obecna povinnost jejich dodrzovani. Povinnost dodrzovat normy, stejné jako
povinnost dodrzovat technické pfedpisy muze vyplynout z jiného pravniho aktu, napf.
smlouvou nebo rozhodnutim spravnich organt.8TP (Technické podminky) maji tedy
z pohledu prava stejnou vahu jako CSN
Pravné zavazné dokumenty
§ Z&kon o provozu na pozemnich komunikacich ¢.361/2000 Sb., resp. Vyhlaska ¢.30/2001,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a Fizeni
provozu na pozemnich komunikacich
§ Souvisejici zakony tykajici se zejména ochrany zivotniho prostfedi
Cilovy stav
§ Nezavazna doporuceni musi byt podpofena zakonem (Sifky jizdnich pruhu, krajnice...)

1.4 KOMUNIKACE V INTRAVILANU

1.4.1 Kategorizace komunikaci

Soucasny stav
§ Existence hotovych kategorii s velice omezenymi moznostmi hledani dspornych feSeni ve
stisnénych meéstskych pomérech
Cilovy stav
§ Moznost pracovat s uliénim prostorem ve smyslu odpovidajiciho dopravniho vyznamu,
resp. preference vybraného dopravniho subsystému
Doporu&ené tpravy CSN
§ Nahrada hotovych kategorii obecnym vzorcem, z néhoz se pfislusna ,kategorie* ze
skladebnych prvkd utvofi. Tuto problematiku feSi TP 132 a 145. 8Optimalizace Sirky
jizdnich a parkovacich pruhd
§ Doplnéni chybéjicich skladebnych prvkd (postranni délici ostrivek, vicelcelovy pés,
zpevnéna krajnice)
§  ZruSeni nékterych povinnych soucasti Sitkového usporadani (odvodnovaci prouzek)
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1.4.2 Komunikace bez zafizeni pro cyklistickou dopravu nebo s viced€elovym pruhem

Soucasny stav

§ Snaha o oddéleni cyklistickych stezek o komunikaci s motorovou dopravou
Cilovy stav

§ Stanoveni potfebné miry segregace, ktera bude vychazet z bezpecénosti provozu, resp. z

miry ohrozeni soubézného provozu, ktera je ddna kombinaci rychlosti a intenzit

Doporucena feSeni

§ Krajnice, rozsifeny jizdni pruh, resp. viceuc¢elovy pas
Doporuéené tpravy CSN

§ Uvést doporucené hodnoty kombinaci rychlosti a intenzit soubézné motorové dopravy
Doporucené Upravy zakona

§ Definovani krajnice ve smyslu mozného vyuziti pro jizdu cyklistt

§ Definovani viceucelového pasu
Poznamka: Viceucelové pruhy jsou v Nizozemsku zcela béznou zalezitosti — viz obrazky.

1.4.2.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Funkce viceucelového pruhu spociva v tom, Ze lépe vyuziva disponibilni uliéni prostor. Jestlize
Sifka komunikace neumoznuje zfizeni jizdnich pruhd nebo stezek pro cyklisty, je pfesto mozné
diky viceucelovému prouzku cyklistim nabidnout samostatny prvek pro jizdu i orientaci.
Podstatné je, Ze fidi¢i motorovych vozidel jsou zfetelnéji upozornovani na pfitomnost cyklistl a
vénuji jim vice pozornosti.
Potfeba Sitky dopravniho prostoru viceuéelovych pruht
§ Pro vicelcelové pruhy plati stejné Sitkové pozadavky jako na cyklistické pruhy. Minimalni
rozméry vicelUcelovych pruhd nesméji byt zmensovany ani ve stisnénych podminkach.
V opa¢ném pfipadé ma byt upfednostnéna jind forma vedeni cyklistické dopravy nebo
smiSeny provoz bez viceucelového pruhu.
§ Tabulka: Orienta¢ni hodnoty Sifek viceuéelovych pruhl

Viceucelovy pruh Zakladni Sitka Minimalni Sifka
vedle obrubniku 1,50 m 1,25 m
vedle parkovacich mist pro 1,75m 1,50 m
podélné stani
Jadrova vozovka 4,50 maz 5,50 m
(dva sméry) Mensi Sifky jsou mozné
Jadrova vozovka 2,30 maz 2,50 m
(jednosmérny provoz)
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chodnik viceéelovy jadrovavozovka Viceugelovy
pruh pruh ;
parkovaci chodnik| Obrazek : Obousmérna
pruh ' v A A komunikace
- o = - (T— | svicelcelovymi pruhy
(rozméry v zavorkéch jsou
N g R 49039 o minimalni — vdechny miry v
(1.80)  (1,50) (1,.25) [m])
23,75
(3,50)

Sitka jadrové vozovky

§ Ma-li byt umoznéno mijeni dvou osobnich automobil(, je tfeba, aby Sifka jadrové vozovky
komunikacich s rychlosti motorové dopravy 30 km/h, kde k mijeni motorovych vozidel
bézné nedochazi, mlze byt jadrova vozovka dimenzovéana 3,5 m.

§ Na vozovkach s vicelucelovymi pruhy neni znaceni délici ¢ary jako orientaéni pomucky
pro fidi€e motorového vozidla Gcelné.

§ Na jednopruhovych Usecich nebo v jednosmérnych komunikacich ma Sitka zbyvajici
vozovky sousedici sviced€elovym pruhem ¢init 2,3 az 2,5 m. V opodstatnénych
vyjimeénych pfipadech jsou pfipustné Sitky mensi (napf. oblast ¢ekani pfed SSZz).

1.4.3 Jizdni pruhy pro kola

Soucasny stav
§ Obecna nedavéra k vedeni cyklistl v hlavnim
dopravnim prostoru
§ Relativné velké prostorové naroky na minimalni
skladebné Sifky pruht
Cilovy stav
§ Jizdni pruh pro kola musi byt zakladnim skladebnym
prvkem mistni komunikace. Minimalni Sifky jizdniho :
pruh(i pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru dle CSN musi podobné jako kategorie
mistnich komunikaci vychazet ze skladebnych prvkd. V tomto pfipadé z dil¢ich casti
prijezdniho profilu cyklisty.
Doporuéené tpravy CSN
§ Uvést doporucené, ale i minimalni hodnoty Sifek pruhi pro cyklisty ve vztahu k
sousednim pruhdm a zpusoby jejich oddéleni.

Tato opatfeni jsou v zahrani¢i zcela béznou soucasti a nemusi se vzdy jednat o cyklistické
velmoci jako napf. Nizozemsku ¢i Dansko. Nize uvedené pfiklady jsou z Némecka (obrazek vievo
— Freiburg) a z Belgie (obrazek vprav — Gent)
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Prvni vlastovky se ale i zaginaji objevovat i v Ceské republice. Piikladem muze byt cyklisticky
pruh v Uherském hradisti.

1.4.3.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Jizdni pruhy pro cyklisty jsou funkéni jen tehdy, jestlize mohou byt udrzovany volné od stojiciho i
jedouciho provozu. V problémovych oblastech (napf. u konfliktnich stykovych kfizovatek,
v pfipadé silného tlaku na parkovani nebo v Uzkych mistech) se doporucuje jizdni pruhy pro
cyklisty v celé ploSe vybarvit. Jizdni pruhy pro cyklisty za parkovacimi pruhy (mezi obrubnikem a
parkovacim pruhem) se kvlli nepfehlednosti na kfizovatkach a pfijezdech k pozemkim
nedoporucuji.

Sitka dopravniho prostoru jizdnich pruht pro cyklisty

§ Z&kladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty v intravilanu ¢ini 1,5 m. P nedodrzeni
minimalni Sifky 1,25 m jiz neni zajiStén dostateény bezpecnostni odstup pfedjizdéjicich
motorovych vozidel. Jsou-li rychlosti motorové dopravy vysSi nez 50 km/h, ma byt
cyklisticky pruh Sirsi.

§ Na hlavnich trasach s velkou intenzitou cyklistické dopravy je zadouci Sitka 2,0 m, ktera
umoznuje predjizdéci manévry mezi cyklisty na cyklistickém pruhu navzajem.

§ Soubézné s parkovacimi misty pro podélné stani je potfebné provadét cyklisticky pruh
3irsi, aby byla zajisténa ochrana pred otviranymi dvefmi automobilt. Sitka parkovaciho
pruhu a cyklistického pruhu celkové ma ¢init alespon 3,75 m (min. 3,5 m).

§ Tabulka: Orientaéni hodnoty Sifek jizdnich pruhl pro cyklisty

Jizdni pruh pro Vg5 nejvysSe 50 km/h Vg5 vySSi nez 50 km/h
cyklisty
Zakladni Sirka Minimalni Sitka Zakladni Sirka Minimalni Sitka
vedle obrubniku 1,50 m 1,25 m 1,75 m 1,50 m
vedle 1,75 m 1,50 m 2,25 m 2,00 m

parkovacich mist
pro podélné stani
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chodnik parkovaci  Jlzeni prub vozavka jizdni pruh
pruh pro cyklisty pro cyklisty
o = = = I-]
2,00 1.75 1.50
L L o ———
{1,807 (1,500 (1,25)
3,75
(3,500

Obrazek: Vozovka s jizdnim pruhem pro cyklisty pfi Vgs = 50 km/h
(rozméry v zavorkéach jsou minimalni — vSechny miry v [m])

V pfipadé sousedicich parkovacich mist pro Sikmé nebo kolmé stani ma byt jizdni pruh pro
cyklisty proveden jako Sirsi, aby byly mozné parkovaci manévry s dobrymi pohledovymi vztahy.
Jizdni pruh sousedici s cyklistickym pruhem mé byt dimenzovéan s ohledem na dovolené rychlosti
motorové dopravy. Kombinacim minimalnich Sifek jizdnich, cyklistickych a parkovacich pruht je
potfebné se pokud mozno vyhybat.

Stavebni oddéleni v nékterych Usecich
§ Na mistech, kde je mozno oCekévat protipravni uzivani jizdniho pruhu pro cyklisty (napf.
prejizdéni motorovych vozidel v Uzkych mistech nebo pravidelné zastavovani a
parkovani) mlze byt v nékterych Gsecich potfebné, jizdni pruh pro cyklisty a jizdni pruh
pro motorova vozidla stavebné oddélit. Oddélovaci prvky (napf. vodici prahy, méstské
sloupky, masivni sloupky nebo ostravky) musi byt pro G¢astniky provozu dobfe viditelné.

Jizdni pruhy pro cyklisty na tzkych mistech
§ Ani na Uzkych mistech nema byt Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty menSi nez minimalni.
Neni-li zachovani jizdniho pruhu pro cyklisty mozné, Ize tento pruh pfed Gzkym mistem
zménit v pruh viceucelovy. PfedevsSim provoz motorovych vozidel je nutné na specifickou
situaci zfeteln& upozornit.

1.4.4 Cyklistické stezky

V Gvodu je nutné Fici, Ze pro zjednoduSeni dané problematiky se pro pro tuto kapitolu uvazuji jak
samostatné cyklistické stezky, tak cyklistické komunikace v pfidruzeném dopravnim prostoru.

Soucasny stav
§ Obecnd snaha o umistovani cyklistd do pfidruzeného dopravniho prostoru bez
akceptovani prejezdl pro cyklisty
Cilovy stav
§ ReSeni prednosti cyklistd na piejezdech pro cyklisty
§ Jejich pouziti FeSit podle konkrétni dopravni situace
Doporucené Upravy zakona
§ Definovat prejezdy pro cyklisty jako mista s pfednosti cyklist(

Pravé v této otadzce je nutné pamatovat na to, Zze v nékterych
pfipadech je nutné vytvofit pro cyklistu pfimou, bezpeénou, plynulou a
komfortni trasu, aby se pro néj stala atraktivni. To je mozné docilit jen
tim zpusobem, pokud na takové patefni cyklotrase bude na
prejezdech defionovana prednost cyklistim. Jako pfiklad uvadime
Ceské mésto Pardubice (obrazek vlevo). DalSim pfikladem je
nizozemské mésto ZWOLLE (obrazek na druhé strané), na kterém si
muazeme vSimnout nejen svételné signalizace, ale i dopravniho
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znaceni P4 — “Dej pfednost v jizdé”, ktera je urcena pro fidi¢e vozidel. To, Ze je takova situace
mozna i v Ceské republice, ukazuje obrazek pravo z Pardubic.

1.45 Spole€né stezky pro péSi a cyklisty

Soucasny stav
§ Obecné snaha o oddéleni cyklistt a chodcl na spole¢nych stezkach pro pési a pro kola
Cilovy stav
§ Stanoveni potfebné miry segregace, ktera bude vychéazet z bezpecnosti provozu, resp. z
miry ohrozeni soubézného provozu, kterd je dana kombinaci rychlosti a intenzit
Doporuéené tpravy CSN
§ Uvést doporucené hodnoty kombinaci rychlosti a intenzit soubézné dopravy chodcu a
cyklisth
Nize jsou uvedeny typické pfiklady takovych stezak (vlevo Pradubice, vpravo Usti nad Labem)

1.451 P
orovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Cyklistickou dopravu je mozné pfipustit i v oblastech uréenych chodcum, je-li dostate¢né zajisténa
moznost souziti obou skupin. Pfitom je potfebné zvazovat nasledujici faktory: hustotu pésiho

provozu, Sifku dopravniho prostoru, vyznam spojeni pro cyklistickou dopravu, délky objizdék a
alternativni trasy.

Stezky, pouzivané chodci a cyklisty spole¢né, jsou pfipustné jen pfi malém provozu chodcl a
cyklistll, aby nedochézelo k vzajemnym konfliktdm a obtéZovani. Spole¢né chodniky a stezky pro

CYKLISTICKY AUDIT 11
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cyklisty se uziji jen tehdy, jestlize dopravni prostor pro oddélené vedeni nedostacuje (dopravni
prostor uzsi nez 3,5 m) a vedeni formou smiSeného provozu na vozovce neni mozné.

V husté zastavéném Uzemi obci se nedoporucuji spoleéné chodniky a stezky pro cyklisty
doprovazejici komunikace. Obzvlasté je potfebné brat v Gvahu domovni dvefe a vjezdy, které
pfimo sousedi. Pfes komunikace bez prednosti v jizdé se spoleény chodnik a stezka pro cyklisty
pfevedou formou piejezdu pro cyklisty.

Sitka spole¢né uZzivanych stezek je obvykle dana jinymi ramcovymi podminkami. U novostaveb je
Zadouci usilovat o Sitky 3 m (min. 2,5 m); na kratkych Uzkych mistech nesmi byt Sitka 1,6 m
zuzovana ani v pripadé velmi nizké frekvence.

Plochy pro chodce, které jsou spoluuzivany jen cyklisty vyzadujicimi zvlastni ochranu (chodnik a
stezka pro cyklisty bez povinnosti uziti), mohou byt vyznaceny dopravnimi znackami ,Zakaz

vjezdu vSech vozidel“ resp. ,Pé&Si zéna“ s dodatkovou tabulkou ,vyjma cyklist(“ (toto ovSem neni
mozné u chodnikd doprovéazejicich komunikaci).

1.5 KRIZOVATKY

1.5.1 Ceské praxe — cyklista nema pfednost na pfejezdech

Soucasny stav
§ Neexistuje potfeba zabezpeceni
§ Cyklista nema prednost na pfejezdech
Cilovy stav
§ Upravy prednosti cyklistd na
pfejezdech pro cyklisty spojit
s barevnym zvyraznéni pfejezdu
Doporuéené tpravy CSN
§ Zfizovani cyklistickych prejezdu
podminit barevnym zvyraznénim

v v v

Problematika pfednosti se jiz feSila v kapitole 1.4.4. Cesty pro kola. Zde byly prezentovany
moznosti pfednosti cyklista.

"'i'ii!i ;
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Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

1.5.2.1 VSeobecnadoporuceni - Bezpeénost a komfort

Sit' zafizeni pro cyklistickou dopravu vyzaduje na kfizovatkach specializované prvky pro potfeby
cyklistd. K nehodam cyklistd dochazi zvlasté casto v mistech styku s motorovou dopravou.
Bezpecnost a komfort cyklistl zajiStuji nasledujici principy:

Dobry zrakovy kontakt a prostorova blizkost zafizeni pro cyklisty a paralelné vedené
vozovky od vzdalenosti 20 m pred kfizovatkou. Parkovani na zafizenich pro cyklisty a
v rozhledovych polich je pfed kfizovatkami nutno vylougcit obzvlasté naléhave.

PFfimocaré vedeni provozu cyklistl v bezprostfedni oblasti kfizovatek (poslednich 10 m),
aby bylo mozno vylougit nedorozuméni ohledné volby dalSiho sméru cyklisty.

Na kfizovatkach se zafizenimi pro cyklistickou dopravu musi byt pfednost v jizdé
vymezena jednoznacné. Je potfebné se snazit o stejné poméry prednosti na zafizeni pro
cyklistickou dopravu a soubézné vozovce.

Provedeni zafizeni pro cyklistickou dopravu ma pokud mozno respektovat princip
jednosmeérnosti s vyznacenim pomoci smérovych Sipek.

Zvysené plochy kfizovatek nebo pfevedeni v Urovni vozovky pomoci mirnych najezdovych
a sjezdovych ramp.

Provadéni snizeni a stop-Car pfed pfipadnymi misty pro pfechazeni, aby byly pokud
mozno zmirnovany konflikty mezi ¢ekajicimi cyklisty a pfechazejicimi chodci.

Doplrikové barevné provedeni zafizeni pro cyklistickou dopravu na zvlasté nepfehlednych
nebo nebezpecnych mistech.

1.5.2.2 VSeobecna doporuceni - odsazené nebo neodsazené vedeni

V blizSi oblasti kfizovatky je nutno rozhodnout, zda bude provoz cyklistl veden pfimo v sousedstvi
provozu motorovych vozidel (tj. neodsazené) nebo dale od soubézné vozovky (itj. odsazeng).
Jizdni pruhy pro cyklisty a vicetcelové pruhy jsou vZzdy neodsazené, u stezek pro cyklisty jsou
mozné obé varianty.

> Obréazek Neodsazené vedeni (cyklisticky pruh v
b i hlavnim dopravnim prostoru — kapitola 1.4.3.)

Obréazek: Odsazené vedeni (cyklisticka

R - komunikace v pfidruzeném dopravnim prostoru —
‘ i kapitola 1.4.4 a 1.4.5.)
¥
= >

CYKLISTICKY AUDIT 13



DG TREN; SAVE 2002:No-075

Neodsazené vedeni

§ Neodsazené vedeni predstavuje diky
lepSimu  zrakovému kontaktu mezi
cyklisty fidi¢éi motorovych vozidel
standardni feSeni v intravilanu.

§ Timto vedenim je mozné nejlépe
predchazet konfliktim mezi
motorovymi  vozidly = odbocujicimi
vpravo a cyklisty jedoucimi pfimo.

PFivedeni stezky pro cyklisty do blizkosti vozovky
§ Stezky pro cyklisty doprovodné kvozovce, které jsou na Usecich vedeny za
parkovacimi nebo zelenymi pruhy, maji byt nejméné 20 m pred kfizovatkou pfivedeny
do bezprostfedni blizkosti soubézné vozovky.

4 >20m » (%

— P

Obrazek: Utvareni kfizovatky s odsazenymi Useky stezek pro cyklisty

Prevedeni do formy jizdniho pruhu pro cyklisty
§ Aby bylo mozné zajistit prostorovou blizkost k vozovce a optimalni rozhledové
poméry, je mozné jednosmérné stezky pro cyklisty pfed kfizovatkou prevést do formy
jizdniho pruhu pro cyklisty. Bezprostfedné za kfizovatkou stezka pro cyklisty opét
pokracuje.

vozovka = >20m

Y

o 3
- N
% e = \)
e
L
.

|
chodnik I

Obréazek: Pfevedeni stezky pro cyklisty do formy pruhu pro cyklisty na vjezdu do kfizovatky

Priibézné odsazené vedeni
§ Toto se pouzivi pfedevSim u obousmérnych stezek pro cyklisty v extravilanu a u
malo zatizenych vjezdl do kfizovatek. Je tfeba dbat na to, aby odsazend stezka pro
cyklisty byla u kfizovatek od soubézné vozovky vzdalena nejméné 5 m. Vzdalenosti 2
m az 4 m jsou obzvlasté konflikini. Je potfebné zajistit dobry zrakovy kontakt a
jednoznacéné pomeéry prednosti.
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1.5.2.3 KhZzovatky v zastavénych oblastech

Konstrukéni pokyny zde uvedené plati pro kfizovatky s neodsazenymi stezkami pro cyklisty,
jizdnimi pruhy pro cyklisty a viceu¢elovymi pruhy. Tato feSeni pfedstavuji v zastavénych
oblastech diky lepSim rozhledovym pomérdm obvykly pfipad.

Stezka pro cyklisty

§

U kFizovatek se stezkami pro cyklisty je
obzvlasté nutné dbat na dobré
pohledové vztahy mezi cyklisty a
kfizujicimi Fidi€¢i motorovych vozidel.
Dodate¢né mohou byt nutna
upozornéni na  provoz  cyklistd,
zejména jde-li o provoz v obou
smérech.

Zvyseny prejezd pro cyklisty

Prejezd pro cyklisty

§

Na kfizovatkdch sfunkéné podfazenymi
komunikacemi bez pfednosti v jizdé se
stezka pro cyklisty pro zduraznéni prednosti
vede ve stejné drovni jako na navazujicich
Usecich. Prejezd motorovych vozidel pres
stezku pro cyklisty je umoznén pomoci ramp.
Diky malym rychlostem pfejezdu motorovych
vozidel je optimélné zajiSténa bezpecnost
provozu cyklistd. Pfikladem muze byt mésto
Ostrava — viz. obrazek.

vozovka

bezpetnostmi odstup 4 —

steza g

O SR R E

F:

(i

— Yy

vozovka i

§ Pres komunikaci bez prednosti v jizdé muze byt stezka pro
cyklisty resp. spole¢ny chodnik a stezka pro cyklisty
prevedena pomoci prejezdu pro cyklisty.

CYKLISTICKY AUDIT
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Stezka pro cyklisty, kterd neni vedena prubézné
§ Jednosmérné stezky pro cyklisty mohou byt pfed kfizovatkou zméneény v jizdni pruh
pro cyklisty.

Stezka pro cyklisty bez pfednosti v jizdé
§ Jestlize je mozné stezku pro cyklisty pfes kfizovatku prevést bez prednosti, potom se
stezka v oblasti kfizovatky prerusi.

Pripojeni k opacné strané komunikace
§ Je-li u stykovych kfizovatek na protéjSi strané vedena stezka pro cyklisty, potom je
potfebné vytvofit moznost pfipojeni do zaustujici komunikace. Toto muze byt
zajiSténo vytvorenim c&ekaci plochy ve stfedu vozovky nebo stfednim délicim
ostrivkem.

Viezdy
§ U vjezdl a vyjezdu ke garazim, ¢erpacim stanicim a pozemkam, které kFizuji stezku
pro cyklisty, je nutno dbat nasledujicich zasad:
0 vytvofit pohledové vztahy
kfizeni vytvaret pokud mozno pravouhle
rampy pro motorova vozidla, stezka pro cyklisty bez snizovani arovné
napadné provedeni konfliktni plochy (napf. jinou barvou)
u obousmérnych stezek pro cyklisty: upozornéni na provoz cyklistd v obou
smérech

(0]
(0]
(0]
(0]

1.5.2.4 Jizdni pruhy pro cyklisty, viceucelové pruhy

V pfipadé jizdnich pruhd pro cyklisty a vicelcelovych pruhl je pruplet s motorovymi vozidly
odbocujicimi vpravo mozny jiz pfed kfizovatkou. V zavislosti na potfebné kapacité kfizovatky,
intenzité provozu a Sitkovych pomérech jsou mozné tfi varianty:

Jizdni pruh pro cyklisty nebo viceucelovy pruh vedle vozovky bez fadiciho pruhu pro pravé
odboceni
§  Jestlize fadici pruh pro pravé odboceni neni z divodu nedostatku mista nebo divodu
kapacitnich na soubé&zné vozovce zfizen, potom muize byt jizdni pruh pro cyklisty
nebo viceucelovy pruh pribézné veden pfes kfizovatku na okraji vozovky. Pfi silném
provozu cyklistll a silném pravém odboceni resp. pfi velkém podélném sklonu je tato
varianta nevhodna.

-

B Obréazek: Kfizovatka bez fadicich pruhd pro
I:ﬂl-r- llllhl'l'_"' A canf
e = pravé odboceni

chadnik M |
| |

—_——

]
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Jizdni pruh pro cyklisty nebo viceu&elovy pruh vedle fadiciho pruhu pro pravé odboceni
§  Pri dostatku mista je mozné fadici pruh pro pravé odboceni zfidit vpravo v sousedstvi
jizdniho pruhu pro cyklisty nebo viceucelového pruhu.
§  Obzvlasté peclivé je nutno posuzovat prupletovy Usek na zacatku fadiciho pruhu pro
pravé odboceni.

= Obrazek: Kfizovatka se samostatnym fadicim
= 8_’: D T g: = = pruhem pro pravé odboceni
T— I P
|| -
l

Vicelcelovy pruh kombinovany s fadicim pruhem pro pravé odboceni
§ Je-li pro fadici pruh pro pravé odboceni a zafizeni pro cyklistickou dopravu
dohromady k dispozici Sitka menSi nez 3 m, mize prlplet pfed kfizovatkou zajistit
kombinovany viceucéelovy pruh pro cyklisty a vpravo odbocujici motorova vozidla. | pfi
této varianté je potfebné usilovat o jednoznacné, pfimocaré vedeni cyklistll jedoucich

pFfimo.
—
_— = = = = = = = = - Obréazek: Kfizovatka s vicetcelovym
%ﬂ:— ‘»ﬁ' = pruhem pro cyklisty a vpravo odbodujici
e e | motorova vozidla
il P

T
|
|

Pripletovéa oblast pfed Fadicim pruhem pro pravé odboceni
§ U FeSeni znazornénych na vySe uvedenych obrazcich je potfebné obzvlasté
zohlednovat prupletovou oblast na za¢atku fadiciho pruhu pro pravé odbocéeni. Smér
jizdy cyklisty musi byt v€as a jednoznac¢né zfejmy, aby byly pokud mozno omezeny
konflikty mezi motorovymi vozidly odbocujicimi vpravo (zejména nékladnimi
automobily) a cyklisty jedoucimi pfimo.
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Cyklisticka vyhybka (vytvofena vodorovnym znacenim nebo stavebnimi opatfenimi) umoziuje
nasledné jedoucim fidicum motorovych vozidel, aby jednoznacéné rozlisili cyklisty jedouci pfimo a
vpravo.

1
!

Obrazek: Cyklisticka
- vyhybka na za¢atku

%- — %: _— fadiciho pruhu pro
"‘ S e s pravé odboceni

Pomoci tzv. odsuvného dopravniho stinu je mozné ve stisnénych pomérech ziskat vice mista
k vyhybani v konfliktnich interakcich.

—— [e— Obréazek:

Odsuvny
— - — — - o dopravni stin na
% = %{;... zakatku fadiciho
I~ pruhu pro pravé

e odboéeni

Samostatné pruhy pro volné pravé odboceni (trojuhelnikové ostriivky)
§ V zastavénych oblastech jsou tyto pruhy z davodu bezpecnostnich problémd pro
chodce a cyklisty zasadné problematické. Na kfizovatkach s neodsazenymi
zafizenimi pro cyklistickou dopravu je potfebné je odmitnout.

1.5.3 Vlevo odbocujici cyklista

Soucasny stav
§ Nejsou definovany zpusoby levého
odboceni
Cilovy stav
§ Vymezit zplsoby levého odboceni a
podminky za jakych Ize jednotlivé typy
pouzit (intenzita soubézného provozu
motorovych vozidel, zpusob vedeni
cyklistické trasy).
Doporucena feSeni
§ Nepfimé odboceni vlevo, pfimé
odboceni vlevo, cyklistické propusté a
rozsSifené jizdni pruhy
Doporuéené tpravy CSN
§ Pro jednotlivé zplsoby levého
odboceni uvést podminky za jakych Ize jednotlivé typy pouzit (intenzita soubézného
provozu motorovych vozidel, zplsob vedeni cyklistické trasy).
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Schéma zplisobl odboéovani vievo Schéma nepfimého odbocovéni vievo
pfimé odbodeni H
] ]
— | —
cyklisticky pruh — d

1.5.3.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

U jizdnich pruhG pro cyklisty a vicelcelovych pruhtd je pfimé pravé odboéeni FeSenim
standardnim. PFi vysokém podilu cyklistl odbocujicich vievo, silném provozu motorovych vozidel
a na velkych kfizovatkach jsou Uc¢elna opatfeni pro zajisténi levého odboceni:

Na svételné Fizenych kfizovatkach mohou byt na komunikacich s jizdnimi pruhy pro cyklisty a
viceucelovymi pruhy predpokladany pfidatné jizdni pruhy pro cyklisty vedle Fadicich pruht pro
levé odboceni, resp. pfedsazené jizdni pruhy pro cyklisty.

Cekaci pruh ve stfedu vozovky

§ Neni-li z davodu nedostatku mista nebo z divodu potfebnosti realizovatelny plnohodnotny
fadici pruh pro levé odboceni, potom mlze byt odbocovani cyklistd usnadnéno uzsim
Cekacim pruhem ve stfedu vozovky.

§ Tyto ¢ekaci pruhy maji mit Sifku nejméné 1,5 m. Mohou byt sou¢asné pouzivany i jako
opatfeni pro usnadnéni prechazeni nebo jako plocha pro vlevo odbocujici motorova
vozidla.

§ Je-li vlevo odbocujici relace ur€ena vyhradné pro cyklisty (napf. pfijezd ke stezce pro
cykllisty, parkovisti jizdnich kol nebo povolena jizda v jednosmérné komunikaci
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v protisméru), je mozné na ¢ekacim pruhu vyznacit symboly jizdniho kola a smérové
Sipky.

Obrézek: Cekaci pruh uprostied vozovky

Cekaci plocha pro nepfimé levé odbogeni
§ Pro zvyraznéni spravné ¢ekaci pozice pfi nepfimém levém odbocéeni nebo jako odkaz
na tento zplsob mlze byt pfedpokladano zfizeno samostatné ¢ekaci plochy pro
nepfimé levé odboceni. Tato plocha se podle mistni dispozice vyznaci vpravo nebo
vlevo vedle zafizeni pro cyklisty a opatfi symbolem jizdniho kola, smérové Sipky pro
levé odboceni a stopc&ary.

1.5.4 Svételné fFizené kFizovatky

Soucasny stav
§ Soucasna legislativa nedovoluje pouzit samostatné signaly pro cyklisty
§ Problematika je rozvedena ve Il.dilu publikace Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské
republice
Cilovy stav
§ Vymezit zplsoby fizeni svételnou
signalizaci podlozené Upravou zdkona
Doporucena feSeni
§ Spole¢na signalizace s automobilovou
dopravou, s chodci a vlastni signaly
Doporu&ené tpravy CSN
§ Pro jednotlivé zplsoby fizeni svételnou
signalizaci uvést podminky za jakych lIze
jednotlivé typy pouzit
Doporucené Upravy zakona
§ Definovat prejezdy pro cyklisty jako mista s
prednosti cyklistl

1.5.4.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

U kfizovatek fizenych svételnou signalizaci je potfebné brat v Gvahu nasledujici body:

PFedsunuté stopcary

§ Stopcary zafizeni pro ' ==

cyklistickou dopravu maji byt !
pfedsunuty 3 m az 5 m pred
stopcary ur¢ené motorovym

WL

]
L

vozidlim, aby se cyklisté na : '%L.f';:»- =i :
zadatku zelené faze : e )’
nachéazeli v zorném poli ehadni i |

1

fidi€e motorového vozidla. —
§ Obrazek: Priklad svételné

Fizené kfizovatky se stezkou ‘

pro cyklisty | |
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Programovéani a fazovani svételného signalizacniho zafizeni

§ Vyklizovaci rychlost provozu cyklistll se predpoklada 5 m/s, pfi vlastni signalizaci 4
m/s.

§ Z dlvodl komfortu a bezpeénosti (jizda na ¢ervenou) je potfebné se snazit o to, aby
cyklisté necekali déle nez 40 s.

§ Jestlize cyklisté nejsou Fizeni spole€né s motorovymi vozidly, maji mit vlastni
navéstidla. Tato maji byt uspofadana tak, aby u ostatnich a¢astnikll provozu nemohly
vznikat Zzadné omyly ¢&i chybné interpretace.

§ Samostatna navéstidla pro cyklisty a chodce se na zakladé rozdilnych vyklizovacich
dob doporucuji zejména pfi dlouhych vyklizovacich prostorech.

§ Cyklisté na stezkach pro cyklisty maji dostat zelenou s naskokem 2 s pfed
motorovymi vozidly, aby se na zacatku zelené faze zmirnily konflikty mezi fidi€i
odbocujicimi ze soubézné komunikace vpravo a cyklisty jedoucimi pfimo.

Jsou-li velmi frekventované stezky pro cyklisty kfizovany intenzivnim provozem motorovych
vozidel odbocujicich vpravo, potom ma byt provoz cyklistl veden pokud mozno bezkonfliktné
pomoci samostatné faze. Na svételné fizenych kfizovatkach s jizdnimi pruhy pro cyklisty a
viceucelovymi pruhy se doporucuji feSeni nasledujici.

Rozsifeny jizdni pruh pro cyklisty
§ Zejména na prijezdech ke kfizovatkdm u funkéné podfazenych komunikaci a pfi
delSich ¢ervenych fazich mize byt cyklistickém provozu pfisouzena vétsi plocha mezi
pfechodem pro chodce a stop&arou pro motorova vozidla (rozSifeny jizdni pruh pro
cyklisty). Tato varianta zlepSuje pohledové vztahy a usnadnuje pfimé levé odboceni.
§ Aby bylo zabranéno omylim fidici motorovych vozidel, nema rozSifeny jizdni pruh
pro cyklisty zahrnovat celou Sifku jizdniho pruhu pro motorova vozidla.

Jizdni pruhy pro cyklisty vedle jizdnich pruhd pro levé odboceni
§ Jizdni pruhy pro cyklisty vedle jizdnich pruhl pro levé odboceni mohou byt zfizovany
v pfipadé potfeby a dostatku mista. | tyto pruhy se o cca 3 m az 5 m pfedsadi pred
stopcaru pro motorova vozidla.

Vodorovné znaceni na kfizovatkach
§ Zafizeni pro cyklistickou dopravu se na funkéné nadfazené komunikaci zna¢i i pfes
kfizovatku.

= - nkénd Obréazek: Priklad svételné Fizené kfizovatky
' R s jizdnim pruhem pro cyklisty

= - -

chodnik

—

-i.‘:.

1

Benkimsd m2Ed Kom

I
Na funkéné podfazené komunikaci se zafizeni
pro cyklistickou dopravu budto vyznaci jako pfejezd pro cyklisty nebo se prerusi.
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1.5.5 Okruzni kfizovatky

Soucasny stav
§ Nejsou vymezeny specialni zafizeni pro cyklistu
Cilovy stav
§ Vymezit typy vedeni cyklistl na okruznich kfizovatkach
Doporucena feSeni
§ Odsazené stezky pro cyklisty, obézné stezky a okruzni kfizovatky se zruSenym zafizenim
pro cyklisty
Doporu&ené Upravy CSN
§ Pro jednotlivé typy vedeni cyklistt na okruznich kfizovatkach uvést podminky za je Ize
pouzit (intenzita soubézného provozu motorovych vozidel, zplsob vedeni cyklistické
trasy).

1.5.5.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Okruzni kfizovatky mohou pro cyklisty pfedstavovat znaény bezpeénostni problém. Zafizeni pro
cyklistickou dopravu v oblasti okruznich kfizovatek je proto nutno posuzovat obzvlasté peclivé.
Kromé ustanoveni RVS 3.44 je potfebné respektovat nasledujici pokyny souvisejici
s bezpec€nosti:
- Cyklisté, ktefi jedou proti sméru provozu na okruznim pasu, jsou s ochledem na pohledové
zvyklosti fidi€d motorovych vozidel obzvlasté ohrozeni.
- Jednosmérné stezky pro cyklisty okolo okruzniho pasu jsou problematické, nebot nutno
pocitat s jejich pojizdénim v obou smérech.
- Na okruznim pasu nemaji byt zfizovany zZadné jizdni pruhy pro cyklisty.

v

smiSeny provoz motorovych vozidel a cyklistd. Jednosmeérné stezky pro cyklisty, jizdni pruhy pro
cyklisty a vicelcelové pruhy maji kongit pfed vijezdem do okruzni kfizovatky, aby byl umoznén
bezpecny pfechod do smiSeného provozu.

Obrazek: Pripojeni

: s jednosmérnych
o I e T, stezek pro cyklisty

'-,L = T - do okruzni kfizovatky

‘] — —

W e

F

/fi*’“’ > -
\ pfipadé

obousmérnych stezek pro cyklisty a na velkych okruznich kfizovatkach (zejména pfi
vicepruhovém okruznim pasu) s vysokymi intenzitami provozu lze doporucit oddélené vedeni
cyklistické dopravy. Mista kfizeni cyklistické stezky s vjezdy a vyjezdy se uspofadaji podle RVS
3.44.

Vedeni musi byt jednozna¢né a pro vSechny Gc€astniky provozu dobfe rozliSitelné. Na cyklisty
jedouci proti smyslu okruzniho pasu je potfebné zvlasté upozornit.
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Vjezdové a vyjezdové cesty mezi obousmeérnou stezkou pro cyklisty vedouci po jedné strané a
protilehlym kfizovatkovym ramenem je potfebné posuzovat obzvlasté peclivé. Stavebnimi nebo
vytvarnymi opatfenimi ma byt zabranéno vjizdéni cyklistd do protisméru okruzniho pasu, resp.
zkracovani cest Fezanim zatacek. PFipojeni obousmérné stezky pro cyklisty se mize provést i
zfizenim vjezdl a vyjezdl v kvadrantech.

Obréazek: PFipojeni obousmérné stezky pro cyklisty do kvadrantl okruzni kfizovatky

-
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I || & -
Q ’}j}f
—
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1.5.6 Mimourovnova kfizeni

Soucasny stav
§ Nejsou vymezeny specialni zasady
Cilovy stav
§ Vymezit zasady feSeni
mimourovnovych zplsobl kfizeni
(potfeba a zpusoby oddéleni od
pésich)
Doporuéené tpravy CSN
§ Zasady FeSeni doplnit o doporucené
Udaje o maximalnim podélném sklonu,
minimalni Sifce v zavislosti na délce...

rdzek —
priklad
Zwolle
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1.5.6.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Mimourovhové kfizovatky se pro své vysoké naklady uvazuji jen tehdy, jestlize dulezité spojnice
cyklistické dopravy kfizi kapacitni komunikace.

Diky Uplnému oddéleni od provozu motorovych vozidel se vyznacuji vysokou bezpecnosti
provozu, pfi nevyhodném vedeni a provedeni (napf. dlouhé okliky, velkd stoupani, tmavé
podjezdy) vSak mohou vykazovat problémy ohledné pfijatelnosti.

Podjezdy a nadjezdy pro cyklisty a chodce pres délnice, zafizeni kolejovych drah, feky a dalSi
linearni bariéry vytvéareji pfimé spojnice a jsou proto dilezitym prostfedkem podpory cyklistické
dopravy. K dodateénému vybudovani ramp pro cyklisty a ko¢arky se mohou hodit i stavajici
schodisté.

U novych zafizeni maji byt respektovany nasledujici pozadavky:
- Bezpectné a komfortné sjizdné rampy (stoupani do 6 %, kritéria kvality viz bod 7.3)
- Na rampach: oddélovani cyklistl a chodcu pocinaje disponibilni Sitkou 4 m
- Pokud mozno Zadné okliky, malé vyskové rozdily
- VyuZiti topografie
-V hlavnim sméru proudéni vétru vytvaret vhodnou ochranu

U podjezdd mé byt navic zohledfhovano nasledujici:
- Zcela prehledné a dobfe osvétlené
- Svétla vyska 2,5 m, Sitka ne mensi nez 3,5 m
- Pomér Sitky a délky ne menSinez1: 4

1.6 ZVLASTNI ASPEKTY ZARIZENI PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.6.1 Dvousmeérna cyklisticka doprava

Soucasny stav
§ Existence obousmérnych jednostrannych a oboustrannych zafizeni pro cyklistickou
dopravu v pfidruzeném dopravnim prostoru nema pfi stavajici stavu legislativy vliv na
bezpec&nost provozu
Cilovy stav
§ Za predpokladu prednosti cyklistd na cyklistickych prejezdech se musi jednoznacné
definovat pravidla pohybu cyklistd pfi jizdé vlevo, resp. podminky zfizovani obousmérnych
cyklistickych zafizeni
Doporucena feSeni
§ ZruSeni  cyklistickych  pfejezdd  na
neprehlednych kfizovatkach, jen delSi
souvislé tahy
Doporuéené tpravy CSN
8§ Definovat podminky zfizovani
obousmérnych  cyklistickych  zafizeni
(cyklistické pfejezdy v kombinaci s
intenzitami dopravy, resp. rozhledovymi
pomeéry
Doporucené Upravy zakona
§ Definovat pravidla pfednosti pro jizdu vlevo
na pfejezdech pro cyklisty
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1.6.1.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Prednost pro provoz cyklistd mé byt realizovana u kfizovatek hlavnich cyklistickych tras s funkéné
podfadnymi komunikacemi. Je-li zafizeni pro cyklistickou dopravu vyznaceno znackou jako stezka
pro cyklisty, mize byt pfes vozovku pfevadéna formou prejezdu pro cyklisty; u ostatnich cest se
povinnost dat pfednost ze strany kfizujiciho provozu zvyrazni dopravnimi znackami ,Dej pfednost
v jizdé" nebo ,Stuj, dej pfednost v jizdé".

Obrazek: Kfizovatka s pfednosti
cyklistického provozu
ra A |-:_ 3

Je mozné realizovat nasledujici doplfkovéa opatfeni:

- zvySeni zafizeni pro cyklistickou dopravu nad Uroven vozovky

- osové posuny nebo zuzeni vozovky (napf. stfedni délici ostravek)

- bilé trojahelniky na vozovce jako doplnék dopravni znacky ,Dej pfednost v jizdé"

- stop¢éra a dopravni znacka ,Stlj, dej pfednost v jizdé" pfi nepfiznivych rozhledovych
pomérech

- dopravni znacky provést dodate¢né formou symboll na vozovce

- Zluté preruSované svétlo

1.6.2 Zacatek a konec cyklistickych cest

Soucasny stav
§ Nejsou definovany
§ Problematika je rozvedena ve ll.dilu publikace
Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské republice
Cilovy stav
§ Vymezit typy zacatkl a koncu cyklistickych cest
Doporucena feSeni
§ Napojeni do paralelné probihajici trasy na
komunikaci
Doporuéené tpravy CSN
§ Pro jednotlivé typy zacatku a koncl cest uvést
podminky zfizovani (intenzita soubézného
provozu motorovych vozidel, dalsi vedeni
cyklistické trasy)
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1.6.2.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Stezky pro cyklisty bez dalSiho pokracovani nemaji kon€it uprostfed Useku nebo na
neprehlednych mistech; podle moznosti je potfebné usilovat o pfevedeni na jizdni pruhy pro

cyklisty nebo vicelcelové pruhy.

Jednosmérné stezky pro cyklisty

§ Prechod jednosmérné stezky pro cyklisty na vedeni ve smiSeném provozu ma umoznit
bezkonfliktni smiSeni cyklistd a motorovych vozidel. Prdpletovy Usek pro zajiSténi
prechodu cyklistické stezky do jizdniho pruhu pro cyklisty nebo viceu¢elového pruhu ma
mit délku nejméné 20 m a byt dobfe prehledny. Jak cyklisticka stezka tak i vozovka muze

mit boéni posun.

o 10m = Hm

ol m
- "

— —— — — — — —

Obrazek: Ukonceni jednosmérné stezky pro cyklisty —
pfiklad z Pardubic

Obousmeérné stezky pro cyklisty

§ Na zacatku a konci obousmérné stezky pro cyklisty musi cyklisté prekFizit vozovku. Maji
byt respektovany pokyny uvedené v kap. 9.3. Stfedni délici ostravek uprostfed vozovky

odboceni na stezce pro cyklisty.

v

/—3

— @I~ — -

=5

Obrazek: Ukonceni obousmérné stezky pro cyklisty se
stfednim délicim ostrivkem — pfiklad z Pardubic
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U obousmérnych stezek pro cyklisty, které jsou na zaCatku obce prevadény do podoby
jednosmérného zafizeni pro cyklistickou dopravu nebo prechazeji do smiSeného provozu, se
tento prechod pokud mozno udéla v blizkosti stavebniho opatfeni ke zklidnéni dopravy (napf.
stfedniho déliciho ostrivku nebo Sikany).

1.6.3 ZUZen& mista

Soucasny stav
§ Nejsou definovéna
Cilovy stav
§ Minimalni Sifky jizdniho pruht pro cyklisty musi vychézet ze skladebnych prvkd. V tomto
pfipadé z dil€ich ¢asti prajezdniho profilu cyklisty
Doporucend feSeni
§ Soubézna redukce Sifek vSech skladebnych prvkd mistni komunikace
Doporu&ené Upravy CSN
8 Definovat pojem zGzené misto a uvést podminky zfizovani (intenzita a rychlost
soubézného provozu motorovych vozidel, vedeni cyklistické trasy)

1.6.4 Autobusové zastavky

Soucasny stav
§ ZpUsoby vedeni cyklistickych pruhl a cest nejsou definovany
§ Problematika je rozvedena ve Il.dilu publikace Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské
republice
Cilovy stav
§ Vymezit typy a zpUsoby vedeni cyklistickych pruht a cest
§ Doporucena feSeni
§ V hlavnim dopravnim prostoru — oddélené a smiSené, v pfidruzeném dopravnim prostoru
— vedle zastavky a pres zastavku
Doporu&ené tpravy CSN
§ Pro jednotlivé typy a zplsoby vedeni cyklistickych pruhl v zastavce uvést podminky
zfizovani

1.6.4.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

V oblastech zastavek vefejné dopravy je nutné dosahnout souladu pozadavkl nastupujicich a
vystupujicich cestujicich a projizdéjicich cyklista. Pro ¢ekajici cestujici je zadouci prfedpokladat
¢ekaci plochu o Sifce nejméné 2 m. Vedeni provozu cyklistd ma byt jednoznaéné a bez vyraznych
osovych posunu. V zavislosti na dispozici ploch a intenzit dopravy muze byt v oblasti zastavky
nutna zména zpusobu vedeni cyklistické dopravy.

Vedeni stezek pro cyklisty

§ Je-li za plochou pro ¢ekajici cestujici dostatec¢né Siroky
prostor pro stezku pro cyklisty a chodnik, potom se
doporuéuje vedeni za ¢ekaci plochou. Upozornéni na
nebezpecnou oblast (napf. zména povrchu a vyskovy
rozdil ke stezce pro cyklisty), ochranné mfize a prihledny
zastavkovy pristfeSek mohou pfispivat ke zmirnéni
konfliktt (obr.).

§ Vzhledem k velké konfliktnosti je potfebné se v oblasti
zastavek vyhybat zuzovani chodniku nebo stezky pro
cyklisty.

Obréazek: Zastavka s mysem, kde je cyklisticka stezka vedena za
¢ekaci plochou — pfiklad je z Pardubic
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-

P —[\_i_’j pristesek. ._l P

stezka

chodnik

vozovku (toto je mozné jen u jednosmérnych stezek pro

Neni-li u autobusovych zastavek
za plochou pro ¢ekajici cestujici
dostatek  mista, musi byt
cyklisticka doprava prevedena na
cyklisty). Stezka pro cyklisty se

v dostate¢né vzdalenosti pfed zastavkou pfevede na vozovku a zméni v jizdni pruh pro cyklisty.

Jen pfi velmi slabém provozu chodcl a cyklistd a
nizké frekvenci cestujicich je mozné ve stisnénych
podminkach stezku pro cyklisty pfed zastavkou
ukongit a provést prostorem pro ¢ekajici cestujici
formou spoleéného chodniku a stezky pro cyklisty.
Takovy pfikladem je opét stezka v Pardubicich

Vedeni jizdnich pruht pro cyklisty a viceuéelovych
pruht na autobusovych zastavkach

U zastavek na okraji vozovky, kde obrubnik probiha pribézné podél okraje vozovky, autobus
zastavuje pfimo na jizdnim pruhu pro cyklisty nebo vicelu¢elovém pruhu. Jizdni pruh pro
cyklisty se ma v prostoru zastavky prerusit, vicea€elovy pruh muze byt zastavkou veden.

jizeni pruh
£ =
PP S S EUS e
gi.' piuh pro cyklisty = &
chodnik = -"] pristiedek

Obréazek: Zastavka na okraji vozovky s preruSenym jizdnim
pruhem pro cyklisty

jadrova vazovka = =
n—— — n— — BLE — —_—— ——
gr vicaléelavy pruh =~ | f_ﬁl’
chodnik i

e ~ | plistiagek

Obrazek: Zastavka na okraji vozovky s pribéznym
viceu€elovym pruhem
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V oblasti zastavkovych zalivl je mozné jizdni pruh pro cyklisty nebo vicetcéelovy pruh vést tehdy,
je-li Sitka zalivu nejméné takova, jako Sitka autobusu; uzsi zalivy jsou nevhodné.

jizdni pruh

3 \ 5
s
A e /

chodnik =

| e _)‘ pristfesek

|
BUS

AR =

=
=

™ siseekpsh 00 %

Obrazek: Zalivova
zastavka

s jizdnim pruhem
pro cyklisty

Kombinovany

jizdni pruh pro autobusy a cyklisty pfed zastavkou muaze minimalizovat mozné konflikty. Toto
opatfeni funguje formou prupletového Useku a usnadnuje pfijezd autobust (podle intenzity

provozu cyklistd a autobust délka €ini nejméné 20 m).

PFi velké frekvenci autobusl a dostatku mista za plochou pro €ekajici cestujici muze byt jizdni
pruh pro cyklisty nebo vicelc¢elovy pruh pfed zastdvkou s mysem zménén ve stezku pro cyklisty a
veden za plochou pro €ekajici cestujici. Aby byly minimalizovany konflikty mezi ¢ekajicimi
cestujicimi a cyklisty, ma byt tato zména provedena v€as pred zastavkou a bez vyraznych

boc¢nich posunu.

c.pruh

Obrazek:
Zastavka

s mysem, kde
je jizdni pruh
pro cyklisty
veden za
cekaci
plochou
formou stezky
pro cyklisty
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Vedeni jizdnich pruht pro cyklisty a viceu¢elovych pruhll na tramvajovych zastavkéach
§ Pro zvySené nebezpeci padu nemohou byt jizdni pruhy pro cyklisty a viceucelové
pruhy znaceny pfimo v oblasti koleji. Pfimocaré vedeni pfed plochou pro &ekajici
cestujici je proto mozné jen v pfipadé zastavek na vozovce (se zvySenou vozovkou i
bez ni).

Obréazek: Zastavka se
zvySenou vozovkou a jizdnim

e
\x\ el k/ pruhem pro cyklisty
| N&

B F pruh pro cyklisty

chaodnik r - pfistiedek

|
L

V oblasti zastavky s mysem muze byt jizdni pruh pro cyklisty, resp. viceuc¢elovy pruh, pfi silném
provozu cyklistll a velké frekvenci cestujicich, jakoz i dostatku mista, zménén ve stezku pro
cyklisty a veden za zastavkovym pfistfeSkem.

Casového oddéleni vymény cestujicich a jedouciho provozu je moZné u zastavek na vozovce (se
zvySenou vozovkou nebo bez) dosahnout zfizenim ¢asového ostrivku (SSZ s nedplnym sledem
fazi, které béhem pobytu tramvaje v zastavce jedouci provoz zastavi).

1.6.5 Jizdni pruhy pro autobusy

Soucasny stav
§ Stavajici legislativa umozniuje vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy a
trolejbusy, resp. pro jiny druh vozidla
§ NefeSi uzivani pruhu rdznymi druhy vozidel
Cilovy stav
§ Umoznit cyklistim uzivani vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy
Doporucené Upravy zakona
§ Jednoznacné definovat pravidla uzivani vyhrazeného jizdniho pruhu, resp. zpusob
oznaceni, pro vice typl vozidel

1.6.5.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Na komunikacich s vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro vefejnou dopravu ma byt provoz cyklistd
veden pokud mozno na stezkach pro cyklisty. Jinak je potfebné zvazovat, zda by bylo mozné
cyklisty vést spole¢né na vyhrazeném jizdnim pruhu pro vefejnou dopravu.

Mira vzajemného omezovani zavisi na moznostech predjizdéni, podélném sklonu, intervalu spojl
a intenzité provozu cyklistd. Ma byt brano v Gvahu mozné prodluzovani jizdnich dob pro vefejnou
dopravu versus zvySeni bezpecnosti a atraktivity pro dopravu cyklistickou.

Spolecné jizdni pruhy pro autobusy a cyklisty
§ Spole¢né jizdni pruhy pro autobusy a cyklisty maji byt provadény v Sifce 4,25 m az 4,75
m. Tim je umoznéno predjizdéni cyklistl autobusy s dostate€nym boénim odstupem. Na
uzSich vozovkach se doporucuje Sitka jizdniho pruhu 3,00 m az 3,25 m (bez moznosti
predjizdéni na jizdnim pruhu); autobusy maji mit moznost vyhnuti do sousediciho jizdniho
pruhu (nema byt plna ¢ara). Na Usecich s klesanim nebo na kratkych Usecich je mozné
realizovat spolec¢né jizdni pruhy pro autobusy a cyklisty i bez moznosti predjizdéni.
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§ Vyznaceni samostatného jizdniho pruhu pro cyklisty vpravo vedle jizdniho pruhu pro
autobusy Ize doporugit jen tehdy, pokud je spoleéna Sitka vétsi nez 4,5 m a ne v oblasti
zastavek.

§ Pokud se pfi zfizovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy nepfedpoklada
umoznéni jeho pouzivani cyklisty, potom musi byt vytvofeny odpovidajici alternativni
trasy, protoze neni pfijatelny provoz cyklistd formou smiSeného provozu v nalevo
sousedicim jizdnim pruhu pro motorova vozidla.

Jizda na kole v ulicich s kolejovou dopravou
§ V normalnim pfipadé se v oblasti koleji provoz cyklistd pro zvySenou moznost padu
nedoporucuje.

i50 | doprami |

. prager Obrazek: Sifkova potfeba
,  tramvae provozu cyklistd podél

Y : f tramvajovych koleji

— ! .

Komunikace s malou
intenzitou provozu motorovych vozidel vSak pfesto nabizeji atraktivni vedeni tras jak pro cyklisty,
tak pro kolejovou dopravu. Pro bezpeéné vedeni cyklistické dopravy je nutné usilovat o to, aby
vedle dopravniho prostoru tramvaje byla cyklistim prabézné k dispozici Sitka 1,5 m. U
skromnéjsiho Sitkového usporadani, kdy cyklisticka doprava musi pouzivat oblast koleji, je nutné
dbat obzvlastni peclivosti ohledné spar a kolejovych prechodl (obr. 67).

1.6.6 Useky se stoupanim a spadem

Soucasny stav
§ Platna norma uvadi maximalni hodnoty podélného sklonu
v zavislosti na délce, které jsou v mnoha pfipadech
nedostate¢né
§ Neni feSen vliv pomale jedoucich cyklistd ve vztahu k
Sifce jizdniho pruhu, resp. potfebu oddéleni cyklistické
dopravy
Cilovy stav
§ Zvysit maximalni povolené hodnoty podélného sklonu
Doporucena feseni:
§ RozSifeny jizdni pruh, samostatny pruh pro cyklisty, pruh
pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru
Doporu&ené tpravy CSN
§ Vymezit podminky uzivani zvySeného podélného sklonu
ve vztahu k délce, Sifce jizdniho pruhu a nutnosti
segregace cyklistické dopravy

1.6.6.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Na delSich Usecich s podélnym sklonem vétSim nez 3 % se pfedevsim ve stisnénych podminkach
nabizi asymetrické Sifkové usporadani:
- Pomali cyklisté jedouci do kopce vyzaduji SirSi dopravni prostor a vyraznéjsi oddéleni od
provozu motorovych vozidel.
- Rychli cyklisté jedouci z kopce mohou ve vztahu k pfimo sousedicim plocham pro chodce
predstavovat potencial ohrozeni a maji byt proto vedeni na vozovce.
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Kombinace raznych prvkl sité (napf. do stoupani stezka pro cyklisty, v klesani jizdni pruh pro
cyklisty) je myslitelna.

1.7 VEDLEJSI MISTNi KOMUNIKACE

1.7.1 Jizda na kole ve smiSeném provozu bez zvlaStnich opatreni

1.7.1.1 Funkéné nadrazena sit komunikaci

Na vS8ech komunikacich, ktera sice nemaji samostatna zafizeni pro cyklistickou dopravu, ale na
nichz je provoz cyklistl pfipustny, se cyklisté v projektech uvaZzuji formou smiSeného provozu. Ve
funkéné nadfazené siti komunikaci, jakoz i na silné zatizenych komunikacich v extravilanu, se
zfizovani samostatnych zafizeni pro cyklistickou dopravu (stezky resp. jizdni pruhy pro cyklisty)
upfednostriuje pfed smiSenym provozem. Neni-li moZzno samostatna zafizeni pro cyklistickou
dopravu realizovat, je mozné dosahovat lepSich podminek pro smiSeny provoz omezenim
rychlosti nebo intenzity motorové dopravy

Je nutné si téz uvédomit, Ze namisto vedeni formou smiSeného provozu bez opatfeni je v mnoha
pfipadech mozné vyznaceni viceu€elovych pruhl (napf. pfijezdy ke kfizovatkam).

Vyhybani se kritickym Sitkam.

Ve smiSeném provozu jsou cyklisté na Usecich ohrozovéani pfedevsim konflikty s dopravou v klidu
a predjizdécimi manévry s malym boénim odstupem. Nepouzivanim kritickych Sifek jizdnich
pruht je mozno chovani souvisejici s boénim odstupem i pfedjizdénim zlepsit. Proto je potfebné,
aby celkova Sitka jizdnich pruht pouzivanych spole¢né cyklisty a motorovymi vozidly byla bud
dostatecné velkd, nebo naopak tak mala, aby riskantni pfedjizdéni viibec neumoznovala.

Tabulka: Doporucené Sifky jizdnich pruhl pro jizdu cyklistl ve smiSeném provozu

Moznost bezpecného predjizdéni osobnimi >=3,80m
automobily na stejném jizdnim pruhu

MozZnost  bezpetného  predjizdéni  pfi >=4,10m
sousedicim parkovacim pruhu

Neni moznost predjizdéni  osobnimi >=3,00m
automobily na stejném jizdnim pruhu

> 3,80 < 3,00
, — —

Ll $ Obréazek : Doporugené  §itky
'_TF jizdnich pruhti  pro
= (=

4

L) st smiSeny provoz
e cyklistd a motorovych
| vozidel (vSechny

| fj I |‘ =~ i miry v [m])
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Jednopruhové Useky (napf. v oblasti stfednich délicich ostrivkd nebo v jednosmérnych
komunikacich) o Sifce menSi nez 3,80 m, které mohou svadét k riskantnim predjizdécim
manévrum, lze uzivat pouze pfi malych dopravnich zatizenich nebo na malych délkach. U
vicepruhovych jizdnich past mulze byt provoz cyklistd zohlednén asymetrickym rozdélenim
jizdnich pruhl (pravy jizdni pruh SirSi nez levy). Je-li pravy jizdni pruh mimo dopravni Spicky
pouzivan jako ¢asové omezeny parkovaci pruh, potom pfi Sifce tohoto pruhu 3,75 m zUstava
vedle parkujicich vozidel ¢ast vozovky, kterou Ize chapat a pouzivat jako ,jizdni pruh pro cyklisty“.

1.7.1.2 Funkéné podrfazend sit’ komunikaci

Obsluzné a shbérné komunikace v intravilanu maji poskytovat funkci spojovacich a sbérnych tras
pro cyklistickou dopravu, jakoz i zajiStovat ploSnou dopravni obsluhu. Na rozdil od hlavnich a
kapacitnich komunikaci jsou samostatna zafizeni pro cyklistickou dopravu ve funkéné podfazené
siti komunikaci uzivana jen ve vyjimecnych pfipadech.

Cyklisticka doprava se na funkéné podfazené siti komunikaci ma odehravat na dopravné
zklidnénych komunikacich (napf. zonach Tempo 30). Hlavni trasy cyklistické dopravy ve funkéné
podfazené siti mohou i bez samostatnych zafizeni pro cyklistickou dopravu formou upfednostnéni
na kfizovatkach nebo omezeni vjezdu nékterych vozidel nabidnout cyklistim vySSi komfort a
atraktivitu.

1.7.2 Jizda na kole v dopravné zklidnénych komunikacich

Opatfeni ke zklidnéni motorové dopravy vyznamné zlepSuji bezpec€nost a atraktivitu cyklistické
dopravy, jestlize opatfeni ke snizeni rychlosti motorové dopravy neomezuji provoz cyklistl (viz
tab. 16). Cyklisty je potfebné vyjmout z omezeni a zakaz( vjezdu €i prujezdu.

V pfipadé zvlastnich opatfeni pro cyklisty na okraji vozovky je potfebné zajistit, aby byla také pro
cyklisty pouzitelnd (napf. zabranit protipravnimu prekryti parkujicimi vozidly). Ohledné opatfeni
pro regulaci rychlosti na zafizenich pro cyklistickou dopravu viz kap. 10.

Tabulka : Zohlednéni cyklistické dopravy v pfipadé zklidhujicich opatfeni

Opatfeni Problém pro cyklisty Zohlednéni cyklistické dopravy
ZvySend plocha, zpomalovaci | PfikfejSi rampy nez 1 : 10|MirnéjSi sklony ramp na okraji
prédh snizuji  komfort  cyklistické | vozovky, propustky pro cyklisty
dopravy vedle zvySenych ploch,
sinusové profily ramp
Zména povrchu vozovky, |Spatné sparovana dlazba | Tvorba past S rovnym
dlazdény pés velkého formétu brzdi cyklisty | povrchem na okraji vozovky
mnohem vice nez motorova
vozidla
Uzkd mista, stfedni délici | Cyklisté  jsou  ohrozovani|Vyhybani se kritickym 3ifkam
ostravky, smérové rozdéleni predjizdécimi manévry | vozovky (podle moznosti vice
s malym boénim odstupem nez 3,80 m pfi adekvatnim
boénim posunu)
Obytné ulice Rychlost kroku Zadné hlavni cyklistické trasy
vedené obytnymi ulicemi
Jednosmérny provoz, Okliky, Vyjimka pro cyklisty (napf.
zéakaz vjezdu preruSeni cyklistickych tras povoleni jizdy proti sméru
jednosmérné komunikace)
Uplna uzavirka, uzavirka ¢asti | Okliky, Propustky pro cyklisty
komunikace preruSeni cyklistickych tras
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1.8 ZVYSENi PROPUSTNOSTI DOPRAVNI SITE

1.8.1 Cyklisticka doprava v protisméru jednosmérnych ulic

Pokud chceme zrovnopravnit cyklistickou dopravu a cyklisty, pak je nutné pro ni vytvaret stejné
podminky jako pro ostatni U€astniky silni¢niho provotu. Tzn. | pro né je nutné vytvofit bezpecné
plynulé, pfimé a komfortni trasy. To je mozné jen za pfedpokladu komplexniho pfistupu dopravni
politiky, v rdmci které bude mozné nékteré ulice zvyhodnovat pro cyklisty. Jednim z takovych
opatfeni je i vedeni cyklistické dopravy v protisméru u jednosmérnych ulic.

1.8.1.1 Priklad €.1 — s dodatkovou tabulkou bez navazujicich tGprav

Opatfeni je realizovano v Olomouci a rozhodné se nejedna o opatfeni, které by bylo vytrzeno z
kontextu. Na nize uvedené mapé je znazornéno vedeni cyklotrasy jednosmérnou ul. Tolstého. PFi
navrhu se vychazelo z predpokladu, Ze cyklotrasa nemU(ze vést soubéznou frekventovanou ul.
Schweitzerova (v hlavnim ani v dopravnim prostotu neni dostatek mista pro cyklisticky pruh, resp.
stezku) a tak jedinym feSenim bylo vést cyklotrasu jednosmérnou obsluznou komunikaci s
minimalnim provozem. Vzhledem k nedostate¢nym Sitkovym parametriim zde nebylo mozné zfidit

Obdobné jako v Olomouci vyresili situaci i rakouském Grazu (obrazek vlevo). Za povSimnuti stoji
ale priklad z Ceskych Budé&jovic (obrazek vpravo), tam sice nepustili cyklisty do protisméru, ale
umoznili prostfednictvim dodatkové tabulky vjezd vozidel do pésSi zény “Vjezd povolen majitelim
garazim”. Tento pfiklad naznacuje, Ze dodatkové tabulky se ¢asto vyuzivaji.
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Poslednim pfikladem je hlavni mésto Praha.

1.8.1.2 Priklad €.2 — s cyklistickym pruhem v protisméru

Pokud chceme vyznacit cyklisticky pruh v protisméru naraZzime na stejné problémy, které jiz byly
pospany v kapitole 1.4.3. Jizdni pruh pro kola. | pfes vySe uvedené problémy jsou jiz cyklistické

: pruhy v protisméru i v Ceské republice a to v Pardubicich.
Vychazi se z TP 65 Il. vydani.
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(2) Rakousko - Graz

(3) Nizozemsko — Veenendaal (i tak se da
reSit jednosmérka)

Pro celou Ceskou republiku m(ize byt velmi inspirativni po&in mésta Gent, ve kterém je vyrazné
podporovana politika vedeni cyklistické dopravy. Z celkem 700 jednosmérnych ulic na tzemi
mésta je 500 pristupné obousmérné cyklistické dopravé.

Pokud jsou problémy s klasickou jednosmérkou, pak Ize dany problém obejit tzv. ,FaleSnou
jednosmeérkou“. Tento pojem je zndm z rakouské smérnice pro cyklistickou dopravu RVS 3.13.
Uzitim dopravni znacky ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel do jednosmérné komunikace®,
aniz by na opacném konci ulice bylo uzito odpovidajici informativni dopravni znacky, vznika
JfalesSna jednosmérka“.Potom kromé dodatkové tabulky ,vyjma cyklistl“ nejsou potfebna zadna
dalSi opatfeni. Aby ale pfeci jen byla zabezpeena bezpecnost cyklistl, doporucuje se
zkombinovat vice znaceni (Viz. Nize uvedené kombinace znaceni)

V prvnim sméru (nahrazuje znacku IP4) se osadi kombinace znac¢ek A19 “Cyklisté”
a IP21 “Omezeni v jizdnim pruhu (nutno znat, ze IP 21 pfipousti i
oznaceni sméru v protismeéru + je zde nutné dosadit znacku B11

.Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel” (sestava vlevo).

V druhém sméru (nahrazuje zna¢ku B2) se osadi kombinace znac¢ek A9 ﬂ
.,Provoz v obou smérech* a B1ll ,Z&kaz vjezdu vSech motorovych

vozidel* (sestava vpravo). Nebo je také mozné pouzit opét znacen IP 21 v
,Lomezeni v jizdnim pruhu®.
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1.8.1.3 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

V jednosmérnych komunikacich mohou byt cyklisté zbaveni povinnosti uzivat jen jeden smér.
Vyjimka pro cyklisty se davd na védomi pomoci dodatkovych tabulek na zacatku a konci
jednosmérné komunikace. V obytnych ulicich povinnost jednosmérné jizdy pro cyklisty neplati
vSeobecné.

Cyklisté jsou v obou smérech vazani povinnosti jizdy vpravo. Oddélovani cyklistd jedoucich
v protisméru od ostatniho provozu vodicimi nebo délicimi ¢arami Ize na SirSich komunikacich
doporucit, neni to vSak potfebné v kazdém jednotlivém pfipadé. Smér jizdy na jizdnim pruhu pro
cyklisty proti sméru jednosmérné komunikace se vyznacuje smeérovymi Sipkami. Na mélo
frekventovanych obsluznych komunikacich nebo v zénach Tempo 30 je oddélovani vodorovnym
znacenim zbytné, zejména na Usecich.

VSeobecné a zejména v oblastech kfizovatek se na zplsob vedeni provozu upozorfuje
smérovymi Sipkami, symboly jizdniho kola a stop-Garami. Pfidavna opatfeni (napf. dopravni
ostravky, cyklistické zatky nebo zvySené plochy) se uziji na nepfehlednych kfizovatkach.

Rozmérova potfeba usporadani jednosmérné komunikace s protismérnym cyklistickym pruhem
§ Je-li v protisméru jednosmérné komunikace vyznacovan jizdni pruh pro cyklisty, potom
plati stejné Sifkové Udaje jako v ostatnich pfipadech (viz kap. 8.1.2). Pfitom mulze byt
jizdni pruh pro ostatni vozidla zénach Tempo 30 redukovan na 2,5 m.

; POlSmBIg  jizdni ik 3 . i
el 7 pruh Lol _ chedni® | Obrazek: Jednosméma komunikace
Pﬂ":‘:;ﬂ“ Pf'"‘“;ﬂ' s provozem cyklist(i v protisméru, 2
¥ Y A ‘ al parkovaci pruhy (rozméry v zavorkéach
S = 5 = 3 jsou minimalni — vSechny miry v [m])
2,00 1,75 2250 2,00
£rfab I ] e
{1,80) 11.50) (1,60
3,75
(2.50) . - :
Obrazek: Jednosmérna komunikace
s provozem cyklistd v protisméru, 1
chodnik jizdni pruh chodnik | parkovaci pruh (rozméry v
protismé&my pruh parkovaci zavorkach jsou minimalni — vSechny

pruh miry v [m])

VM

1,50 Z2,50 2,00
& oSy prid i

(1.25) (1,80)

T D
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Jizda na kole v protisméru jednosmérnych komunikaci bez rozliSeni jizdnich pruhd pro cyklisty a
motorova vozidla
§ Je-li Sitka vozovky menSi nez 3,75 m, potom se pfi vedeni cyklistd v protisméru
nedoporucuje jizdni pruhy vodorovnym znacenim vymezovat. Na provoz cyklistl
v protisméru je mozné upozornovat znacenim smérovych Sipek a symboll jizdniho kola.

Obrazek: Uzka jednosmérna

chadnik vozovka chaddnik i s,
komunikace s provozem cyklist
v protisméru (rozméry v zavorkach
Y A ‘ jsou minimalni — vSechny miry v [m])
L (]
3,50
-
(3.00)"

S rozSifenymi misty pro vyhybani
§ Na malo vyznamnych komunikacich, kde Ize mijeni vozidel o¢ekavat jen vzacné, je jizda
cyklistd proti sméru jednosmérné komunikace mozné az do Sifky vozovky 3,0 m. Pfitom je
potfebné tvofit rozSifena mista pro mijeni. NejvétSi délka Uzkého Useku bez moznosti
vyhnuti je zavisla na intenzité provozu.

Stezka pro cyklisty proti sméru jednosmérné komunikace
§ Vurcitych specifickych pfipadech je Gcelné zfizeni stavebné oddélené jednosmérné
stezky pro cyklisty (napf. na zatizenych jednosmérnych komunikacich v podélném sklonu
a s dovolenou rychlosti 50 km/h: ve sméru z kopce jede cyklista ve smiSeném provozu,
do kopce na samostatné stezce). Zvlasté pfi konstrukci kfizovatek je potfebné brat ohled
na moznost nespravného uziti i ve sméru opacném.

Jiz zmifiovana ,FaleSna jednosmérka“

§ Uzitim dopravni znacky ,Zakaz vjezdu vSech vozidel do jednosmérné komunikace®, aniz
by na opa¢ném konci ulice bylo uzito odpovidajici informativni dopravni znacky, vznika
JfaleSnd jednosmeérka“. Nema-li tato Uprava provozu platit pro cyklisty, potom kromé
dodatkové tabulky ,vyjma cyklistl“ nejsou potfebna zadna dalSi opatfeni.

1.8.1.4 Podpora cyklistid prostfednictvim dopravniho zdkona

K pocatku roku 2000,dle novely dopravniho zakona v Némecku, maji byt vSechny jednosmérné
ulice v némeckych méstech otevieny,pfi respektovani dopravnich standardd, pro cyklistickou
prepravu.Jiz v soucasné dobé napf.padesat procent z 870 jednosmérnych ulic v Hamburku
vyhovélo tomuto pozadavku.Dale k 1.fijnu t.r. maji dopravni odbory méstskych Gfadt v Némecku
pfezkoumat sit meéstskych cyklistickych stezek s ohledem na jejich minimalni Sitku a dalSi
kvalitativni parametry téchto stezek.

1.8.2 Cyklisticka doprava v prostorach pro chodce - pési zény

Cyklisty je mozno mistni Upravou vyjmout ze zdkazu vjezdu do péSich zén. Pfitom je potfebné
zvazovat naroky chodcd s moznym narlistem bezpecnosti a atraktivity pro cyklisty. Cyklisticka
doprava v pési zoné mé dodrzovat rychlost kroku. Jsou mozné nasledujici formy Uprav:

- cyklisticka doprava dovolena vSeobecné: v pfipadé Sirokych a prehlednych dopravnich
ploch

- prljezdova trasa pro cyklistickou dopravu: jestlize je dllezita trasa cyklistické dopravy
pési zénou prerusena
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- umoznéni provozu cyklistll v okrajovych oblastech: je-li jadrova oblast izka a chodci velmi
frekventovana

- umoznéni provozu cyklistl v urcitych ¢asech: pfinejmensim v ¢asech zasobovani by mél
byt umoznén provoz cyklistd v pési zoné, pro cyklisty jinak uzaviené

SmiSené vedeni cyklistd a chodcl v péSi z6né s poukazanim na rychlost kroku ma byt
upfednostnovano pfed oddélovanim pomoci vodorovného znaceni. Je-li potfebné pocitat se

silnéjSim provozem cyklistd, potom je mozné cyklisty pomoci vytvarnych prvkd smérovat ke stfedu
ulice.
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1.9 PLANOVANI CYKLISTICKYCH TRAS Z POHLEDU OLOMOUCKYCH KOLARU

Jaka feSeni navrhovat?

Kdyz se fekne podpora cyklistické dopravy, téméf kazdému se u nas automaticky vybavi
cyklostezka z Cervené zamkové dlazby. To ale zdaleka neni ani jediny ani vzdy ten nejlepsi
zplsob podpory cyklistické dopravy. Kromé vlastnich komunikaci je potfeba cyklistickou
dopravu podporovat i jinymi zpuisoby. Navic neexistuje ani univerzalni a jediny spravny recept
na to, jak ma komunikace pro cyklisty vypadat. Nazory na tento problém se vyvijeji podle
zkuSenosti s dfive doporu¢ovanymi feSenimi a podminky v kazdém konkrétnim misté se navic
[iSi, takZe FeSeni vhodné v jedné ulici téhoz mésta maze byt o par metru dal nevhodné.

Kralici versus hlemyzdi. Zakladni problém pfi navrhovani feSeni cyklistickych komunikaci
predstavuji paradoxné sami cyklisté. Ackoli se to zda bandlni, neni cyklista jako cyklista. V
némecky mluvicich zemich se €asto hovofi o kralicich a hlemyzdich. Jsou totiz cyklisté, ktefi po
cyklostezce nikdy nepojedou, protozZe jim imponuje rychlost a pfimost asfaltového povrchu, maji
vysoké sebevédomi a zadné obavy. Jejich opakem jsou cyklisté opatrni a pomali, ktefi se
souziti s auty vyhybaiji jako Cert kfizi. Mezi témito dvéma typy existuji plynulé pfechody a stejné
osoby se navic mohou chovat jinak i podle situace - nékdy spéchaji do prace a jsou schopni
riskovat v kfizovatce na oranzovou, jindy maji chut se pozitkafsky oddavat okolni krajiné pfi
lezérnim kfizovani polni cesty. Zadna konkrétni cyklostezka ani cyklopruh proto nikdy nemuze
uspokojit vSechny a zamezit vSem moznym nebezpeénym situacim. V této souvislosti je
problematické ustanoveni pravidel silnicniho provozu, které pfikazuje v pfipadé existence
zvlastni cyklistické komunikace jeji uzivani vSem cyklistim v daném sméru. Idealnim feSenim
by byla rizna opatfeni, ktera vychazeji vstfic vSem typum cyklistl. To je samozfejmé pouhy
idedl, podivejme se proto na jednotlivé moznosti, jejich vyhody a nevyhody.

Cyklostezka versus cyklopruh. Laicky se zda byt nejlepSim ale i nejdrazsSim FeSenim
samostatna cyklostezka, nejlevnéjsi ale nejméné bezpecnym FeSenim cyklopruh v komunikaci.
Zahrani¢ni zkuSenosti vychazejici z dlouhodobych sledovani nehodovosti tam, kde byly
cyklostezky zfizeny, ovSem ukazuji, Ze mohou byt nebezpecnéjSi nez cyklopruhy.
NejproblematictéjSi jsou obousmérné cyklostezky, které vedou zcela mimo komunikaci, obvykle
jesté skryté za fadou parkujicich aut. Samy o sobé jsou bezpecné, ale problém nastava v misté
kfizeni s komunikaci pro auta. Cyklisté se z hlediska Fidi¢u objevuji zcela necekané "ze zalohy",
pokud jde o obousmérnou stezku, tak i ze sméru, ze kterého nejsou vibec ocekavani. Naopak
cyklisté se po cyklostezce pohybuji s pocitem faleSného bezpeci, ukolébani jizdou mimo
automobilovy provoz, a v okamziku setkani s timto provozem ztraceji ostrazitost. Subjektivni
pocit bezpeci je vysoky, ale zdani klame. V pfipadé cyklopruhu ma cyklista pocit opacény - je to
sice lepSi, nez bez cyklopruhu, ale auty projizdéjicimi kolem se citi neustale ohrozen. Ve
skuteénosti je tato blizkost aut hlavni bezpe&nostni vyhodou cyklopruhu. Ridi¢i totiz maji
neustale pfehled o tom, Ze se v jejich blizkosti pohybuje cyklista, a védomé i podvédomé tomu
cyklopruh zfizen na existujici komunikaci, je velkym bezpecnostnim pfinosem i to, Ze dojde k
zlzeni jizdniho pruhu pro auta. Empiricky je prokazano, ze kazdé zuzeni pruhu vede
psychologickym mechanismem ke snizeni rychlosti projizdéjicich aut. | u nas se uz proto
podafilo upravit zavazné technické podminky napf. pro prutahy statnich silnic obcemi tak, aby
mohly byt v zajmu tohoto sniZeni rychlosti a zvySeni bezpecnosti zuzovany.

Znamena4 to tedy, Ze bychom méli vzdy a vSude prosazovat cyklopruhy misto cyklostezek?
Tak jednoduché to neni a zalezi to samozfejmé na mistni situaci. Zejména u frekventovanych
komunikaci, po kterych se auta pohybuji vysokou rychlosti po delSich ucelenych Usecich, je
lepSi cyklisty odvést mimo komunikaci. Riziko z vysoké rychlosti je totiz vysoké a prevysuje
vyhody cyklopruhu pfi feSeni konfliktnich situaci v kfizovatkach. Plati to zejména pro
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komunikace mimo obce, ale i v obcich, kde je v nékterych Usecich bud povolena vySSi rychlost,
nebo ze zkuSenosti vime, Ze je bézné prekracovéana a neni nadéje na brzkou npravu tohoto
stavu. Nebezpeci konfliktu pfi svedeni samostatné cyklostezky do kfizovatky lze pak FeSit
dvéma zplsoby. Zazity zplsob spociva v tom, Ze je pfejezd cyklistd feSen paralelné s chodci
pomoci samostanych semaford. Toto feSeni mize byt bezpeéné, pokud jsou vylouceny
konfliktni zelené. To bohuzel neni zvykem, protoZe signalni plan bez konfliktnich zelenych vede
k prodlouzeni ¢ekacich dob automobilti ve vSech smérech. Druhé feSeni, které u nas zatim neni
obvyklé, je svedeni cyklostezky do cyklopruhu vedle aut par metrli pfed kfizovatkou. Spojuji se
tim vyhody samostatné cyklostezky v pfipadném dlouhém pfimém Useku pfed kfizovatkou s
vyhodami cyklopruhu v kfizovatce. Auta pfed kfizovatkou automaticky zpomaluji a nové se
objevujici cyklopruh toto chovani jeSté posiluje. Takové FeSeni je samozifejmé mozné jen u
jednosmérnych cyklostezek vedenych ve stejném sméru jako automobilova doprava. Pokud
vede cyklostezka podél komunikace, jsou jejim dalSim slabym mistem malo frekventované
vjezdy do objektd, resp. Ucelovych aredlt podél silnice, které ji kfizuji. Na téchto komunikacich
maji auta pfed cyklisty pfednost, i kdyz to nema zadnou logiku, protoZe po cyklostezce projede
obvykle nékolikan&sobné vic cyklistd, neZ po ugelové komunikaci. ReSenim tohoto problému je
opét bud zavedeni cyklopruhu, nebo vedeni cyklostezky v jedné Urovni tak, aby odbocujici auta
musela po najezdu vyjet na cyklostezku. Teoreticky je v takovém pfipadé mozné i komunikaci
osadit znackou "Dej pfednost v jizdé", otazkou ovSem je, zda by takové feSeni bylo pro néktery
Dopravni inspektorat Policie CR stravitelné, zejména pokud je Gsek od odbo&eni z komunikace
po kfizeni s cyklostezkou velmi kratky. Samotny bariérova najezd bezpecnost vyrazné zvysi jen
tim, Ze donuti fidice podstatné zpomalit.

Samostatné nebo s chodci? NaSe legislativa umoznuje zfizeni spole¢né stezky pro cyklisty
a chodce, tam, kde je k dispozici dostate¢na Sitka. Mozné je dvoji uspofddani - spolecny
prostor, ve kterém zalezi na jednotlivych osobach, aby se vyhnuly, nebo oddéleni pruhem, ale v
ramci stejného povrchu. Tento typ uspofadani byl dfive propagovan i ve vyspélé Evropé s tim,
Ze cyklista neni nic jiného nez chodec na kole, takze dokéaze byt dostatec¢né ohledupliny, vSe
zalezi jen na zvyku a na vzajemné toleranci. S postupujicim rozvojem cyklistické dopravy uz
tento nazor nezazniva tak ¢asto a spole¢ny provoz je volen spiSe vyjime¢né. Je samoziejmé
pravda, Ze stfety cyklistl s chodci jsou velmi Fidké, v evidenci nehod tvofi zanedbatelny zlomek
ve srovnani s nehodami, které obéma skupinam zpusobi fidi¢i aut. Je ale také pravda, ze i
ohledupIné se chovajici cyklisté znamenaji pro bézné chodce stresujici faktor, na ktery si Spatné
zvykaji. Je to dano odliSnou psychologii pohybu na kole a pésky. Cyklista, ktery fidi kolo, se na
jizdu mnohem vice soustfedi, takze ocekava i od ostatnich, Ze se budou soustfedit a chovat se
vypocitatelné. Jakmile ale tfeba i tentyz ¢lovék sesedne z kola, zaéne se chovat UpIné jinak -
pfemysli o vSem jiném, jen ne o tom, Ze by nemél délat Ukroky do stran a Zze by mél mit
neustéle prehled nejen o situaci pfed sebou, ale i za sebou. Maminky, které chté&ji pustit malé
déti na volno, jsou pak samostatnou kapitolou - pfi konfrontaci s cyklisty zazivaji skute¢né
nepfijemny stres.

Proto Ize doporucit prosazovani spolecnych stezek pro cyklisty a chodce jen ve zdlvodnénych
pfipadech. Dlvody mohou byt rlzné a zalezi na mistni situaci, napf. - (1) nedostatek mista
neumozfiuje jiné feSeni, (2) chodnik je dostatec¢né Siroky a chodi po ném jen velmi malo
chodct, (3) jde o velmi dulezitou spojnici, ktera odvede cyklisty z nebezpe¢ného Useku,
prestoze tudy chodi vice chodcU, jde pfedevSim o chodce spéchajici za konkrétnim cilem, nikoli
relaxujici pfi prochazkach (pfip. tito relaxujici maji pfed cyklisty kam uniknou, tfeba na delsi, ale
vV podstaté srovnatelnou trasu). Samozrejmé dalSim divodem pro prosazovani spolec¢né stezky
je také Uspora penéz, ktera umozni feSit problém okamzité. Pak je ale skute¢né tfeba vazit -
cyklisté, ktefi si na tuto trasu zvyknou, mohou byt argumentem pro pozdéjSi zfizeni samostatné
komunikace nebo cyklopruhu ve vozovce, ale stiznosti tfeba i malého poctu rozéilenych
ddchodcu a matek s détmi pfimo starostovi mohou také na delSi dobu podkopat dalsi snahy. Je
proto vzdy lepSi jednat o spoleéné stezce jako o jednom z moznych feSeni a nechat na
politicich, pro které se rozhodnou. Nicméné trvat na tom, aby byl problém cyklistli FeSen - pokud
se politici boji reakce chodct, pro¢ by nemohlo mésto financovat jiné feSeni?

Kruhové kfizovatky. Kruhové objezdy se u nas v posledni dobé uplatfiuji stale Castéji,
protoze pro automobilovy provoz znamenaji méné konfliktd a plynulejSi provoz. Dohanime tak
trend vyspélych zemi, ale projektanti ¢asto nevédi, jaka feSeni v pFipadé kruhové kfizovatky
zvolit pro cyklisty. Dfive se v celé Evropé uplatiovaly pfedevSim samostatné stezky, které Sly
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podél chodniku a v kruhovém objezdu byli cyklisté pfes jednotliva ramena kfizovatky prevadeni
spole¢né s chodci, obvykle samozfejmé bez ochrany semafory. Prizkumy nehodovosti ukazaly,
Ze toto feSeni je pro cyklisty velmi nebezpecné. Pohybuji se totiz mnohem rychleji, nez chodci, a
pro fidiCe, ktefi vyjizdéji z kfizovatky, se pfi soubézné jizdé s fidi€em ocitaji v tzv. mrtvém uhlu,
takze je i ohleduplny Fidi€¢ mize pfehlédnout. Pfi protismérné jizdé se zase objevuji tam, kde by
je fidi¢ necekal. Ani pro cyklistu nemusi byt v takové situaci vzdy snadné vSimnout si, které auto
z kruhu vyjizdi, a které pokracuje dal. Takova kruhova kfizovatka m& pro cyklistu vice
konfliktnich bodU, nez kfizovatka normalni, navic bez cyklostezky. V poslednich nékolika letech
se proto prosazuji kruhové kfizovatky, ve kterych je cyklista jeSté pfed hranici objezdu z
pfipadné samostatné cyklostezky sveden do normalniho provozu, a to tak, aby nemohl byt auty
v objezdu pfedjizdén. Provoz se tim sice celkové zpomali, ale je téméF absolutné bezpecny.
Dllezita je pravé nemoznost predjizdéni, ktera je dana zizenim objezdu, ktery musi mit navic
minimalni polomér takovy, aby znemoznoval zkracovani teCovanim stfedu. Pokud je objezd
Sitkou pfizplsoben osobnim autim, musi byt ¢ast ke stfedu v urcité Sifce vydlazdéna se
stoupajicim sklonem, aby umoznila prijezd nakladnich aut. ZvySujici dlazba je ale zaroven
dostatec¢né odpudiva pro fidi¢e osobnich aut, aby je donutila k jizdé po obvodu. Pro bezpec¢nost
je také dulezité, aby ramena kfizovatky do objezdu Ustila kolmo a mifila na jeho stfed. Po
vyjezdu z objezdu se vpravo opét objevuje cyklisticky pruh, ktery pfipadné odvadi cyklisty na
samostatnou stezku - zejména pokud nasleduje dlouhy bezkonfliktni Usek, na kterém se jezdi
rychleji. Srovnani obou typl najdete také na fotografiich v naSi fotogalerii.

Vedeni tras. Izolované komunikace nebo pruhy pro cyklisty samozfejmé nic nefeSi. V
konkrétnim mésté muaze byt cyklisticka doprava podporena teprve ve chvili, kdy vznikne alespon
do urcité miry ucelena sit. Pfi planovani této sité se uplatfiuji urbanisti¢ti a dopravni odbornici,
obvykle je zpracovavan tzv. "Generel cyklistické dopravy", ktery je v idealnim pfipadé
zapracovan do Uzemniho planu obce a pravidelné aktualizovan. To je velmi dulezité zejména pfi
planovani vétSich dopravnich staveb - pokud existuje v Gzemnim planu zakreslen& cyklisticka
trasa a v daném Gzemi se chysta stavét jakykoli investor, nejen mésto, maji statni Grednici,
dohlizejici pfi Uzemnim Fizeni na dodrZzovani Uzemniho planu, v ruce nastroj, jak investora
donutit, aby pfi stavbé vybudoval ve svém Useku trasy cyklistickou komunikaci. Mira
prosazovani tohoto pozadavku je samozfejmé zavisla také na dobré vili a dohodé, existence
generelu v ramci schvaleného Gzemniho planu je ale nezbytnou podminkou. Proto je
zpracovani generelu a jeho zahrnuti do platného Uzemniho planu velmi dilezité, i kdyz stoji
hodné ¢asu a u samotnych cyklistd mize byt i zdrojem roz€arovani, pokud ocekavaji ze bude
nékdy v plném rozsahu uskute¢nén. To se vétSinou nestdvd ani v téch cyklisticky
nejnadsenéjSich méstech, Zadny plan totiz nemuaze byt dokonaly a proto je také dulezita jeho
pravidelna revize a aktualizace. Pfestoze samotna pfiprava generelu je véci odbornikd, bez
namétek a pfipominek cyklistld pfipomind mrtvé narozené dité. Zkusme si proto shrnout mozné
hlavni zasady pro jeho zpracovani a pfipominkovani.

Zejména ve vétSich méstech by zpracovani generelu mél predchazet podle moznosti co
nejpodrobnéjsi prlzkum intenzity cyklistické dopravy. V menSich méstech mize byt sice
nahrazen prostou mistni znalosti hlavnich zdroju a cill zaméstnanecké dopravy (nejvétsi
sidliSté a zaméstnavatelé) a rekreacni dopravy (nejvétsi sidlisté a rekreaéni oblasti), ale i tam
muze prazkum v terénu pfinést prekvapeni. Tipy na to, jak délat takové s¢itani cyklistl a k éemu
mohou byt jeho vysledky dobré pfinaSime v samostatné kapitole. Pfi samotném navrhovani tras
je potfeba brat v Gvahu typ cyklistické dopravy, pro kterou ma byt konkrétni trasa uréena.

vvvvvv

prace, obvykle spécha, voli nejkratSi cestu a je ochoten nékdy i riskovat, kazda zajizdka ho
odradi. Naopak rekreacni cyklista nikam nespéchd, je ochoten si témér jakkoli zajet, pokud to
pfinese zajimavy zazitek, nebo trasa vede pfijemnéjSim prostfedim, nebo mu zajizdka umozni
se vyhnout jakémukoli zbyte€nému riziku. Zda se tedy, Ze tyto dva extrémy nelze sloudit, pfesto
je samozfejmé praktické se o to snazit. Pfinejmensim ¢ast tras muze slouzit obéma typlim
dopravy a snazit se jim vyjit vstfic, protoze pfirozené neni mozné stavét v jednom sméru
samostatnou rychlou trasu do zaméstnani a vyhlidkovou trasu na vikend. Jsou ale Useky, na
kterych jeden typ dopravy vyrazné prevazuje a pak je vhodné mu pojeti trasy co nejvice
pfizplsobit. Samotné vedeni tras by mélo co nejvice vychézet vstfic redlnému chovani cyklistd,
které Ize zjistit scitAnim. V mnoha pfipadech je ale mozné toto chovani vhodnym novym
vedenim trasy i ku prospéchu véci pozménit - napf. pfevést cyklisty na trase mezi sidliStém a
centrem z frekventované komunikace na paralelni zklidnénou ulici. Takové snahy o manipulaci
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je ale dobré peclivé zvazovat, zména musi byt pro cyklisty jednoznac¢né pfitazliva, protoze
pokud podcenime pravé napf. pozadavek na pfimé a kratké vedeni u cest do zaméstnani,
muzeme pozdéji zjistit, Ze po cyklostezce za nékolik miliond jezdi jen 20% cyklistt a ostatni se
dal pohybuji po nebezpecéné rusné komunikaci. Na druhé strané i naSe zkuSenosti z Olomouce
potvrzuji, ze na cyklostezku nelze nikdy dostat vSechny cyklisty - ¢ast si bude vzdy vice véfit a
bude volit rychly povrch rusné komunikace.

Méame na to? Predstavy o idealni podobé cyklistické komunikace, o vedeni tras a o ucelené
siti samozfejmé narazeji vzdy na nedostatek penéz. Pak se objevuje tlak na pouhé
premalovavani Sirokych chodnikl na spole¢né stezky pro cyklisty a chodce, pfip. snaha postavit
néco snadného, levného a efektniho, aniz by to vedlo odnékud nékam a sledovalo sméry
nejvétsich intenzit cyklistl, pfip. feSilo problém mist s nejvétsi nehodovosti. | proto je dobré mit
uceleny generel, vysledky scitani cyklistd a prizkumu nehodovosti, pfip. i vysledky vefejné
ankety zjiStujici, které Upravy povazuji za nejpotfebnéjsi sami cyklisté. Na zakladé téchto udaju
je mozné sestavit pomérné objektivné pofadi priorit. Na prvnim misté by se mély objevit Useky,
které maji nejvetsi intenzity cyklistt, nejvyssi nehodovost a zaroven je i lidé chtéji. Od téchto
navazujicich usekd. Podle mistnich podminek a finanénich moznosti je mozné kombinovat
vSechna moznda opatfeni, kterd situaci zlepsi - vedeni Casti trasy ze sidliSté klidnéjsi vedlejsi
ulici, z ni spojka samostatnou cyklostezkou pres frekventovanou svételné fizenou kfizovatku,
navazujici spole¢na stezka pro cyklisty a chodce tam, kde je ulice Uzka a na chodniku se chodci
témér nevyskytuji, pozdéji cyklopruh na Siroké radiale k centru atd. Pfi troSe Stésti a
systematické praci mize byt ucelena trasa za 3-5 let na svété. Pokud nejsou z finanénich
davodl hned zpocatku vSechna opatfeni idedlni, neni tfeba véSet hlavu. Dulezité je, jestli jsou
funkéni a pfitdhnou ke kolu dalSi zajemce. Pokud ano, najdou se ¢asem dostatecné silné
argumenty pro postupné vylepSovani. | z tohoto divodu je dobré peclivé vybirat v pofadi priorit
takové akce, které budou mit bezprostfedni viditelny pfinos a pozitivni ohlas u voli¢d. Pfipravi
tim tu nejlepSi padu pro dalSi kroky.

Kolo v bezpeéi. Jednim z hlavnim trumfu bicyklu je v konkurenci aut a hromadné dopravy pfi
pouzivani ve mésté moznost pfemistit se rychle "ode dvefi ke dvefim". Podminkou skute¢né
plného uplatnéni této vyhody je ale moznost snadného zaparkovani skute¢né "az u cilovych
dvefi", tedy u zaméstnavatele, na Gfadé, u obchodu nebo v rekreaéni oblasti. S odstavenim kola
se ale zaroven objevuje také nebezpeci krddeze. Kromé bezpecnych cyklistickych komunikaci
je proto potfeba usilovat také o bezpe¢né a pohodiné odstavovani kol. Pfehled riznych typl
stojanll najdete i s komentafem jejich silnych a slabych stranek na jiném misté ve fotogalerii.
Obecné pozadavky na idealni stojan Ize shrnout takto - pevné zaparkovani kola bez poskozeni
vyletu, nejlépe tak, aby se dalo bezpe¢né odstavit i s ditétem v sedacce a nakupem v koSiku a
moznost pohodiného uzamceni pfes rdm, vyhodou je, pokud je soucasti ramu uzamykaci
mechanismus. Existuji systémy, do kterych Ize vlozit vlastni vloZzku typu FAB a pfi odjezdu ji
zase vyjmout. V pfipadé pouziti takového systému se jeho vyhodnost samozfejmé nasobi
poétem stejné vybavenych stojan(i, umisténych v celém mésté. Pokud ma mésto ¢i obec
kamerovy bezpec¢nostni systém, mélo by umisténi stojani v mistech, vybavenych kamerami,
brat ohled na uhly zabéru téchto kamer, aby mohlo byt déni kolem stojand efektivhné
monitorovano. Upozornéni na hlidani konkrétniho stojanu kamerovym systémem muze pUsobit
velmi dobfe preventivné. Utvary méstské policie u nas obvykle uz také vedou dobrovolny registr
kol, ktery zvySuje pravdépodobnost dohledani ukradeného kola. Vhodnym vylepSenim takového
registru muze byt i doplnéni takového registru digitalni fotodokumentaci, zvefejfiovani
ukradenych kol na Internetu a upozorfiovani majitelll zastavaren a technickych bazara ihned v
okamziku ukradeni bicyklu.

Uméni marketingu. Cyklistickou dopravu je paradoxné potfeba podporovat nejen €iny, ale i
slovy. Jezdéni na kole ma totiz bohuzel zejména v byvalé vychodni Evropé stigma nizsiho
socialniho postaveni. Jinymi slovy, kazdému se vybavi slévarensti délnici, jezdici na noc¢ni
smény na kole, protoze si nemohou dovolit auto. Davno uz to neni pravda ani u nas, tim méné
ve vyspélych zemich. Na kole naopak jezdi hlavné duSevné pracujici pfislusnici stfedni tfidy,
kterym pohyb na kole dava moznost uvolnéni a pfiméfené zdravé fyzické zatéze, pfipadné je
pfimo soucasti jejich svobodného zivotniho stylu. Proto je potfeba nejen stavét cyklistické
komunikace, ale také ménit celkovou atmosféru. Pomoci mize napf. pokud se ndm podafi
vytypovat ve svém mésté vazenou osobu, kterd €asto jezdi na kole, a pfesvédcit mistniho
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novinafe, Ze rozhovor s touto osobou na téma bicykl by mohl byt pro ctenafe zajimavy.
Podobné pusobi osvéta o souvislosti pohybu na kole a prevence mnoha civilizaénich chorob
apod., mnoho argumentud Ize nalézt také na jiném misté naSeho radce. Kromé toho je potfeba
zejména ve vétSich méstech pravidelné informovat o existujicich a zejména pfibyvajicich
cyklistickych komunikacich. Idealni je, pokud se podafi vydat cyklomapu mésta a v pravidelnych
intervalech pofizovat i dotisky, obsahujici nové stezky. Samostatna upozornéni na kazdé nové
vylepSeni v médiich je také velmi uzite¢né, nejlépe vhodné naasované na zacatek sezény, coz
muze u vahajicich povzbudit chut novinku vyzkouset.

Cyklistické lahadky. Nakonec zminime jeSté nékteré néastroje podpory cyklistické dopravy,
které mohou v naSem kontextu plsobit kuriézné, az bachore¢né, ale pry skute¢né nékde
funguji. Samozfejmé nékde lépe, nékde hdfe. Prvnim jsou oteviené nebo uzaviené systému
vypujéovani a odstavovani kol. Oteviené systémy jsou zaloZzeny na tom, ze mésto pofidi tzv.
méstska kola, vyrazné se odliSujici od bézné produkce (obvykle pIné disky s reklamou a
maximalné odolné a jednoduché ovladaci prvky bez pfevodu, neoddélitelné sedlo apod.). Tato
kola jsou k dispozici v siti stojant k volnému pouziti. OdliSna konstrukce ma kromé mechanické
odolnosti také odradit od kradezi. Kolo je mozné volné pouzit a vratit opét do stojanu na jiném
misté. Tyto systémy jsou zatizeny pfedevSim vysokym procentem kradezi, nebo prosté
nedisciplinovanosti uzivatel(, ktefi je nevraceji na vyhrazend mista. | kdyz mdze jit o malé
procento mezi uzivateli, v prabéhu ¢asu to muze systém zcela znicit. NejblizSi zatim nelspésny
pokus o zfizeni takového systému byl u¢inén ve Vidni, existuji ovSem pry mensi skandindvska
meésta, kde to funguje. Lépe funguji tzv. uzaviené systémy, které jsou urCeny jen
zaregistrovanému okruhu uzivatell, napf. patficich k urcité instituci. NejcastéjSim pfikladem
jsou univerzity, které maji budovy na vice kampusech, propojenych cyklistickymi komunikacemi.
Studenti a zaméstnanci maji moznost ziskat po sloZeni kauce ziskat pfistup k pouzivani kol,
zakoupenych univerzitou. NejCastéji je systém automatizovany - ve vydejné je mozné ziskat
kolo pomoci magnetické karty. Bez obsluhy pak existuje dokonala evidence o ¢ase vypujceni
konkrétnim vypujcitelem a vraceni na uréenych mistech je bez problému. Existuji i pfechodné
varianty - polouzaviené systémy mohou byt po registraci vyuzivany i vefejnosti, opét se ale
sklada kauce a provadi identifikace vypujcitele, coz snizuje riziko zneuziti, ale samoziejmé
snizuje uzivatelsky komfort.

Dalsi cilené systémy podpory uzivani kol funguji prostfednictvim zameéstnavateld. Mnoho
instituci a zavodu ma uz i u nas problémy se zfizenim dostateéného poctu parkovacich mist pro
auta svych zaméstnancu. Dobry podnikatel nepodcenuje tuto slozku provoznich nakladua, navic
ve vyspélych zemich je prostor stdle drazSi. Proto se snazi podporovat své zaméstnance,
vyuzivajici hromadnou dopravu, sdilejicich pfi dopravé jedno auto s jinymi zaméstnanci, nebo
dopravujici se pravé kolmo. Zpusob dopravy jednotlivych zaméstnancl je podchycen v tzv.
dopravnim planu a Zadouci zpUsoby dopravy jsou konkrétnimi formami bonifikovany. Lahidkou
pak mohou byt tzv. cyklistické snidané a cyklistické loterie. Ve vylosované dny, které jsou
peclivé utajovany, vitd u vstupu kazdého, kdo toho dne pfijede na kole, nabidka drobnych
pochutin formou Svédského stolu (ti, kdo pfijedou autem, musi prochazet kolem bez naroku na
ochutndéni), pfipadné ziskaji cyklisté losy specialni vnitropodnikové loterie, ve které Ize ziskat
zajimavé ceny. Systém téchto bonifikaci a pobidek Ize kalkulovat tak, aby byl méné nakladny,
nez vydaje na zfizeni a provozovani novych parkovacich mist.
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2 UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Zafizeni pro cyklistickou dopravu vyzaduji pribéZznou udrzbu. Maji byt pravidelné cistény. Pfi vysadbé
zelené podél zafizeni pro cyklistickou dopravu ma byt trvale zajiStén svétly prostor a dohledové
vzdalenosti.

Zafizeni pro cyklistickou dopravu maji byt CiStény od snéhu a pfi naledi sypany. Zafizeni pro
parkovani jizdnich kol musi byt periodicky kontrolovana a €isténa.

Jsou-li zafizeni pro cyklistickou dopravu ovlivnéna stavebni ¢innosti, je tfeba cyklisticky provoz zajistit
i béhem stavby (chranéné dalSi vedeni na vozovce, resp. chodniku nebo formou objizdky).
Objizdkova trasa ma byt vyznacena orientacnimi znackami.

Doporucuje se:

§ Udrzbarské prace maji stanoveny ukoly a dohlizi na bezproblémové vyuZzivani cyklistické
infrastruktury po cely rok. Jsou vedeny v databazi, kterd je pravidelné aktualizovana. Ke kazdé
komunikaci existuje pasport.

§ Pasport cyklostezek je v digitalni podobé.

§ Vramci Uudrzby zfidit horkou servisni linku, na které bude mozné nahlasit veSkeré nedostatky
véetné chybéjiciho znaceni. Tato horka linka muze slouzit i pro veskeré naméty a pfipominky.
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3 ORIENTACNI ZNACENI PRO CYKLISTY

3.1 OZNACENI CYKLISTICKYCH STEZEK

Typ A. —Vystrazné (A19)

A

Typ B. - Piikazove (C8a, C8b, C9a, C9b, C10a, C10b, C13aa C13b)

geldelit 1 Loy

Typ C. —Info-provozni (1P20b, 1P20a)

1
1 I
1 I
1 I

Typ D. — Info-smérové (IS19a, 1S19b, IS19c, 1S20, IS21a, 1S21b, 1S21c,)

(623

4
E A g
u m '“2 FT] 1& i | —
| 3| semce E”@@W u‘ T e i 5% | =

Info-Smérové jednak znaceni sit narodnich, regiondlnich a mistnich cyklotras, ale doporucuje se
rovnéz znacit méstské cyklotrasy. Pfikladem muze byt mésto Ostrava. V soucasné dobé je na Gzemi
meésta Ostravy realizovano 20 mistnich cyklistickych tras (resp. stezek), které jsou oznaceny pismeny
A — Z. Kromé téchto tras jsou po Uzemi mésta vedeny, vétSinou jako souc€asti mistnich tras, i
mimomeéstské trasy, navazujici na mezinarodni sit cyklistickych tras. Ty jsou znaceny &islicemi. Trasy
jsou realizovany podle kvalitniho projekéniho manualu.
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3.2 DALSI ORIENTACNI PRVKY

Typ A. Nasténné mapy cyklotras

%1 PARDUBICE PRO CYKLISTY
. b |

Typ B. Mapa cyklotras — priklad mésto Olomouc
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4 PARKOVANI KOL

4.1 PRIKLAD CYKLISTICKE PARKOVACI POLITIKY — BELGICKY GENT

Otazka parkovani je v Ceské republice prozatim opomijenou
zalezitosti. Proto jako pfiklad bude nejprve uvedeno mésto
Gent, které ma svoji specialni cyklistickou parkovaci politiku.
Z cyklistického rozpoc¢tu jde na parkovaci infrastrukturu
celkem 5%. V roce 1997 mésto zapocalo projekt ,Provelo,
kterym zahgjilo komplexni preventivni program proti
kradezim kol na kterém pracuje cyklistické oddéleni a policie
spole¢né. Jednim z opatfeni byla i celd fada parkovacich
mist pro kol. cyklistické oddéleni provedlo inventuru, kde
vSude je mozné parkovat a kde se také parkuje na ,Cerno”.
V této chvili je jiz vybudovano pres 4000 parkujicich mist na
200 ruznych lokalitdch. Planovano je dalSich 1000 mist.
Hodné se také vénuje otazce parkovani residentd. Mésto
Gent pouziva dva typy pFistfeSka zarucujici i bezpecnost.
Projekt .Provelo”
zahrnuje také hlidaci
parkovisté, objednavky typizovanych kol, které maji odrazovat od
kradezi a zfizeni parkovaciho depa, registraci kol. V ramci
projektu policie jezdi na kolech, jsou realizovany komunikacni
strategie, zaméfené i na vybavenost kol. Soucasti tymu jsou tfi
pracovnici, ktefi hledaji ukradena kola a odvazi je pak do
cyklistického depa. Cyklistické depo slouzi rovnéz jako odkladaci
prostor pro studenty, ktefi na prazdniny odjizdéji domu a kola si
tak mohou nechat ve mésté.

CYKLISTICKY AUDIT
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4.2 ZARIZENI CYKLISTICKE PARKOVACI INFRASTRUKTURY

4.2.1 Opatfeni ad-hoc

Jak jiz bylo vySe uvedeno, otazka parkovani je v Ceské
republice prozatim opomijenou zalezitosti. A tak neni ani
divu, Ze cyklista hledd moznost k zaparkovani kde se
da. llustracni obrazky nepotfebuji dalSi komentar.

Dobré cyklisticka parkovaci politika mésta musi byt v ulicich mést poznat. Zkuste uhodnout, které foto

je ze zahranici a které je z domova?

CYKLISTICKY AUDIT
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4.2.2 Stojany

Stojany jsou zafizenimi slouzicimi bud k parkovani nebo odstaveni jizdnich kol. Pro parkovani staci
pouzit jednoduchy stojan bez vlastniho jisticiho zafizeni, kde si cyklista muze - podle vlastniho
uvazeni, plynouciho obvykle z délky parkovani a pfehledu o parkujicim jizdnim kole - toto kolo zajistit
sam. Stojany pro parkovani jsou bud trvale instalované, pokud jsou pevni pfipevnéné, nebo jsou
instalované jen do¢asné (napf. po dobu prodeje pfed obchodem, pohostinstvim, pfi jednorazovych
napf. télovychovnych akcich).

Pro odstaveni by stojany mély byt umistény v uzamykatelném  prostoru, nejlépe
zastfeSeném a s ostrahou (viz dale "Uschovny"). Pfi vysoké pofizovaci hodnoté novych jizdnich kol by
se cyklistum vyplatil pfiméfeny poplatek za tuto ostrahu.

RlUzne typy zafizeni pro odstaveni jizdnich kol jsou dokumentovany na pfilehlych obrazcich.
Brnénské komunikace, a.s., Utvar dopravniho inzenyrstvi, doporucuji budovat téz stojany, které
umoznuji pfichyceni celého radmu a které se pouzivaji napf. ve Vidni (viz. nize)
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4.2.3 Uschovny

Uschovny jsou uzaviratelnym zafizenim pro dlouhodobé odstavovani jizdnich koI Navrhuji se v
riznych cilovych mistech cyklistické dopravy jako
integrovana soucast systému této dopravy a jeho zafizeni.
Tyto Uschovny by mély byt uzamykané mistnosti uvnitf
domu nebo oplocené pristfeSky a mély by byt vybavené pro
odstavovani jizdnich kol rdznymi druhy zavésld nebo
stojanu, jimiz mohou byt stojany s vlastnim zajiStovacim
zafizenim nebo stojany uzpusobené k zajisténi jizdniho kola
majitelem. Uschovny se obvykle zfizuji v areédlech 3kol,
pracovist s velkym poctem zaméstnancu, zelezni¢nich a
autobusovych nadrazi, vybranych stanic metra a dalSich
vybranych stanic méstské hromadné dopravy, v mistech
soustfedéné obcanské vybavenosti (napf. pfed obchodnimi
domy a ve vétSich sportovnich a rekreacnich lokalitach).
Uschovny maji mit ostrahu, kteréa je zpfistupfuije.
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Uschovna kol na nadrazi v Olomouci (vlevo), v Utrechtu (vpravo) a v Houtenu (uprostfed dole)

- « i '*Efl ‘ - ._,,_._

Uschovna kol na stfedni 3kole v Utrechtu pro 500 kol, stfezena kamerovym systémem.

CYKLISTICKY AUDIT
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4.2.4 Kolérny

Kolarny jsou zafizenimi pro jizdni kola, uréené pro jejich dlouhodobé uloZzeni obvykle v
nebytovych prostorech obytnych budov. Nékdy se s nimi pocitalo (stejné tak jako s ko¢arkarnami) v
ramci komplexni bytové vystavby. Vyznam nebytovych prostor pro podnikani a zisk penéz
na opravu domua plynouci z podnikani, prakticky vylucuje instalaci kolaren v nebytovych prostorech
a tim je zfejmé vyluCuje vlibec z panelovych obytnych domu, kde nejsou sklepni ani vhodné pudni
prostory aspofi pro dlouhodobé odstaveni napf. pfes zimu. Odstavovani jizdnich kol v malych bytech
panelovych obytnych domu je obtiZzné, ba nemozné. Reeni je snad ve vystavbé pfilehlych tschoven,
postavenych z  najemného, ziskaného z podnikatelské  &innosti v prostorach
prestavénych z dosavadnich nebytovych mistnosti (kocarkaren, kolaren) a z prispévkd majitelt kol.
Souc€asna situace zfejmé neprospéje rozvoji Ucelové cyklistiky (do které samoziejmé nepocitame
pojizdéni déti na kolech po sidliStich nebo v parcich) a to pravé v mistech nejvétSiho soustfedéni
obyvatelstva. Zatimco cyklistickou sit' neni obtizné v téchto sidlistich vytvofit, nebot’ k tomu poslouzi
obvykle mélo vyuzité obsluzné motoristické komunikace nebo komunikace pro chodce, aniz by byl
problém napojit tuto sit na hlavni cyklistickou sit, je moznost odstaveni jizdnich kol vyznamnym
limitujicim faktorem. Prlzkumy také ukazuji, Ze obyvatelé téchto sidliSt maji stanovisté pro sva jizdni
kola na chalupéach ¢i chatach. Ve velkych méstech jako Praha, Brno, Ostrava, Plzef, jsou pfepravni
vzdalenosti tak velké, Ze navic ovlivni rozhodnuti obyvatelstva nejvétSich okrajovych sidlist pouzit kolo
pfi cesté napf. do zaméstnani, i kdyz podminky pro odstaveni a jizdu budou vylepSeny. Nicméné v
mensich méstech by byly dobré podminky pro odstavovani jizdnich kol pfi bydleni vyrazné pfiznivym
faktorem pro jejich zvySené pouziti.

4.3 ZKUSENOSTI Z RAKOUSKE SMERNICE RVS 3.13
4.3.1 Umisténi zafizeni pro odstavovani jizdnich kol

Tato zafizeni se umistuji v cilovych a zdrojovych bodech cyklistické dopravy. Dulezitymi stanovisti
jsou:

- Nadrazi a zastavky verejné dopravy (decentralizovand parkovisté u kazdého vchodu, pfi vétsi

potfebé parkovani cyklisticka stanice nebo parkovaci diim pro jizdni kola)

- Obytné domy (zamykatelné prostory pro jizdni kola v pfizemi nebo garaze pro jizdni kola)

- Skoly, pracovisté (blizko vchodu, podle moZnosti hlidané)

- Obchody, urady

- Zafizeni pro volny ¢as

- Lokaly, restaurace, kulturni a socialni zafizeni.

Maji byt respektovany orientaéni hodnoty potfebného poctu parkovacich mist pro jizdni kola podle
smérnice RVS 3.531.

4.3.2 Usporadéani v uliénim prostoru

Jednotliva resp. mal& zafizeni pro odstavovani jizdnich kol ve vefejném prostoru maji byt zfizovana
vSude, kde lze ocekavat provoz zakaznikd nebo navstévnikl. Pfimé usporadéani bez oklik mezi
zafizenim pro cyklistickou dopravu a vchodem je rozhodujici pro akceptanci, zejména tam, kde jsou
jizdni kola odstavovéana jen na nékolik minut.

U vétSich cilt a pfi delSich dobach odstavovani se mé odstavovani realizovat pokud mozno mimo
uliéni prostor. | v tomto pfipadé maji byt pfichodové cesty co nejkratSi a pfimé.

CYKLISTICKY AUDIT
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U obchodt, Gfadu a jinych zafizeni s provozem zakaznik( se maji zfizovat jak kratkodoba odstavna
mista pfimo pfed vchodem, tak i mista k dlouhodobému odstavovéani pro zaméstnance, chranéna pred
kraddezi a povétrnosti.

Zafizeni pro odstavovani jizdnich kol nesméji vytvaret Zadné bariéry nebo omezeni pro provoz chodcu
a provoz motorovych vozidel. V pfipadé zafizeni umisténych na vozovce nebo blizko vozovky je tfeba
zajistit ochranu pred protipravnim parkovanim motorovych vozidel a ochranu proti poSkozeni. U
zafizeni na chodnikovych plochach nesmi byt zdzen prostor pro pési provoz a negativné ovlivnény
pohledové vztahy.

4.3.3 Vhodné odstavné systémy

Ochrana proti krddezi (sou¢asné uzamceni ramu a jednoho kola) a spolehlivé drzeni jsou zékladnimi
pozadavky, které musi odstavné drzaky splhovat. Maji byt pouzitelné pro vSechny typy jizdnich kol a
odstavovani a zpétné uvadéni do provozu ma byt rychlé a bez vynalozeni velké sily. Je tfeba brat
ohled na specifické skupiny uzivatelt (napf. vhodnost pro jizdni kola s taskami a nakupnimi koSiky).
Drzé&ky nesméji zplisobovat poskozeni jizdnich kol.

Vhodnymi systémy jsou: opérny pas, drzak ramu a jednoduché sténové zabradli.

Bocni vzdalenost od odstavnych drzakl je uvedena na obradzku 51. Drzaky, o které se jizdni kolo
muze opirat z obou stran nebo na které je mozno jizdni kolo nasadit zménou vysky, potfebuji
adekvatné malo mista.

Slgon

—_—
&
,—
s
2
I
1y
2
——
F

I.ﬁﬂqlhﬂ I.'I..W:l_

Obrazek: Rozméry (v [cm]) pro drovhové odstavovani jizdnich kol

4.3.4 Pozadavky na zafizeni pro odstavovani jizdnich kol

- Ochrana proti povétrnosti
Zvlasté na mistech pro dlouhodobé odstavovani je potfebné predpokladat pfistfeSek a ochranu na
strané s vlivem pocasi. Je mozné vyuzivat stavajici zastfeSeni (napf. velké previsy stfech).

- Zajisténi socialni bezpeénosti
Odstavna zafizeni a pfijezdy k nim maji byt umistény na ozivenych, dobfe osvétlenych a dobfe
prehlednych mistech. Na stény a stfechy maji byt pouzivany svétlé nebo prahledné materialy.

- Provedeni vjezdu

Vjezdy maji byt ze zafizeni pro cyklistickou dopravu dobfe pfistupné a nesméji pfispivat ke
konfliktim s jinymi G€astniky provozu. Na cyklistické siti se na né mé upozornovat. V pfijezdové
oblasti je tfeba se vyhybat vySkovym rozdilim. Pokud se nelze vyhnout zfizeni schodd, potom je
tfeba je vybavit zlabky pro tlaceni jizdnich kol.

CYKLISTICKY AUDIT
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4.3.5 Zvlastni reSeni

Na mistech, kde jizdni kola zUstavaji odstavena pfes noc nebo déle, se maji pfedpokladat
uzamykatelné nebo hlidané odstavné prostory. V téchto pfipadech jsou pouzitelna nasledujici feSeni:

- Hlidana odstavna zafizeni ve volném prostoru
U skol a zadvodu mohou byt zafizeni pro odstavovani jizdnich kol pfi vhodném usporadani hlidana
vratnymi a domovnimi spravci.

- Garéaze pro jizdni kola, mistnosti pro jizdni kola

U obytnych domu, S$kol, pracovist a jinych cili s omezenym okruhem uzivatelll se maji
predpokladat odstavna mista v uzamykatelnych mistnostech. Garaze pro jizdni kola s vice nez
deseti misty bez dozoru maji byt navic vybaveny moznosti uzamykani kazdého jednotlivého kola.

- Parkovaci dim pro jizdni kola a stanice pro jizdni kola

Hlidané parkovaci domy pro jizdni kola se zfizuji u silné frekventovanych cild (napf. nadrazi), kde
je pravidelné odstavovano vice nez 1.000 jizdnich kol. Stanice pro jizdni kola s dodateénym
servisem (napf. puj¢ovani, opravy, prodej), resp. v kombinaci se sluzbami, které nejsou specificky
urceny cyklistim, mohou byt zfizovany i pfi menSi poptavce po odstavovani.

- Boxy pro jizdni kola

Tyto uzamykatelné schranky pro jedno nebo dvé kola a zavazadla nabizeji optimalni ochranu pfed
kradezi, vandalismem a povétrnosti. Na nadrazich predstavuji atraktivni dodate¢nou nabidku
k odstavnym zafizenim bez dozoru. Obzvlasté vhodné jsou pro dopravu do zaméstnani (Usek
z nadrazi na pracovisté), kdy (druhé) kolo zUistava pfes noc odstaveno na nadrazi. Boxy pro jizdni
kola mohou predstavovat i vhodné zafizeni pro odstavovani v obytnych domech, které nenabizeji
jinou moznost.

CYKLISTICKY AUDIT
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5 PREVENCE KRADEZi KOL A PROTI VANDALISMU

V ¢eskych méstech probihaji standardni opatfeni, ktera jsou bézna po celé republice. Registrace kol
probiha, kazdy muze dostat nalepku, ale ta se da strhnout. Na centralni evidenci kol je mozno se
zaevidovat kdykoliv. Policie déla obcas akce, v rdmci které si zapiSe ob¢anku a Cislo nalepky. Aby
meésto mohlo vytvofit Géinnou politiku mistni prevence kradezi kol, musi dalSi organy, soukromnici a
uzivatelé prevzit sv(j dil odpovédnosti (cyklisté, policie, mésto, soukromi investofi, vyrobci kol a
zamykatelnych pomucek a zafizeni, prodejci kol, pojistovny, vyrobci parkovacich zafizeni pro kola
atd.). Iniciativa spociva v pozitivnim vlivu na pfislusné klicové osobnosti, aby spoleéné zménily
celkové podminky, napf. organizovanim konferenci, workshopd a setkani.

Dale se navrhuje:

Zajisténi asistence kamerového systému Méstské policie.

Parkovani kol maze byt u sluzeben Méstské policie.
Navrhnout systém financovani Skol pro vybaveni: parkovani atd. (mésto (ZS) + kraj (SS)

5.1 BEZPECNOSTNI STOJANY

i
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5.2 REGISTRACE KOL A JEJICH HLEDANI - PRIKLADY

Ceské Budéjovice

Ve véci prevence proti kradezi kol a vandalismu probihaji ve mésté standardni opatfeni, ktera jsou
bézna po celé republice. Registrace kol probiha (zde se ale kola Cipuji), kazdy maze dostat nalepku,
ale ta se déa strhnout. Na centrdlni evidenci kol je mozno se zaevidovat kdykoliv. Policie déla ob&as
akce, v ramci které si zapiSe ob¢anku a ¢islo nalepky. V ramci Evropského tydne mobility v roce 2003
Firma KOMPET bezplatné cipovala kola vitézdm nejriznéjSich soutéZi. Pro ostatni zajemce
zaevidovala kola do centralni databanky za cenu 210,- K& a po skonceni celé akce bylo vylosovano
10% z téch, ktefi si béhem dne zaplatili Cipovani kola, a ktefi byli jeSté osvobozeni od poplatku.

Olomouc

Méstska policie zdaleka nejen pokutuje neukaznéné cyklisty. Nabizi také moznost zaevidovat si jizdni
kolo, coz mize odrazovat od krddeze a usnadnuje jeho vyhledavani po pfipadném ukradeni. K
prihlaSeni kola do evidence je potfebné prokazat svoji totoznost a predlozit doklad o nabyti kola.
Sluzba je provadéna zdarma, majitel kola obdrzi "Evidenéni prikaz" kola, ve kterém je vyplnéno
vyrobni Cislo, a kolo je ozna¢eno samolepkou "Kolo je evidovano Méstskou policii Olomouc".
Pokud kolo vyrobni ¢islo nemd, dostane pfidélené evidencni €islo. VSechny Udaje jsou pfedany do
centralni pocitatové evidence, do které maiji pfistup vSichni policisté. | pfi namatkové kontrole kol se
tak zvySuje Sance, ze bude ukradené evidované kolo identifikovano a vraceno majiteli. V pfipadé
kradeZe je mozné ji okamZité nahlasit na linku 158 (Policie CR) nebo 156 (Méstska policie), s
Evidenénim prikazem je pak ovSem jeSté nutné se dostavit k sepsani protokolu na nejblizsi oddéleni
Policie CR a osobné nebo telefonicky nahlésit Udaje o ukradeném kole také na sluzebnu Méstské
policie Olomouc. BlizSi informace o evidenci také na tel. 585 209 511.

Evidenci provadéji kazdé pondéli a stfedu od 8 do 17 hod. Ctyfi sluzebny Méstské policie:

GENT

V roce 1997 mésto zapocalo projekt ,Provelo”, kterym
zahdjilo komplexni preventivni program proti kradezim
kol na kterém pracuje cyklistické oddéleni a policie
spole¢né. Projekt ,Provelo” zahrnuje také zfizeni
parkovaciho depa, které funguje rovnéz jako Uschovna
ukradenych kol (které byly nalezeny) registraci kol.
Soucasti projektu jsou i tfi pracovnici, ktefi hledaji
ukradena kola a odvazi je pak do cyklistického depa.

]
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6 ZLEPSENIi BEZPECNOSTI CYKLISTU

6.1 DOPRAVNE-BEZPECNOSTNIi AKCE

Doporucuje se, aby na vétsiné méstskych vedlejSich komunikaci byla omezena rychlost na 30km/h -
kromé prioritnich komunikaci. Automaticky by toto opatfeni mélo byt zavedeno v okoli Skol.

- : Lt o A =
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BlL - bhzlz

Jako priklad je uvedeno némecké mésto Freiburg. Z pfilozené mapy je zfejmy rozsah zony 30. Mésto
jde i tak daleko, Ze po konzultaci s obyvateli mésta na nékterych mistech zavedli i ZONA 10 (modra
barva). Jedna se o oblasti, které jsou vyhrazeny pro hry déti. Foto je pak z nizozemského Zwolle,
ktera detailné pfiblizuje zklidfiovaci prvky v zéné 30.

Ze mésta Freinburg jsou pak uvedeny dva pfiklady zklidnéni (,pfed" a ,po“)

Verkehrsbaruhigung Stihlinger hiar Klarodgrobe
. - ﬁ Hl&
2 il %

nac hher
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6.1.1 Jizda nakole v dopravné zklidnénych komunikacich

Opatfeni ke zklidnéni motorové dopravy vyznamné zlepSuji bezpecnost a atraktivitu cyklistické
dopravy, jestlize opatfeni ke snizeni rychlosti motorové dopravy neomezuji provoz cyklistd (viz tab.).
CykKlisty je potfebné vyjmout z omezeni a zakaz( vjezdu €i prujezdu.

V pfipadé zvlastnich opatfeni pro cyklisty na okraji vozovky je potfebné zajistit, aby byla také pro
cyklisty pouzitelnd (napf. zabranit protipravnimu prekryti parkujicimi vozidly). Ohledné opatfeni pro
regulaci rychlosti na zafizenich pro cyklistickou dopravu.

Tabulka : Zohlednéni cyklistické dopravy v pfipadé zklidhujicich opatfeni

Opatfeni Problém pro cyklisty Zohlednéni cyklistické dopravy
ZvySend plocha, zpomalovaci PFikfejSi rampy nez 1 : 10 snizuji | Mirnéjsi sklony ramp na okraji
prah komfort cyklistické dopravy vozovky, propustky pro cyklisty
vedle zvySenych ploch, sinusové
profily ramp
Zmeéna povrchu vozovky, Spatné sparovana dlazba Tvorba pasu s rovnym povrchem
dlazdény pés velkého formatu brzdi cyklisty na okraji vozovky
mnohem vice nez motorova
vozidla
Uzka mista, stfedni délici Cyklisté jsou ohrozovani Vyhybani se kritickym Sifkam
ostravky, smérové rozdéleni pfedjizdécimi manévry s malym |vozovky (podle moznosti vice
bo¢nim odstupem nez 3,80 m pfi adekvatnim
bo¢nim posunu)
Obytna ulice Rychlost kroku Zadné hlavni cyklistické trasy
vedené obytnymi ulicemi
Jednosmérny provoz, OKkliky, Vyjimka pro cyklisty (napf.
zakaz vjezdu preruseni cyklistickych tras povoleni jizdy proti sméru
jednosmérné komunikace)
Uplna uzavirka, uzavirka ¢asti Okliky, Propustky pro cyklisty
komunikace preruseni cyklistickych tras

6.1.2 Opatieni pro redukci rychlosti na zafizenich pro cyklistickou dopravu

Zafizeni pro cyklistickou dopravu se zpravidla provedou tak, aby se obeSly bez opatfeni pro redukci
rychlosti; pfedevSim na hlavnich trasach je tfeba se realizaci téchto opatfeni vyhybat. Potencialni
konfliktni body se zmirni bud zasadné zménénym smérovym vedenim nebo opatfenimi typu
dopravnich znacek ¢i SSZ.

ZFizeni opatfeni pro redukci rychlosti cyklistické dopravy maze mit smysl v nasledujicich zvlaStnich
pfipadech:
- Na samostatné vedenych stezkach pro cyklisty s malym podilem tzv. kazdodenniho provozu,
které mimo obce na nepfehlednych mistech kfizi hlavni komunikace.
- Na samostatné vedenych stezkach pro cyklisty s malym podilem tzv. kazdodenniho provozu,
které jsou v klesanich bez pfednosti v jizdé zalstovany do kfizovatek.
- Na kratkych usecich zafizeni pro cyklistickou dopravu, na nichz neni nijak jinak mozné zmirnit
velké ohrozeni chodcd (napf. spole€¢né pouzivany podjezd).
- Pfed nechranénymi zelezni¢nimi prejezdy.
- K sanaci nehodovych lokalit.

Opatfeni pro redukci rychlosti musi byt utvareny prehledné a nesméji se pro cyklisty vyskytovat
neocekavané. Opatfeni pro redukci rychlosti jsou cyklisty zpravidla vnimany jako Sikanovani a cyklisté
se pokouSeji je objizdét nebo pouzivat jiné dopravni plochy (napf. vozovku). Tomuto musi byt
odpovidajicim provedenim zabranéno.

CYKLISTICKY AUDIT
18




BYPAD +

bloycie policy exdk DG TREN; SAVE 2002:No-075

6.1.2.1 Rampy

Rampy, které jsou zamysSleny pouze jako redukce rychlosti pro cyklistickou dopravu, maji byt
provedeny jako sinusové. Stoupani v pribéhu sinusové formy muize Cinit az 1 : 2, délka rampy
nejméné 1,00 m. U trapézovych zvySenych ploch nema byt sklon ramp pfikfejSi nez 1 : 10. Je tfeba pfi
provadéni dbat i na to, aby zvlasté na prechodech nevznikaly v povrchu nerovnosti nebo skoky.

K védomé redukci rychlosti je mozno pouzit i stoupani, jestlize to terén umoznuje.

6.1.2.2 Brzdné oblouky a Sikany

Brzdné oblouky jsou oblouky védomé provedené s malym
polomérem, které cyklisty nuti ke snizeni rychlosti.

Sikany jsou dva za sebou nasledujici brzdné oblouky
opacného smyslu. Ohraniceni stezky pro cyklisty nema
umoznovat prejizdéni a zvlasté je nutné dbat na drsnost
povrchu.

6.1.2.3 PFiéna zabradli (obchazena uzavéra)

Zvlastni formou Sikany jsou zabradli umisténa napfi
jednim nebo dvéma kovovymi télesy.

Ma-li toto opatfeni na nepfehlednych mistech
chranit cyklisty pfed konflikty (napf. nepfehledné

zalsténi stezky pro pési), umisti se zabradli na
této strané.

Ma-li byt redukovana rychlost (napf. pred
nepfehlednou kfizovatkou), potom se prvni
zabradli umisti tak, aby byl smér pohledu veden
do sméru mozného ohrozeni (napf. v pfipadé
kfizujiciho provozu se prvni zabradli umisti vlevo).

Pfi dimenzovani se musi dbat na sjizdnost
jizdnimi koly s pfivésy. Tato je zajiSténa jen tehdy,
jestlize se zabradli nepfekryvaji a jsou umisténa
S rozstupem 2,5 m.

1

]
25m 20 m-30m

Obrazek : Usporadéani pficnych zébradli (obchazenych uzavér)
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6.1.2.4 Zména povrchu

Uginnost dlazdénych ploch k redukci rychlosti cyklistd je s ohledem na nardstajici podil odpruzenych
kol stale mensi. Dlazbé velkého formatu je potfebné se s ohledem na nebezpeci padu vSeobecné
vyhybat, dlazba malého formatu ma byt poloZena rovné a s fadné upravenymi sparami. Je potfebné
dbat na drsnost pouzitého materialu a na to, aby na pfechodech nebyly nerovnosti.

6.2 PREVENTIVNE BEZPECNOSTNI AKCE

Jedna se o program pro prevenci nehodovosti, se zaméFfenim na ochranu a lepSi viditelnost cyklist(
(napf. pouzivani cyklistickych pfileb, reflexni prvky a oble€eni, svétla); snahou je cilenymi kampanémi
zvysSit povédomi o opatfenich jako napf: omezeni rychlosti (napf. mobilni displeje monitorujici rychlost
projizdéjicich vozidel), bezpe¢na boéni vzdalenost pfi pfedjizdéni, spravny postup pfi otevirani dvefi u
automobilu).

6.2.1 Cyklistickd helma - nutnost nebo méda?

Jesté nedavno byly cyklistické helmy povazovany za fidky modni vystfelek. Pomalu se ale zacinaji
objevovat Castéji, zejména u cykloturistll a déti, méné bohuzel u cyklistl dojizdéjicich denné do prace.
To, Ze helma chrani proti Urazu, vi kazdy, uvedme si ale nékteré uzite¢né podrobnosti:

Proé€ nosit cyklistickou helmu?

Poranéni hlavy pfi padu jsou pfi¢inou 3 ze 4 zavaznych poranéni cyklisti. Zlomené Zebro, ruka ¢i

noha se zahoji. Poranéni mozku miZze zpusobit smrt nebo trvalé nasledky. V prvni chvili pfitom nejde

0 poranéni zjevné. Mozek je v lebecni dutiné obalen mozkovymi plenami, mezi kterymi je malé

mnozstvi tekutiny. Pfi tupém nérazu na lebku (nebo lebky na pevnou plochu) je mozek vrzen ve sméru
narazu proti vnitfni ploSe tvrdé lebky.

V lepSim pfipadé dojde k lehkému otfesu mozku, ktery se projevi
obvykle jen nepfijemnymi pocity nebo bolesti hlavy, v horSim pfipadé
tézSiho otfesu se dostavi nevolnost a mohou nastat trvalé nasledky. V
nejhorsim pfipadé se muze tahem narazu odtrhnout od vnitfni plochy
lebky jedna z plen a do uvolnéného prostoru muze nastat krvaceni z
poskozenych cév. Postizeny se citi zpo€atku jen otfesen a jeho stav se
postupné zlepSuje. Krvaceni ale pokracuje a zvétSujici se objem krve
dale odtrhava plenu a utlacuje mozek. Pfi velkém Gtlaku mozku muze
dojit k upadnuti do bezvédomi (a to napf. i ve spanku v noci po
nehodé) a smrti podobné jako u mozkové mrtvice. Stav Ize chirurgicky
feSit trepanaci lebky (vytvofeni otvoru v misté krvaceni) a vypusténim
krve, problémem ale je, Ze postizeni pfichazeji s prvnimi pfiznaky ¢asto az ve chvili, kdy zacina
dochazet k nenavratnému poskozeni zivotné dulezitych mozkovych center. Co jeSté dodat? Kazdy
cyklista prodéla pad z kola v priiméru po ujeti kazdych 7000 km, ujede-li tedy ro¢né pouhych 1000 km,
je to nejméné jednou za 7 let. Ne kazdy pad koné&i narazem do hlavy, ale i pad v nizké rychlosti pfi
jizdé na cyklostezce mlze zplsobit vazné poranéni mozku. Srazka s rychle jedoucim vozem je

v

Jak by méla vypadat idealni helma?

§ ma vydrzet i silny ndraz a snizit silu, pusobici pfi narazu na hlavu, na Groven kolem 200 g
(zdravy a mlady lidsky mozek vydrzi bez trvalych nasledk( narazy kolem 300 g)

§ helmy hokejovych brankaf( apod., kterymi nékdy rodi¢e u déti nahrazuji cyklistickou helmu,
jsou sice lepsi nez zadna helma, ale jsou ur€eny pro prevenci jiného typu Urazu hlavy a
nemohou nahradit cyklohelmu, jejiz polystyren svou postupnou deformaci v prabéhu razu
rozmélfuje energii ndrazu
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§ ma mit kvalitni a pevné uchyceni, které ji udrzi na hlavé po prvnim nérazu (napf. srazeni
autem) a ochrani tak hlavu i pfi druhém narazu (kontakt se zemi)

§ ma byt kulata - protahlé aerodynamické tvary, kSilty a rizné vystupky se mohou pfi padu
zachytit o vozidlo ¢i ram kola a strhnout helmu z hlavy

§ ma dobrfe sedét na vrcholu hlavy, v Zadném sméru se nema pohybovat o vic nez o 2 cm a ani
pfi vyvinuti velké sily nesmi sklouznout z hlavy

§ upevnéni helmy paskem ma byt odolné proti uvolnéni pfi prudkém trhnuti, ale ma naopak
pomalu povolovat pfi stdlém tahu - to chrani déti pfed uskrcenim v pfipadech, kdy napf. lezou
s helmou po stromech a pfi padu se zachyti a visi za helmu. Proto by také cyklistické helmy
nemély byt pouzivany pfi béznych hrach

§ ma mit vyrazné barvy pro viditelnost a mé se pfijemné nosit, aby neodrazovala od stalého
pouZzivani

Kdo by mél helmu nosit?

Kazdy, kdo jezdi na kole. Je samozifejmé vhodné vybavit helmou pfedevSim malé déti, u kterych hrozi
pad z kola pouhou vlastni nemotornosti mnohem ¢astéji, nez u dospélych. Jejich mozek a tkané jsou
ddvod chranit jen déti, ohrozen je kazdy, nejvice nejstarsi ¢lenové rodiny, u kterych zaroven klesa
obratnost a pruznost tkani. Tvrzeni typu "ja& mam tvrdou lebku" je zcela nesmysiné. Cim tvrdsi, tim
horSi nasledky narazu. Nase tkané pfitom zacinaji starnout uz kolem 30. roku véku. Za Uvahu také
stoji, je-li pro déti lepSi inkasovat VaSe zivotni pojiSténi, nebo si Vas zachovat jako zivého rodice, byt
bude rodinny blahobyt oslaben nakupem cyklohelem pro vSechny. Nelze zanedbat ani vychovu
prikladem - dité, které nevidi helmu u svych rodi¢l a je k jejimu noSeni jen nuceno, ji ¢asto mimo
dohled rodi¢u ihned odloZi. Roli hraje i postoj vrstevnikd - vyplati se dat ditéti Sanci si helmu vybrat
podle jeho vkusu, tak, aby se za ni nestydélo, ale mohlo se chlubit, aby dobfe sedéla a aby je feminek
neskrtil. Helma s rozepnutym feminkem je k nicemu.

Nékolik rad zavérem

Po padu a nérazu si vzdy pofidte novou helmu, i kdyzZ jeji poSkozeni neni pouhym okem patrné.
Drobné prasklina v polystyrenu muze zpUsobit, Ze helma pfi dalSim narazu ihned pukne a polystyren
nesplni svou funkci pfi tlumeni rdzu. | v pfipadé beznarazového provozu si pofidte novou helmu po
cca 5 letech pouzivani - material samovolné starne!

Podle Bicycle Helmet Safety Institute

6.2.2 Desatero bezpeéné jizdy

-I Pred vyjetim vzdy zkontroluj stav svého kola, zejména brzd, fiditek a osvétleni. Udrzuj své
kolo v dobrém stavu. Nekupuj ditéti kolo, do kterého "doroste".

\Vzdy pouzivej cyklistickou helmu, i pro kratké pojizdky, vzdy ji spravné upevni.

Bud’ ostrazity a koncentrovany. Stéle sleduj trasu a povrch pfed sebou, méj pfehled o
situaci za sebou, manévry planuj a signalizuj.

Predvidej, méj obé ruce pripraveny brzdit, véas zpomaluj a brzdi. Rychl4 jizda a spéch
neusSetfi ¢as. Preventivni zpomaleni naopak vytvori prostor pro G¢innou a véasnou reakci.

\Vidét a byt vidén - plati nejen pro fidi¢e. Pouzivej svétla, odrazky, reflexni oblec€eni,
predvidej, kdy jsi mimo zorné pole Fidice.

\Vyhybej se jizdé v noci a pfi zhorSenych podminkach. Noéni jizda vyZzaduje zkuSenosti a je
nevhodna zejména pro déti.

e B - B L S B T - B B ]

Znej adodrzuj pravidla, vzdy spravné a v&as signalizuj své manévry, je-li to mozné, vyuzivej
cyklostezky a méné frekventované ulice.
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8 Pohybuj se s proudem a drz se vpravo, Celni stfety jsou nejnebezpecnéjsi. Vyjimka plati pfi
pomalé jizdé v hustém provozu. Pak je lepSi zabrat prostor a nenechat se tlacit k obrubniku

9 Bud’ ohleduplny k chodclm. Na spole¢né stezce v€as zpomaluj a v€as pouzij zvonek,
pokud je zfejmé, ze o Tobé nevédi. Mijej chodce pomalu.

-Io PFi jizdé nepouzivej sluchatka, netelefonuj A PRED JiZDOU NEPIJ ALKOHOL, to vse
snizuje Tvoje Sance véas a spravné reagovat.

6.2.3 Co patfi k povinnému vybaveni kola

Predpisy se méni, kola zlstavaji. Zopakujme si proto, ¢im musi byt vybaveno kolo pro provoz na
pozemnich komunikacich podle Zakona €. 56/2001 Sb., a ve znéni vyhlasky Ministerstva dopravy ¢.
301/2001:

§ dvéma na sobé nezavislymi ucinnymi brzdami s odstupfiovatelnym ovladanim brzdného
ucinku; jizdni kola pro déti predSkolniho véku vybavena volnobézkovym nabojem s
protiSlapaci brzdou nemusi byt vybavena pfedni brzdou.

§ jasné znéjicim zvonkem nebo obdobnym zafizenim (toto ustanoveni se nevztahuje na jizdni
kolo uzité v provozu na
pozemnich komunikacich
Gcastnikem sportovni akce).

§ zanesnizené viditelnosti predni
odrazkou bilé barvy, zadni
odrazkou ¢ervené barvy a
odrazkami oranzové barvy na
Slapadlech a v paprscich kol (tyto
odrazky mohou byt nahrazeny
odrazovymi materialy obdobnych
vlastnosti i na odévu ¢&i obuvi
cyklisty).

§ zasnizené viditelnosti odrazkami
podle pismene c) a dale
svétlometem sviticim dopfedu
bilym svétlem a svitilnou svitici
dozadu stalym nebo pferuSovanym svétlem Cervené barvy. Baterie musi vydrzet 1,5 hod.
provozu.

K bezpecné jizdé dale pfispéje mit na kole kryt fetézu, ktery ochranuje pfed zachycenim odévu, a
blatniky, které ochranuji cyklistovi oci, obli¢ej a chrani jeho odév pred znecisténim. Podle zakona €.
361/2000 Sh., je cyklista mladsi 15 let povinen pouzit ochrannou pfilbu schvaleného typu a mit ji
nasazenou a fadné pfipevnénou na hlavé, a to za jizdy v provozu i mimo néj.

VSimli jste si té drobné niance? Pokud napf. jedete po soukromé lesni cesté, nemusite mit povinné
vybaveni. OvSem VaSe dité musi mit pfilbu vzdy, kdy si sedne na kolo - i kdyby to bylo u Vas na
zahradé nebo napf. pfi zkouSeni vanoéniho darku pfimo doma v obyvéku. Na silnici smi samozfejmé
dité bez dozoru starsi osoby az od 10 let.

V zakoné jsou kromé toho néktera dalSi ustanoveni napf. o spolehlivém zaslepeni volnych koncu
fiditek, o energii pohlcujicim zakonéeni ovladacich pacek brzd, ménicl pfevodu, naboji kol apod.
Vzhledem k prehrSli zboZi na trhu je ale podstatné ustanoveni, které fika, ze je-li jizdni kolo vybaveno
pomocnym sedadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto sedadlo pevné pfipevnéno a opatfeno pevnymi
podpérami pro nohy ditéte. Sedadlo a podpéry musi byt provedeny a umistény tak, aby nemohlo dojit
ke zranéni ditéte pfi jizdé ani k ohrozeni bezpecnosti jizdy. Hmmm... TroSku gumovy paragraf - takové
sedadlo, ve kterém se dité nemUze zranit, asi neexistuje. Ale budiz, naSi zdkonodéarci maji o nase déti
také strach, véfme, Ze se to odrazi i v jinych ohledech (napf. pfi podpofe bezpecnosti cyklistické
dopravy celkové).
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Dané informace je mozno Sifit napf. prostfednictvim Evropského tydne mobility (vlevo obrazek
z Olomouce, kdy se rozdavalo specialni Cislo Draténého osla zaméfeného na bezpecnost. Vpravo je
foto z Ceskych Budé&jovic, z akce Policie CR)

CYKLISTICKY AUDIT -
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6.3

BONUS — TP 145

PFi FeSeni cyklistické dopravy v obcich je mozno také vychazet z TP 145 - Zasady pro navrhovani
Uprav priataha silnic obcemi —. Na CD je pak podrobna prezentace opatfeni.

Shrnuti doporu¢eni Technickych podminek TP 145 ,Zasady pro navrhovani uprav pratahu silnic

obcemi®, které byly schvéaleny MDS CR ze dne 23.1.2002:

pro dosazeni dobrych (funk&nich a estetickych) proporci Sifkového uspofadani maji byt prostory
mimo vozovku dostate¢né Siroké (chodniky, stezky pro cyklisty, vicet¢elové pasy, postranni délici
pasy, pobytové plochy, pfedzahradky, atd.),

jednoznacné diferencovani dopravnich ploch (musi byt zfejmé a stavebné rozliSené, co je jizdni
pruh, co je parkovaci pruh, co je chodnik, atd., jakou funkci kazda konkrétni plocha méa a komu
resp. éemu slouZi),

Sifky jizdnich pruht jen takové, kolik je bezpodmine¢né nutné,

navrh Gpravy pritahu tak, aby fidi¢ byl pozitivné motivovan k dodrZovani rychlostniho limitu,
mista, na nichZ je Zadouci snizeni jizdni rychlosti (napf. zadatek obce, zaéatek obchodni ulice,
frekventované prechody pro chodce) se adekvéatni formou utvafeni maji uinit zietelné viditelnymi
(napf. zuzeni, stfedni délici ostravek, opticka bréna, Sikana, zména materialu povrchu),
potlacovani podélnych linii a monotonnosti vzhledu s urychlujicim u€inkem,

podpora vystavby malych okruznich kfizovatek,

zlepSovani bezpeénosti a podminek pohybu nemotorizovanych ucastniku dopravy (stavba, resp.
rozSifovani chodnikd, cyklistickych pruht a pasu, stezek pro cyklisty, zafizeni pro pési...),
ochrana pfechazejicich chodcu stavebnimi opatfenimi - prvky pro usnadnéni pfechazeni (ochranné
ostruvky pro snazsi a bezpecnéjsi pfechazeni, vysazené chodnikové plochy, zmirdovani
bariérového G¢inku pratahu),

podpora zelenych ploch, vysadba stromu a kef, zlepSovani vzhledu komunikaci a Zivotniho
prostiedi, uvazena nahrada asfaltu dlazbou tam, kde je to vhodné,

parkovani v dopravnim prostoru zsadné podelné (formou parkovacich pruhd resp. zaliva),
vyjime&né Sikmé; kolmé je nevhodné, protoZe vyjezd je obtiznéjSi a zabere vice mista i ¢asu,

ani velké poptavka po parkovani nesmi vést k zanedbani navrhu zelenych ploch (napf. pferuSeni
parkovaciho pruhu vysazenymi zelenymi plochami ma byt provadéno systematicky a v kazdém
pfipadé).

TP 145 je mozno si objednat telefonicky na CDV (548 423 711).

Vice: Ing. Jaroslav Heinrich, Ing. Pavel Skladany, Centrum dopravniho vyzkumu; tel: 543 215 050, e-
mail: heinrich@cdv.cz; skladany@cdv.cz
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7 PROPOJENI CYKLISTICKE A VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

7.1 PROPOJENI CYKLISTICKE A ZELEZNICNi DOPRAVY

Zeleznice si je védoma velké Sance, ktera se ji naskyta v symbidze s cyklistikou. Méa piileZitost
vytvofit spolu s dalSimi aktivitami integrovany servis pro vSechny, ktefi chtéji vyménit automobil za
pohyb na ¢erstvém vzduchu a nechtéji se vazat na jedno misto. Lze oCekavat, prestoze jiz dnes
je cyklistika rozSifena, jeji dalSi prudky rozvo.

7.1.1 Zakladni dopravni obsluznost

V ramci zakladni dopravni obsluznosti je nutné sledovat dva zakladni parametry. Fyzicka
dostupnost systému pro uzivatele. Tzn. je nutné do celého systému zahrnout i dopravu od
domova k zastavce ¢i stanici a nebo opacné od zastavky do cile cesty uzivatele. To Ize zajistit jen
vytvofenim bezpeéné, komfortni, pfimé a plynulé pési a cyklistické infrastruktury, ktera dovede
uzivatele k nastupnim uzlim Zzelezni¢ni dopravy. Dale je nutné zajistit pfistupnost nastupist a
zejména moznost odstavovani jizdnich kol — systém BIKE & RIDE pro denni dojizdku. Tento typ
navaznosti Ize rozvijet v podstaté vSude dle mistnich podminek.

A. Bezpeénad infrastruktura k nastupnim uzldm Zelezniéni dopravy
Prikladem cyklistické infrastruktury, kterd dovede cyklistu bezpe¢né k hlavnimu vlakovému

nadrazi maze byt mésto Olomouc. Jedna se o cyklistickou stezku, ktera dovede cyklistu az do
centra metropole.

Jako dalsi priklad dobrého spojeni k vlakovému nadrazi mdze slouzit mésto Pardubice. Na
obrazku vidime cyklisticky pfejezd v blizkosti vlakového nadrazi.

CYKLISTICKY AUDIT 1
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Pro zfizovani bezpe¢né a komfortni cyklistické
infrastruktury je vyhodné ji budovat v soubé&hu
s zeleznici, na drdznim pozemku. Tim je mozné se
vyhnout mnohym problémdm s pozemky. Jako pfiklad
Ize uvést planovani vybudovani cyklostezky podél
Zeleznici Prostéjov — Bediho3t, Sternberk — Starnov
anebo jiz realizovany Gsek u Usti nad Labem; viz.
obréazek.

DalSim vhodnym prfikladem je budovani stezky
po byvalém drdznim télese. Jako pfiklad Ize
uvést zamér vybudovat stezku po Batové draze
v délce 4,4 km u Vizovic — viz. obrazek

B. Uschovny kol

Dale je nutné zajistit pfistupnost nastupist a zejména moznost odstavovani jizdnich kol — systém
BIKE & RIDE pro denni dojizdku. Tento typ ndvaznosti Ize rozvijet v podstaté vSude dle mistnich
podminek.

V ramci projektu bylo monitorovano vyuzivani uschovny kol na hl. nadrazi v Olomouci.

Uschovna kol €D - hl. nadrazi
Olomouc
Mésic denni | mésiéni |tydenni
prosinec 83 4
leden 89 6
Gnor 124 7
brfezen 128 7
duben 145 11 1
kvéten 150 7 1
cerven 207 6 2
cervenec 280 9 2
srpen 211 9
Tabulka — Uschovna kol na hl. nadrazi v Olomouci Obr.azek — Uschovna kol na hl. nadrazi v
Olomouci

Za nejvétsi problém se povazuje zfizeni mist pro Uschovu kol bez dozoru (uzamknuti kola
napfiklad na stojanu). Soucasna legislativa zplsobuje, Ze nikdo na svém pozemku takové
zafizeni nechce.
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Priklady parkovani a dschoven kol v Nizozemsku.

(1) Zelezniéni zastavka u Utrechtu.

(4) Freiburg
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7.1.2 Moznost prepravy kol vlakem

CD postupné upravuiji malé pfipojné vozy pro motorové vlaky tak, aby v kazdém voze podle
zvolené varianty bylo mozno pfepravit od 6-ti do 20-ti jizdnich kol spole¢né s cestujicimi. Zrodil se
navrh, ktery pocita s sezénni Gpravou v ramci pravidelnych prohlidek a oprav voza. Tim by byla
Uprava alespori z¢asti provedena v ramci provoznich nakladd. Pfi Upravé voz( pro prepravu
jizdnich kol se vychazi z téchto pravidel:

§ Monitorovani potfeb zakaznika a maximalini vyuzitelnost spoji CD.

8 Pieprava ve vlacich €D oznagenych v jizdnim fadu symboly ”* , & acC
§ V atraktivnich polohach zahajeni Upravy vozl pro prepravu jizdnich kol.
§ Uprava vozu pro prepravu jizdnich kol je dlouhodoby finanéné naroény Gkol.

8 Dostatek finanénich prostfedku je odvisly od nalezité Uhrady statu a regionu.
Jednotlivé upravené typy:

OViiz fady 015 - obrazek Q1Viz fady 012 - obrazek

OVyuzivan v piepravach se symbolem ¢ Q1Vyuzivan v piepravach se symbolem 2

ONejvétsi nasazovani na regionalnich osobnich UiNejvétsi nasazovani na osobnich viacich

vlacich v oblasti Liberce a Sumavy oblasti Sumavy, Znojemska a Beskyd

OUmistnéni az 26 jizdnich kol CiUmistnéni ve stojanech 5 jizdnich kol

OPocet mist k sezeni je stejny jako podet mist a ve volném prostoru dalSich 5 jizdnich kol
pro jizdni kola

(DViz fady Bmteeo — obrazek

Priméstska jednotka fady 471 — obrazek

n

@Vyuzivan v prepravach se symbolem & n Vyuzivan v pfepravach se symbolem C

(DMozna preprava az 12 jizdnich kol n Upravené prostory se zavésy na jizdni kolo

@Vyuziti na spésnych a osobnich vlacich v oblasti jiznich Cech  n VyuZiti na piiméstskych vlacich mezi Prahou
a Pardubicemi
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UV(z Fady Bdt - obrazek

UVyuzivan v pfepravach se symbolem C
UUpravené prostory se stojany na jizdni kolo
UVyuZzivan na tratich Ostravska

republice

\/V(z Fady 043 - obrazek

\/Vyuzivéan v pfepravach se symbolem C
\/Upravené prostory se zavésy na jizdni kolo

\/Vyuzivan na méné vyznamnych tratich na rychlicich a spéSnych

vlacich

\/V(z Fady Bdmrsee - obrazek
\/Vyuzivan v prepravach se symbolem ”* a2
\/Upravené prostory se zavésy na jizdni kolo

\/Vyuzivéan na vnitrostatnich rychlicich v celé
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7.2 PROPOJEN| CYKLISTICKE A HROMADNE AUTOBUSOVE DOPRAVY

Tato kapitola Uzce navazuje na predchézejici kapitolu 7.1. “Propojeni cyklistické a Zelezni¢ni
dopravy.” Tzn. Plati zde stejné principy - je nutné do celého systému zahrnout i dopravu od
domova k zastavce ¢i stanici a nebo opac¢né od zastavky do cile cesty uzivatele. To Ize zajistit jen
vytvofenim bezpecné, komfortni, pfimé a plynulé péSi a cyklistické infrastruktury, kter4 dovede
uzivatele k nastupnim uzldm hromadné autobusové dopravy. Déle je nutné zajistit pfistupnost
nastupist’ a zejména moznost odstavovani jizdnich kol — systém BIKE & RIDE pro denni dojizdku.
Tento typ navaznosti Ize rozvijet v podstaté vSude dle mistnich podminek.

Nicméné zakladni dopravni obsluznost nékterych obci je velmi Spatnd, a proto obyvatelé se musi
v téchto pfipadech dopravovat ,po vlastni ose” k hlavnim autobusovym trasam.

Jako priklad Ize uvést z Olomouckého kraje. Hlavni linkou je OLOMOUC — LITOVEL. Obyvatelé
obci, které nelezi na této hlavni trase, napf. z Lhoty u Nakla, ktera je vzdalena tfi kilometry od
zastavky, pak nemaji jinou moznost nez jet autem a nebo pouzit kolo, které by je dopravilo
k zastavce. Vzhledem ktomu, Ze zastavky autobusl prakticky stouto variantou nepocitaji,
obyvatelé pak vétSinou dojizdéji do svého zaméstnani automobilem.

Stejny princip pak lze aplikovat i u autobus méstské hromadné dopravy a to pfedevSim v
okrajovych ¢asech méstech Metodicka pfirucka se proto chce zaméfit na moznosti raznych
parkovacich a odstavnych moznosti pro kola na zastavkach autobusl. Prozatim pfirucka uvadi
dva pfiklady z Danska.

Obrazek — Dansko: pfiklady umisténi stojanli na autobusovych zastavkach

VySe uvedené informace zaznély proto, Ze projekt BYPAD uvedl jako jedno z kvalitnich opatfeni,
aby vSechny stanice a zastavky byly lehce dostupné na kole a na vSech zastavkach hromadné
dopravy nebo v jejich blizkosti byly systematicky rozmistény stojany nebo uzamykatelna zafrizeni
pro kola.

Sice v podminkach ¢eskych mést je to mozna opravdu tento pozadavek neaktualni, nicméné
chtéli jsme zddraznit tuto myslenku, nebot’ se da jisté v odivodnénych pfipadech realizovat.
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7.3 PROPOJENI CYKLISTICKE A MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

7.3.1 Uvodem

Doprava ve vSech svych formach je podmifiujicim faktorem hospodarské prosperity meést, regiont
a zemi. Kazda kategorie dopravy ma své urCeni. Specifickou oblasti je doprava ve méstech.
V souvislosti s trvale vzristajicim automobilovym provozem se mésta dostavaji do stale obtiznéji
feSitelnych situaci. Nekritické uspokojovani potfeb IAD nic¢i tvaF mésta, poSkozuje jeho Zivotni
prostfedi a ohrozuje zdravi jeho obyvatel.

Jsou proto stanoveny priority jednotlivych kategorii dopravy ve mésté. Preferovany jsou v poradi
pésak, cyklista, MHD a az nasledné IAD.

Pro kooperaci jednotlivych doprav byly vytvoreny urcité
normativy a technick& opatfeni. Pro vztah IAD a MHD je
zaveden systém ,Park and ride* (P&R)., pro vztah
cyklistt a MHD ,Bike and ride” (B&R). Tyto systémy jsou
zaloZzeny na zaparkovani individualniho prostfedku a
pokraCovani v prepravé prostfedkem MHD. Pfikladem
muze byt nizozemské meésto Houten, kde na konecné
tramvaje jsou umistény stojany na kola a Uschovna — viz.
Obrazek.

Ve vyjimeénych pfipadech se feSi i problém pfepravy cyklisty i s jeho dopravnim prostfedkem, tj.
kolem. Tento systém prepravy je oznacovan jako ,HUCKE PACK" (HP). Jako pfiklad Ize uvést
napf. dopravni podnik ve Stuttgartu ¢i v Drdzdanech se specialnimi vozy na prepravu kol.
Obdobné vleéné vozy nalezneme ojedinéle i v jingych méstech. Jedna se vSak vétSinou o
vymezeny dopravni koridor mimofadné atraktivity.

Celoplosné vSak doprava cyklistd s koly neni bézna, i kdyz by v nékterych pfipadech byla
Zadouci. Jde predevSim o rekreaéni cyklistiku ve velkych méstech, kdy prljezd zastavénym
Guzemim do rekreacni pfiméstské zény je pfilis dlouhy nebo neatraktivni. Jednou z vyjimek, kde je
umoznéna preprava kol v tramvajich, trolejbusech a autobusech, je napf. Dopravni podnik mésta
Brna, a.s.

7.3.2 Kvalita sluzby — evropska norma

Ve snaze podpofit kvalitativni pFistup k provozu vefejné dopravy osob a zaméfit zadjem na potreby
a oCekavani zékaznikd, vydal technicky vybor CEN ,Evropskou normu kvality pfepravni sluzby ve
vefejné dopravée".
V rdmci uplatiiovani politiky Evropské unie v mistni a regionalni dopravé je plnénim této normy
vazano 19 evropskych zemi, mezi nimi i Ceska republika.
Pouzivani této normy podporuje prevedeni ocekavani zakaznik( a jejich vnimani kvality na
realizovatelné, méfitelné a zvladnutelné parametry kvality.
Kritéria kvality, stanovena z pohledu zakaznika, maji touto normou vymezeno 8 aspektl a
pokryvaji vdechny segmenty zdkazniku, mezi néz cyklisté nesporné patfi. Kriteria jsou nasledujici:
1. dostupnost nabizené sluzby
2. pristupnost k systému vefejné dopravy osob vE. propojeni s jinymi dopravnimi prostfedky

CYKLISTICKY AUDIT 7
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3. informace, které maji pomoci pfi planovéani a realizaci cest

4. Cas prepravy

5. péce o zakaznika, mj. co nejtésnéjsi shoda s pozadavky individualniho zakaznika Ci
skupinou zakaznikl (invalidé, cyklisté atd.)

6. komfort pfepravy

7. bezpelnost

8. ekologicky dopad

Pristupnost (pol.2) je hodnocena mj. i externim propojenim na chodce, cyklisty, uzivatele taxi a
uzivatele IAD. V komfortu (pol.6) jsou hodnocena také volitelna zafizeni, mezi néz nalezi
zavazadla a jiné pfedméty, coz Ize aplikovat na jizdni kola.

Soucasti této normy jsou i prizkumy spokojenosti zdkaznika, jak dopravni sluzby plni jeho
predstavy ¢i pozadavky. Zakaznik je vSak €asto v zajeti konvenci a neumi definovat svoje prani.
Tak jako oCekavani (pfani, pozadavky) napf. invalidd definuje Svaz invalidd, méla by najit i
pocetna skupina cyklistll svého mluvéiho, ktery by jejich o¢ekavani formuloval.

Aplikaci této normy do dopravni politiky statu, regionl a mést a obci z pohledu uzivani MHD
cyklistickou vefejnosti Ize dosahnout zvySeni kvality a dosazeni dalSich moznosti v rozvoji
cyklistiky.

7.3.3 Moznosti prepravy kol (systém ,Hucke pack")

7.3.3.1 Formy a podminky pfepravy kol v Evropé

Z nize uvedené tabulky jsou patrné nejvice vyuzivané zpUlsoby pfepravy kol v prostfedcich MHD
v Evropé. Jedna se o nasledujici zpusoby:

§ specialni vozidlo uréené pouze pro pfepravu kol;

§ upravené vnéjsi prostory vozu nebo pfivés;

§ upravené ploSiny na vozidle, obvykle s Gdchytnym zafizenim na kola;

§ bez Gprav.

Dale jsou z této tabulky patrné i podminky pfepravy kol v prostfedcich MHD v Evropé:
§ preprava pouze na specialnich linkach nebo na objednavku;
§ preprava pouze na vybranych linkach v bézné siti MHD, pfevazné v omezeném rezimu
(mimo Spickové obdobi);
§ pfeprava na vSech linkach, pfevazné v omezeném rezimu (mimo Spickové obdobi);
§ prfeprava bez omezeni (do¢asné feSeni v zavislosti na Unosné mife poptavky cyklistické
prepravy) nebo s omezenim poctu kol (pfedpis nebo rozhodnuti fidice).

7.3.3.2 Preprava kol — segment cyklistické dopravy

Preprava kol v segmentu cyklistické dopravy umoznuje pro cyklistu v nouzovych pfipadech,
kterym je napf. porucha kola nebo nahla zména pocasi, umoznit pfepravu svého dopravniho
prostfedku ve vozidle hromadné dopravy.

7.3.3.3 Preprava kol do rekreac¢nich oblasti — segment cykloturistiky

Doprava do rekreacnich oblasti je narazovéa a zavisla na vnéjSich vlivech, predevsim pocasi. Pfi
vysokych intenzitdch cyklistického provozu je béznym zpusobem dle kapitoly 1.4.3.2
nezvladnutelna. Proto je néktera mésta feSi specialnimi linkami vybavenymi cyklobusy (busy se
specidlni vnitfni Gpravou pro prepravu kol) nebo pfivésy za obvyklé méstské ¢i linkové autobusy.

CYKLISTICKY AUDIT 8
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Tabulka - PREPRAVA KOL V PROSTREDCICH MHD V EVROPE

dopravni casove
stat |mésto prostfedek jomezeni podminky cena (Euro)
X: mimo Spi¢ek |pro drzitele pfedpl.jizdenek od
BRD |Berlin S-bahn,U-bahn |so+ne: neomez. |jednodenni po ro¢ni zdarma, 0,95
zvl. JR a
objednavané dle délky
BRD  [Braunschweig |cyklobusy cesty cesty
zlevnéna més.jizdenka 30
CH Basel T, Bus mimo Spicek Eu/18Eu 1,50
BRD  [Frankfurt S-bahn,U-bahn mimo Spicek Spicka 6,00-8,30 + 16-18,30 1,10
S-bahn,U-bahn, X: mimo Spi¢ek
BRD |Hamburg kolejovy bus so+ne: neomez. 1,10
BRD [Hannover Bus - 5 linek ne v let.obdobi 1,45
X: mimo Spicek
BRD [KdIn S-bahn, T so+ne: neomez. [sedlo po 20 hod 1,30
BRD |Herten cyklobusy kvéten — zari spojuje vyletni mista 2,75
jen na pausél +
BRD |Kassel cyklobusy objednavku kilometrovné
BRD [Minchen S-bahn,U-bahn mimo Spicek 1,00
BRD  |Nurnberg S-bahn,U-bahn |mimo Spicek 1,00
X: mimo Spicek
BRD  |Ruhrgebiet S-bahn so+ne: neomez. 0,85
S-bahn, X: mimo Spiek 1,95
BRD  [Stuttgart zubackova T  |so+ne: neomez. 0,65
X: mimo Spicek
BRD [Saarbricken [Busy so+ne: neomez. 0,85
BRD  |Wirzburg busy, T-1 linka |v ne a prdzdniny 0,90
X: mimo Spi¢ek |pouze v letnim obdobi, jen
A Wien U-bahn (3 linky) |so+ne: neomez. skladaci a détska kola 1,50
BRD |Wiesbaden |busy dle situace uréuje fidi¢ 1,10
CH Zurich S-bahn, T, bus |bez omezeni omezuje a reguluje fidi¢ 2,00
jizdné +
CZ Praha Metro mimo Spi¢ek jen v 1 voze + omezeny pocet dovozné
bus + vle¢ny
CZ Décin viz SO + ne
bus + vlie¢ny 20 K& osoba
CZ Teplice viz S0 + ne kapacita 22 kol + 20 K¢ kolo
CYKLISTICKY AUDIT 9
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7.3.4 Aplikace v Dopravnim podniku mésta Brna

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. pro zlepSeni podminek pro cyklisty zvazil moznosti prepravy kol
v prostfedcich MHD a v postupnych krocich zavedl nasledujici opatfeni, zakotvena ve
Smluvnich pfepravnich podminkéach:

V roce 1998:

umoznéna doprava kol v pracovni dny od 17 do 06 hod, v ostatni dny bez ¢asového
omezeni;

dovozné za kolo je stejné jako za zavazadlo, tj. v cené zlevnéného jizdného (cca 1/2
ceny zékladniho jizdného).

V roce 2000:

doprava kol je umoznéna bez ¢asového omezeni;

pro cestujici s jednorazovou jizdenkou je dovozné za kolo stejné jako za zavazadlo, tj.
v cené zlevnéného jizdného, pro drzitele pfedplatnich jizdenek (prikazek) je pfeprava
kola (tak jako ostatnich zavazadel, kocarkl a pst) bezplatnd;

pfepravni Fad (smluvni pfepravni podminky) uvadi dalSi pokyny pro ohldSeni nastupu a
vystupu, pocet kol ve vozidle, preferenci ko¢arku proti kolu aj.

V roce 2002:

Rok 2004:

Pro zvySeni nabidky pro pfepravu cyklistd v Brné byly vytvofeny specialni linky
vybavené specialnimi vozidly.

V pripravné fazi byly studovany trasy vychéazejici z centralniho bodu ve stfedu mésta,
kterym byl uren prostor zastavek invalidnich linek na ulici Uzké. Tyto trasy byly
vyhledany tak, aby co nejvice korespondovaly se soucasné realizovanym nebo
v nejblizSi dobé k realizaci pfipravenymi cyklistickymi trasami na Uzemi mésta Brna a
jeho okoli. Prljezd autobust méstem je vSak natolik ¢asové narocny, ze by velmi
zhorSoval interval na téchto linkadch. S ohledem na charakter zkuSebniho provozu,
vybaveného pouze dvéma autobusy, byly zvoleny alternativy s vychozimi stanovisti na
terminalech v Kralové Poli u nadraZi a na Staré osadé v Zidenicich.

Prozatm provoz pozastaven pro finanéni ztatovost.

CYKLISTICKY AUDIT 10
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7.3.4.1 Informace k prepravé kol do rekreaénich oblasti v roce 2002

Trasy linek byly nasledujici:

C 1: ZIDENICE, S'VI'ARA OSADA - Mikulovskd — Velkad Klajdovka — Jirova — nam. Karla IV. —
LISEN, MARIANSKE UDOLI

C 2: KRALOVO POLE, NADRAZ[ — Slavi¢kova — Haskova — Sobésice — UTECHOV

c1| C1

@0 CYKLISTICKA LINKA | @7 CYKLISTICKA LINKA

Obréazek - Oznaceni cyklobusu a smérové tabule

OO

L

3. dvefe 2. dvefe

Namésti Karla IV. « Jirova
Velka Klajdovka ¢ Mikulovska

é% N ZIDENICE, Stara osada

Mikulovska  Velka Klajdovka
Jirova » Namésti Karla IV.

LiSEN, Marianské udoli

14

Celo + zad vozu 1. dvefe

€

Provozni charakteristika specidlnich linek:

Obdobi kvéten az Fijen pouze v nepracovnich dnech (soboty, nedéle a statni svatky) = 56 dnu,
provozni doba od 8.00 do 18.00 hodin, 8 part spoju na kazdé lince / den, interval mezi spoji 60 —
120 minut (stanoveni presnych cCasovych poloh odjezdu podle predpokladané poptavky av
zavislosti na pfedepsanych zakonnych bezpecnostnich pfestavkach a prestavkach na jidlo
a oddech Fidi¢u autobusu).

Upravy vozidel pro pfepravu jizdnich kol:

Byly upraveny dva autobusy Karosa B732 pouzivané na linkach MHD v Brné dle obr. 20 pro
zabezpeceni prepravy jizdnich kol v prostoru pro cestujici. Tato Uprava umoznila jednoduché a
bezpecéné ulozeni 14 jizdnich kol rdznych typu i velikosti a zajistila jejich upevnéni béhem jizdy
v méstském provozu. Upravou nebyly dotéeny zadné nosné prvky autobusu.

Uprava autobusu spocivala v demontazi nékterych sedadel pro cestujici. V uvolné&ném prostoru u
levé bocnice byl zabudovan 15 cm vysoky stupen z preklizky pokryty pryZovou podlahovinou. Ve
stupni byly vyfezany dle nize uvedeného obrazku otvory pro pfedni kola jizdnich kol. Pro
upevnéni vlastniho jizdniho kola byly namontovany ke stupni madla (pouzivané v prostoru
druhych dvefi). Jizdni kolo bylo mozno pfipevnit k pfisluSnému madlu pomoci tkanice se suchym
zipem. V prostoru zadni ploSiny byly pomoci dodateénych madel v horni ¢asti okna namontované
tfi zavésné drzaky (dodala fa Kaiser+Kraft) pro zavéSeni jizdnich kol. ZavéSend jizdni kola byla
proti pohybu ve spodni ¢asti bo¢nice upevnéna pomoci tkanice se suchym zipem. V uvolnéném
prostoru na pravé strané pfed druhymi dvefmi bylo instalované nové madlo pro uchyceni jiznich
kol, které bylo volné postavené k bocnici. Pro lepSi manipulaci pfi ndstupu a vystupu s jizdnim
kolem byly v prostoru druhych dvefi posunuty svisla madla smérem k pravé bocnici. Odborny
ekonomicky odhad uvedenych Gprav véetné nakupu a vyroby novych komponentl je 30 000 K¢&.

CYKLISTICKY AUDIT 11
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PREPRAVA KOL VE VOZIDLECH MHD

Uprava pro zéastavbu kol do autobusu Karosa B732

== mpui |
,;M)ww//fw A =
22774 I

105 453 105
zavésny drzak pro jizdni kola k montazi na
sténu dodavatel: Kaiser + Kraft
kat.¢islo: 723 235 - 80

Sestava @ 7 9l ]
16L 441 54
£
A2
//%%//%ﬁ .
©
7
457
Pozn. miry uvedeny v centimentech

Obrézek - Uprava pro zéstavbu kol do autobusu Karosa B732

78

Pouzité madlo
ze schod 2.dvefi

7.3.5 Aplikace v Dopravnim podniku mésta Ostravy

Statutarni meésto Ostrava, Dopravni podnik Ostrava a.s. a koordina¢ni skupina pro realizaci
cyklystickych tras pfi odboru dopravy Magistratu mésta Ostravy pfipravuje zfizeni cyklotramvaje.
Jedna se o zamér provozovat pravidelnou rekreacni dopravu specidlné upravenou tramvaji se
zabudovanymi stojany na jizdni kola. Nastup avystup cestujicich s jizdnimi koly bude na
vybranych zastavkach zpocatku na trase Vfesinska - ZatisSi, v pfipadé Uspéchu zkuSebniho
provozu na trase Dubina - UMODb Jih - VFesinska - Zatisi a Hluginska - Namésti Republiky - Dam
Energetiky - Vfesinska - Z&tiSi (jeden spoj denné na Hlavni nadrazi misto na Hlucinskou).
Alternativné se uvazuje isvariantou trasy do Martinova. S provozem se uvazuje zpocCatku
0 sobotach, nedélich a svatcich, a to tfikrat denné na obou trasach v obou smérech. Pfedbézné
datum zahajeni provozu je stanoveno na kvéten 2004.

L

1 5

Tramvaj bude upravena dle vzoru drazdanské cyklotramvaje — viz. LI

obrazky.
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Od 5. 9. 2003 do 30. 9. 2003 probihala na internetovych strankach dopravniho podniku anketa, ve
které méli obyvatelé Ostravy moznost sdélit, zda maji zajem tuto sluzbu vyuzivat a v jakém
rozsahu. Vysledky prizkumu mohou byt velmi inspirativni i pro dalSi mésta obdobné velikosti. Do
ankety na http://www.dpo.cz/ pfispélo 727 respondentl. Vysledky naleznete v nasledujicich
tabulkéach.

Na otazku "Mam zajem vyuzivat cyklotramvaj" odpovédélo:
626 ANO

101 NE HE
14%

ANO
86%

Zda hodlaji cyklotramvaj vyuzivat pravidelné nebo pfilezitostné odpovédélo:
167 pravidelné

454 prilezitostné Pravidelné
2?‘.
PrileZitostneé
¥3%

Jako predpokladany den vyuziti byl uveden:

582 x sobota

491 x nedéle

409 x svéatek

z jinych dna v tydnu byl nej¢astéji uveden cely tyden (70 x) a patek (66 x).

Svatek 409
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Pfedpokladané ¢asy odjezdul pfi cesté tam:

250 4
200 4
1450 4

100 4

50 4 H
o o S R B L .’_‘.'_‘.H.H.rl.'—'.
6. 13. 14 18

Pocet kol

A. T R 9. 100 11 12 16. 17,
Hodina
Predpokladané ¢asy odjezdu pfi cesté zpét:
250
200 H
S 150
%
Tl
£ 100
a0 4
0 T T =
1o 1. 13 140 14 160 170 180 190 200 21, 22,
Hodina

7.3.6 Aplikace v Dopravnim podniku mésta Teplice

DP Teplice pfipravily novou autobusovou linku, kter& umozruje pfepravu jizdnich kol. Jezdi z
Teplice, hl. nadrazi na Cinovec, hotel Pomezi. Jednd se linku €.31. Z Teplic vyjizdi v 9:00 a
Jizdné se plati v hotovosti pfi nastupu do pokladny u fidi¢e. Ceny jizdného:

§ cestujici starSi 16 let, jizdni kolo - 20 K¢,

8 déti od 7 do 16 let, spoluzavazadlo, pes - 15 K¢;

§ nalince neplati pfedplatni ¢asové jizdenky.
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7.3.7 Priklad Upravy autobusu - KroméfFizsko

Hostynské hory jsou protkany mnozstvim cyklostezek i turistickych chodnik(l, které umozniuji
sportovni vyziti aktivnich sportovcu i aktivni odpocinek pfi rodinnych vyjizdkach. Jezdi zde
pravidelna linka cyklobusu v rznych variantach atraktivnimi partiemi Hostynskych vrchd na trase
Kroméfiz- Tesak- Trojak- Zlin- Bystficka,pfehrada. Cyklobus pfepravi max. 25 cestujicich véetné
jizdnich kol, které jsou umistény ve specialnich drzacich. Mapové podklady zajmovych oblasti
budou v prodeji ve vozidle. BlizSi informace o lince budou zvefejnény v novych jizdnich fadech
platnych od 14.12.2003.

7.3.8 Priklad Upravy autobusu - Cyklobus na Hané

Pfeprava probihd na dvou vybranych autobusovych linkach do
Pohofan a do Konice. Nastup a vystup s kolem je mozny jen na
vybranych zastavkach. Pro pfevoz kol byla vyrobena specialni
skfin, kterd je upevnéna na zadi autobusu. Kapacita pfepravniho
prostoru je omezena na 6 - 8 jizdnich kol.

PFi vybéru tras poméahalo ob¢anské sdruzeni ,Olomoucti kolafi“. Oni
provedli vybérovy prizkum mezi cyklisty a na zakladé ziskanych
odpovédi byly vybrany dvé jiz existujici autobusové linky. Pohofany
leZi na vysokém kopci, ktery je pro mnohé cyklisty tézkym ofisSkem.
Autobus vyveze cyklisty az vrchol a pak uz jen v pohodé mohou sjet
zpatky do Olomouce nebo pokradovat na Sternbersko &i

Bruntalsko. Druh& oblast Konicko byla vybrana proto, Ze pro Olomoucany je to hufe dostupna
oblast (ne kazdy je schopen ujet 40 km a jeSté se vratit; vlakem jedete dlouho a s prestupy).
Tento kraj nabizi fadu pfirodnich i historickych kras, za kterymi opravdu stoji za to si zajet.
Cekaji zde na cyklisty desitky kilometrt asfaltovych silnic s minimalni automobilovou dopravou a
fada dobfe vyznacenych cyklotras. Za prepravu bicyklu zaplati cyklisté 15 korun.

% 2 —

sl

Pro organizované skupiny cyklistd je pfipraven
pfivésny vozik s kapacitou 18 kol, ktery je mozno
pFipojit za zajezdovy autobus a prepravit na
libovolné misto v tuzemsku i zahranici
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7.4 CYKLOCENTRA NA NADRAZICH- UROVEN C.4

Audit doporuéuje v ramci Urovné ¢.4, aby na nadrazi bylo ve spolupraci s Zeleznici nebo
regionalnimi / mistnimi provozovateli hromadné dopravy zfizeno cyklocentrum. (spoluprace
zahrnuje i provozni plan, feSeni prostor, financovani, odpovédného provozovatele a dalsi
partnery). Cyklocentrum je vybaveno hlidanym prostorem pro Uschovu kol (uvnitf nadrazni
budovy), s kapacitou od nékolika stovek az po nékolik tisic parkovacich mist. Parkovaci centra
pro kola jsou zaméfena predevsim na uspokojeni potfeb dojizdéjicich cyklistll a nabizeji sezonni
listky, dlouhou oteviraci dobu (pfed pfijezdem prvniho vlaku az do odjezdu posledniho), prodej
novych a pouzitych kol, prodej pfisluSenstvi, opravy kol béhem jednoho dne a pujcovani kol.

Napfiklad belgické mésto Gent ma
v sou€asné dobé 1700 parkujicich mist pro
kola na vlakovém néadrazi a dalSich 1000
hlidanych parkujicich mist je v blizkosti
vlakového nadrazi. Po konzultaci s drahou se
bude budovat v ramci rekonstrukce nadrazi
5000 mist pod vlakovym nadrazim. Na
obrazku je pak uvedeno cykloparkovisté pro
1000 kol z némeckého Freiburgu.

V geskych podminkéach hledaji Ceské drahy a.s. i cesty k realizaci informagnich a komunikaénich
center, ktera by mohly fungovat v prostorach Zzelezni¢nich stanic. Jejich Ukolem by bylo
poskytovani informaci a sluzeb cestujicim, podnikatelim a obyvatelim obci s Sirokou Skalou
¢innosti rezervacemi pocinaje, pfes prodej vhodného zbozi a sluzeb a pdjéovanim kol konce. Tato
centra by zaroven umoznila zaméstnat urcity pocet lidi v neziskové sféfe. Sem patfi prodej
cyklistickych map a pomucek a podobné, puj¢ovani a ischova kol.

7.4.1.1 Pdagjéovny jizdnich kol Ceskych drah a.s.

Prvni ptjéovny jizdnich kol otevfely Ceské drahy a.s. 1. dubna 2003 v Zelezniénich stanicich
Turnov a Ji¢in. Na nize uvedeném obrazku ¢.17 je pak ukazka propagacniho letaku.
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Regice, Nové Hrady, Pogatky-Zirovnice, Roudnda, Sobéslav a Lomnice nad LuZnici. Zaloha za
zapujceni jednoho jizdniho kola &ini 500 K&. Zajemce musi predlozit dva prikazy totoznosti.
Cestujici si mohl vypujéené kolo pfepravit zdarma jako spoluzavazadlo nebo formou Uschovy
b&hem prepravy na tratich 220 Tabor — Ceské Budé&jovice, 225 Veseli nad LuZnici — Horni
Cerekev, 199 Ceské Budgjovice — Ceské Velenice a 226 Veseli nad Luznici — Ceské Velenice. V

ramci vypGjéni doby mu Ceské drahy na téchto tratich rovnéz bezplatné umoznily uloZit si bicykl v

Uschovnach Zelezniénich stanic.

Puljcovné:
8§ do 3 hod. — 50 K¢&;
§ do 6 hod. — 100 Kg&;
§ do 12 hod. — 150 K¢;
§ do 24 hod. — 200 K¢.
Z&kladni pravidla pro pujéeni kol:
§ Potfeba dva prikazy totoznosti;
§ zaplaceni zalohy a pfislusSného poplatku podle doby zapuj¢ent;
§ uzavfeni ndjemni smlouvy;
§ v jedné stanici si kolo pUj¢ite a v jiné vratite;
§ mozndirezervace dopfedu (doporuceno);
§ bez starosti s prepravou kola na misto vyletu;
§ preprava kola ve vlacich zdarma.

CYKLISTICKY AUDIT
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8 NABIDKA SLUZEB PRO CYKLISTY

Prakticky ve vSech posuzovanych ¢eskych méstech byla situace stejna. Existuje jen velmi malo
opatfeni, které by staly za zminku. Proto je dobré porovnat pro inspiraci situaci s belgickém
Gentem.

Cyklistické depo: uschovna
ukradenych kol (které byly
nalezeny) a uschovna kol
studentdm pres prazdniny,

Cyklistickd opravna: misto,
kde si cyklista sém muze kolo
opravit. Navic se zde opravuji
kola zaméstnancim Gfadu.
V €eskych podminkach muze
se jednat o program pro
nezameéstnané.

Cyklisticka hlidka: 3 lidé jsou zodpovédni za hledani

ukradenych kol a za hledani novych parkovacich mist (tam

kde je poptavka, kola jsou uzaméena u plotd, u sloupt apod.) ~
Cyklistické ,brigady*“: 12 policistt operuje v terénu
se specialnim vybavenim na kolech (image
konstrukce)

Podpora individudlnich cyklistickych iniciativ: napf. cyklisticka
kuryrni sluzba,

Jako dalSi mozné sluzby Ize rozvijeni koncepce provozovani sluzeb pro cyklisty.
§ Napf. (sit) hlidanych parkovacich zafizeni pro kola, ktera nabizeji razné kapacity a sluzby
v zavislosti na jejich poloze a profilu vétSiny uzivateld. Nakupni centra: Uschovny
zavazadel, kocarky k pronajmuti, dodavka do domu; méstské ctvrti, kde lidé travi vecery:
pozdni oteviraci doby, alespori pfes vikendy, Skoly: malé opravny, bezpe¢nostni prohlidky
atd.
Kontaktni bod “cyklisticky telefon”: Zde se podavaji centralni informace o cyklistice

Registrace kol v tzv. cyklistickém ateliéru nebo na jinych specifickych mistech.

CYKLISTICKY AUDIT 18
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8.1 PUJCOVANI KOL V EVROPSKYCH MESTECH

Rada evropskych mést experimentuje s pujéovanim jizdnich kol.Zdmé&rem je obvykle sniZit
dychaného vzduchu. Mésta maji své plany vystavby cyklistickych stezek, ke kterym patfi
odkladaci stojany na kola, Casto v zastfeSeném provedeni. Pfesto v mnoha méstech,v
soucasnosti v Irsku, dochazi v duasledku ekonomického boomu k explozivnimu prodeji
automobilG.tim samozfejmé dochazi k prohlubovani dopravniho chaosu v samém centru
mést.Nendsilnou vychovou obyvatel mést prostfednictvim brozurek &i plakatl informujicich o
dostupnosti servisu pro vlastni kola,a hlavné osobnim ,vtazenim“ do zabezpecovani takovychto
cyklistickych sluzeb jsou obCané UGspéSné motivovani. Je to zejména Udrzba cyklistickych
dopravnich znacek, stezek, poradenska cinnost, gravirovani identifikacnich znacek na kola,
spoluprace s pojistovnami atd.

Pdjcovny kol figuruji jako nejrizikovéjsi projekt, hlavné v tom, zZe kola mohou byt pomérné lehce
zcizena. Zajimavy projekt se nyni rozbiha v Rotterdamu. Ve tfech ¢astech mésta jsou vybudovany
pujcovny; pficemz kazda pecuje o svych 25 kol. Kdo si chce zapujcit kolo, koupi si na radnici
sezonni pas za ekv. 50,-DM a ten pfi zapuj¢eni kola necha v pujéovné. Kola, ktera maji
charakteristickou Zlutou barvu a typické konstrukéni provedeni musi byt vracena kazdy den do
své puljcovny v technickém pofadku. Kdo se provini, musi uhradit poSkozeni kola. Na experiment
je vyé€lenéno 180 tis.DM z rozpoctu mésta.

V nizozemském Maastrichtu zase pUjcuji kolobézky — viz dolni obrazky.

CYKLISTICKY AUDIT 19
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1 KOMUNIKACNI STRATEGIE S VEDOUCIMI CINITELI A PARTNERY

Za standart se povazuje, kdyZz navrhovana
cyklisticka opatfeni, a nebo v lepSim pfipadé cile
cyklistické politiky, jsou sdélovana dalSim
odborim a radé mésta. Jedna se ale o nezbytny
zaklad. Na obrazku vidime, jak je prezentovan
Strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy
mésta Olomouce na Radé mésta v Cervenci
2001.

Je ale nutné dale prohlubovat komunikaéni
strategii. Komunikaéni aktivity by mély byt
zaméreny na specifické cilové skupiny ve mésté i
mimo mésto, s cilem pomoci témto skupinam hrat svoji specifickou roli v cyklistické politice. Napf.
vlastnikim a spravcum soukromych i vefejnych budov, dopravnim projektantam, urbanistim,
architektim, provozovatelim hromadné dopravy, neziskovym organizacim, ale i svym kolegiim v
budové magistratu by mésto meélo poskytovat argumenty, znalosti a nastroje potfebné k planovani
a umistovani dobrych parkovacich zafizeni pro kola.

Nékteré dobré ¢eské priklady:

Ostrava

Na podzim jsou pravidelné realizovany
podzimni vyjezdy zastupcl magistratu
a méstskych obvodu na kole. Rovnéz
zde probihaji  pravidelné  roc¢ni
seminare starostu.

Olomouc
Mésto zahajilo komunikaéni aktivity s cilem zvysit povédomi o roli cyklistiky s témito partnery:
KHS Olomouckého kraje, s krajskym ufadem, dopravci CONNEX,a.s. a CD a.s. a se Skolami.

1.1 ARGUMENTY VE PROSPECH CYKLISTICKE DOPRAVY

1.1.1 Informace z Narodni Cyklostragie

1. Vychozi stav. Vyvoj dopravy v Ceské republice neni z pohledu ochrany Zivotniho prostredi
a zdravi obyvatel nejoptimalnéjsi. Silniéni motorova doprava osobni i ndkladni v poslednich
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deseti letech siln& vzrostla, podil Zelezniéni dopravy stéle klesa'. Podet motorovych vozidel
v Ceské republice vzrostl v letech 1990-1999 o 47 %, podil vozidel na alternativni pohon je
stale velmi nizky - 0.2 % vSech vozidel. Podil cyklistické dopravy na dopravé osob v minulych
desetiletich klesal. ZvySuje se vS8ak mnozstvi osobnich vozidel, jejichz vyroba a provoz jsou
spotfebu paliv apod. Z hlediska udrzitelnosti je vSak vétSim problémem zvySené vyuzivani
osobnich automobilll na Ukor vefejné dopravy. Tyto trendy jsou posilovany ekonomickym i
spolegenskym prostfedim v Ceské republice. Na tyto problémy reaguje zakladni cil Dopravni
politiky CR% “Realizace svobody trvale udrzitelné mobility osob a véci jako nutny atribut
naplnéni pozadavku Listiny zakladnich prav a svobod i pozadavku svobodného obchodu a
optimalni podpora udrzitelného rozvoje pfiméfenym dotvafenim dopravniho systému. K tomu
vede strategie udrzitelnych zplGsob( dopravy s podporou environmentalné Setrnych zpusobu
a omezovanim zpusobl nejméné Setrnych”

Vychodisko. Je nutné, aby pozornost od jednostranné podpory motorizované dopravy byla
opét namifena na jiné dopravni prostfedky, pfedevsim ty, které mohou ¢asteéné pomaoci fesit
otazky spojené s zivotnim prostfedim, zdravotnim stavem obyvatel, spotfebou energie
a rozvojem novych koncepci. K takovym druhim dopravy zajisté patfi i cyklisticka doprava.
Zakladni prehled prednosti cyklistiky. ZFfejma jeji pozitiva — umoziiuje mobilitu bez ohledu na
stafi a vysi pfijmu, je cenové vyhodna, bezhluéna, pfatelska k zivotnimu prostfedi a ma malé
ploSné naroky. Cyklisté nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi
kolapsy a zacpami, kolo vychovava k ohleduplnosti a druznosti. Pllhodinka jizdy kazdy den v
tydnu je vynikajici prevenci proti civilizaénim chorobdm. Vyznamny je i pfinos cyklistiky pro
relativné nerusSici mobilitu navstévnikd v pfirodnim i méstském prostiedi, a tim i pro rozvoj
cestovniho ruchu.

Kolo jako integrdlni a rovnocenny dopravni prostfedek. Mobilita je klicovym faktorem
méstského prostfedi. Integrovana dopravni politika zajiStuje energeticky Setrnou a
méstotvornou mobilitu. Rovné Sance, vstficné akceptovani a dostatecna hustota sité vSech
dopravnich systému vytvafi mobilni, Zivouci mésta s dobrymi vyhlidkami do budoucnosti.
V ramci mobility ma jizdni kolo vétSi akéni radius a velky potencial pfi pfestupu z osobnich
automobild do jinych dopravnich prostfedkd. Jizdni kolo je rovnéz téméF vSeobecné
pouzitelné pro vSechny Ucely cest (za praci, do Skol, za nakupy a sluzbami, v ramci volného
Casu).

Cyklistika a zdravi. Jednim z hlavnich rizikovych faktorl srde¢né-cévnich nemoci je
nedostatek fyzické €innosti. Naopak chiize a cyklistika jako denni ¢innosti mohou podporovat
zdravi prostfednictvim fyzické €innosti, snizovat hluk a zneciStovani ovzdusi. PFinosy pro
zdravi pravidelnou fyzickou ¢innosti Ize shrnout nasledovné: 50 % snizeni rizika koronarnich
srde¢nich onemocnéni (tj. podobny Gcinek jako nekufactvi), 50 % snizeni rizika onemocnéni
diabetes dospélych, 50 % snizeni rizika obezity, 30 % snizeni rizika hypertense. Oproti chlzi
snizuje cyklistika pfi pohybu zatizeni ky€elnich kloubu a kloub nohou. Celkem 30 minut ostré
chlize nebo cyklistiky po vétSinu dni v tydnu, i kdyz provadéno v 10ti az 15ti minutovych
intervalech, je u€innym prostfedkem k docileni uvedenych zdravotnich pfinost. Nedostatek
pohybu je hlavni pfi¢inou zdravotnich problém: 60% déti ma problémy se spravnym drzenim
téla, 40% déti mé& koordinacni tézkosti, 35% déti trpi obezitou. Pomoci jizdy na kole muzeme
mnoho zlepsit.

1V letech 1990 — 1999 vzrostl prepravni vykon v silniéni dopravé o 57 % v pfepravé osob a o 120 %
v pfepravé nakladu. V Zelezni¢ni dopravé prepravni vykon klesl o 48 % v pfepravé osob a 0 59 % v prepravé
nakladu (Studie o vyvoji dopravy, 2000).

% Usneseni Vlady CR &.413 z roku 1998 schvalujici Dopravni politiku CR
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Struktura zemrelych podle pfi¢in smrti
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obrézek 1 - Struktura zemtelych podle p¥iéin smrti — muZi (zdroj: MZCR 2000)
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obréazek 2 - Struktura zemfelych podle pf¥iéin smrti — Zeny (zdroj: MZCR 2000)

6. Uzemni planovani. Z hlediska Gzemniho planovani je potfeba miti na paméti zajimava data
oficialni pFirugky pro cyklistiku® Evropské komise:“Ve mésté Ize napfiklad prepravit na pruhu
Sirokém 3,5 metru (typicky silniéni jizdni pruh) za 1 hodinu 22 000 osob kolejovym vozidlem,
19 000 lidi pésky a 14 000 lidi na kole, ale jen 9 000 lidi autobusem a 2 000 lidi autem. Pfitom
celkové plocha jizdnich pruht pro automobily v Ceské republice pfesahuje plochu chodnikd,
kolejist a cyklistickych stezek. 30% procent veSkerych jizd automobilem je kratSich nez 3 km,
jizdni kolo je pfitom do vzdalenosti 5 km ve mésté rychlejSi nez automobil a do 8 kilometru
stale jeSté srovnatelné s automobilem a kolejovou dopravou.”

8 Cycling: the way ahead for towns and cities, J. Dekoster, U. Schollaert, European Communities, 1999
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7. Cyklistika a Zivotni prostfedi. Znec¢isténi vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je nulové,
zatimco znecisténi témito plyny z individudlni motorové dopravy v devadeséatych letech
stouplo (u stacionarnich zdroji naopak pokleslo). ZvySeni podilu cyklistické dopravy nepfimo
snizuje hluk v Gzemi. Na druhé strané cyklistika v terénu (cyklotrial, horska kola v rekreacni
cyklistice mimo cestni sit' - off road) mohou zpusobovat problémy, spocivajici v naruSovani
klidového rezimu chranénych Uzemi pfirody, ni¢eni stanovist chranénych druhd rostlin,
vyskytist a hnizdist chranénych druhG Zivocichl, naruSovéani vegetacniho krytu a
zplUsobovani pudni erose, problémy mohou byt pfi soubéhu péSich a cyklistickych tras
s bezpecnosti a komfortem chodct. Je tedy pfi konkrétnich zdmérech na podporu cyklistiky
tfeba brat v Gvahu podle lokalizace i jeji mozné negativni vlivy.

RGzné zplsoby dopravy v ekologickém porovnani s pouzivanim soukromych automobilt pfi stejné
délce cest a pfi stejném poctu prepravovanych osob na 1 km
Zaklad = 100 (soukromy automobil bez katalyzatoru)

é &’ M. b . T

Spotfeba prostoru 100 100 10 8 1 6
Spotfeba primarni energie 100 100 30 0 405 34
CO, 100 100 29 0 420 30
Oxidy dusiku 100 15 9 0 290 4
Organické slouceniny uhliku a 100 15 8 0 140 2
vodiku

CO 100 15 2 0 93 1
Celkové znecisténi ovzdusi 100 15 9 0 250 3
Riziko dopravnich nehod 100 100 9 2 12 3

&’ = auto s katalyzatorem. Je tfeba pamatovat, 7e katalyzator Gginné funguje pouze pfi zahfatém
motoru. U kratkych jizd ve méstech neni katalyzator z hlediska zne¢isténi zivotniho prostfedi zadnym
pfinosem.

Zdroj: Zprava UPI, Heidelberg 1989

tabulka 1 - RGzné zpUsoby dopravy v ekologickém porovnani s pouzivanim soukromych
automobild pfi stejné délce cest a pfi stejném poctu prepravovanych osob na 1 km (Zdroj: Zprava
UPI, Heidelberg 1989)

8. Cykloturistika. Trh cykloturistiky pfindSi tolik potfebnou alternativu a udrZitelny rozvoj
cestovniho ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a zvySeni intenzity prozivani
turistickych z&zitk(. Cykloturistika je druhem cestovniho ruchu, ktery mé potenciél obohatit
turistické zazitky navstévniki a soucasné nezatéZzuje nadmérné Zivotni prostredi, ani
nevyvolava zadné dalSi ndklady zu¢astnénym obcim. Atraktivni cyklistick&d nabidka poméaha
turistickym mistdm v Ceské republice, a to i v zaostalych oblastech. Podpora cyklistiky
zajiStuje pracovni mista v riznych oblastech sluzeb okolo cykloturistiky, a tim podporuje
vytvareni stfedni tfidy.

1.1.2 Nizozemskéa zkuSenost

Prednéska ,Planovani pro zvySovani bezpecnosti cyklist(”; Roelof Wittink (9.10.2003, Utrecht)
Jadro aplikace prednasky do ¢eskych poméru vidime pfedevSim v tom, Zze mizeme vhodnym
zplUsobem upozornit jak politiky, tak odbornou vefejnost na tyto skute¢nosti:

§ coznamena, kdyz se fekne, ze cyklista je zranitelny;

§ muizeme vyvrétit povéru, Ze vice cyklistiky znamend i vice nehod,;

§ mulzeme ukazat na jednoduchych pfikladech, jak si Ize v praxi pfedstavit moderni
dopravni politiku zaméFenou na zvySovani bezpecénosti zranitelnych G€astnik
silniéniho provozu;

§ mulzeme také ukazat vyhody cyklistiky z novych pohledl a pfipadné navrhnout
jednoduchou agendu pro podporu cyklistiky.
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1.1.3 Pohled ze strany Olomouckych kolart

Velmi dobrym zdrojem argument( je publikace Direktoratu pro dopravu Evropské komise "Cycling:
the way ahead for towns and cities". Origindl ve formatu pdf je pfistupny na siti na adrese
http://detizeme.cz/doprava.shtml(pravy sloupec odkazd, sekce DOKUMENTY, prvni odkaz)
publikace byla pfeloZena do &estiny z iniciativy Ministerstva ZP CR. Nabizime ji ve forméatu pdf
(portable document format). Pro zobrazeni souboru v pdf formatu budete potfebovat volné
Sifitelny software Acrobat Reader, ktery Ize stahnout zde.

Hlavni obecné argumenty pro podporu cyklistické dopravy shrnujeme nize, nabizime také ke
stazeni nami pFipravené prezentace v Power Pointu s vysvétlujicim komentafem v textovém formatu,

v

konkrétni argumenty, vychézejici ze znalosti mistni situace a také ze znalosti lidi, které je potfeba
pro podporu cyklistické dopravy ziskat. Proto mizZzeme nejvice doporucit provedeni alespon
zakladniho scitani cyklistl a prdzkumu nehodovosti cyklistd podobnym zpusobem, jako to udélal
nas spolek (viz sekce Pro¢ ajak Sitat a Pro¢ ajak délat praizkum nehodovosti).

Obecné argumenty pro podporu cyklistické dopravy:

Argumenty uvadime v pofadi, které muze byt podle naSich zkuSenosti praktické pfi komunikaci s
typickymi komunalnimi politiky. Ti ¢asto nepfiliS dobfe slySi na vznosna slova o €istém zivotnim
prostfedi, ale pfinejmensim za¢nou pozornéji vnimat, kdyz informace nevtiravé a pfipadné i
pfimérené odlehcené podavame ve vztahu ke starostem typického volice:

Na kole jezdi cyklisté, cykloturisté, kolafi a frajefi

Nejen auty, ale i na kole se pohybuiji rdzni lidé s rdznymi motivacemi. Pfi pohledu zvnéjsSka jsou
pfitom c¢asto vSichni hazeni do jednoho pytle a jsou posuzovani na zakladé neovérenych
pfedsudkd. Jen malokdo odsoudi vSechny fidi¢e, kdyZz si pfecte o jednom opilci, ktery srazil
chodce na prechodu a ujel. Je to proto, Ze auto pouzivame a potfebujeme obcas vSichni. Pokud
nékdo hned na za¢atku rozhovoru napadne lidi, jezdici na kole s tim, Ze jezdi po chodniku,
chovaji se nezodpovédné apod. neni od véci se ho zeptat, zda nékdy on nebo nékdo z jeho
rodiny jel na kole, jak se pfitom choval, odkud kam jel a pro¢, jestli se pfitom citil bezpe¢né a jestli
si mysli, ze vétSina lidi, ktefi jezdi na kole, jsou spiSe jako on/ona, nebo jestli si skute¢né mysili, ze
vétSina z nich jsou zloginci...

Kdo tedy jezdi na kole? Cyklisté v uzSim slova smyslu jsou sportovci, ktefi nepotfebu;ji stezky a
na ostatni kolegy na kole i v autech se divaji ponékud spatra. Je jich ovSem velmi malo. O trochu
vice je cykloturistd. Jsou to svateéni cyklisté, ktefi jezdi jen v sezéné ve volném cCase a pfi
sluSném pocasi. PfinaSeji ekonomicky rozvoj (az 60% trzeb nékterych malych rakouskych hotell
podél Dunajské stezky zafidi cykloturisté), jsou vétSinou opatrni a ohledupini, méstu bez
cyklostezek se vyhnou. Kola# jsou lidé, ktefi pouzivaji kolo k dopravé prakticky kazdy den,
vétSinou do zameéstnani, do Skoly, pfi cesté na ryby, na trénink apod. Tvofi podle naSeho
prazkumu na dvou olomouckych kfizovatkach kolem 90 % cyklistd, které potkate na ulici. Jsou to
zkuSeni praktici, pfevdzné muzi na horskych kolech, mensi ¢ast z nich podceriuje bezpecnostni
prvky. Na kole jezdi i bez cyklostezek, ale velmi je vitaji a jejich po€et narlista (zejména podil Zen
mezi nimi), pokud jsou cyklostezky k dispozici. Frajefi tvofi nejmensi ¢ast cyklistické vefejnosti,
ale jsou nejvic vidét. Kolo nepouzivaji k dopravé, ale k FeSeni néjakého osobniho problému,
nejcastéji komplexu ménécennosti. Pohybuji se rychle, bezohledné a nevypocitatelné, zakazy je
provokuji k poruSovani, obrubniky k pfeskakovani, vSemi kolem pohrdaji. Nevyskytuji se pouze na
kolech, ale i v autech, na motorovych ¢lunech, v letadlech a vrtulnicich (nevéfite? ukazka frajera
ve vrtulniku zde). Kolo je ovSem prece jen nejlevnéjsi, ostatné, da se snadno i ukrast...

Kolafi nejsou politicky zanedbatelnou skupinou

Dnes uz neplati, Ze na kole jezdi hlavné délnici na nocni smény. Kolo pouzivaji k dopravé
vSechny vrstvy obyvatel véetné vysokoSkolskych profesorid. Ddvodem k pouziti kola obvykle neni
chudoba, ale kombinace dobré pfistupnosti cile s osobni motivaci kolafe. Nékdo se chce jen
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vyhnout tlagenici v autobuse nebo zacpé v auté, nékdo se tim udrzuje ve formé, pro jiného je to
nejlepsi zpusob dusevni relaxace. Radovi kolafi proto nejsou ekologiéti aktivisté, ale vyskytuji se
mezi voli¢i vSech stran. Pohyb na kole je pro né pfitom velmi dllezitou soucasti Zivota a jednim z
kritérii, podle kterého posuzuji své mistni politiky. Je tomu tak pfedevSim proto, Ze pfi jizdé na
kole se s urcitym konkrétnim problémem - napf. nebezpecnou neprehlednou kfizovatkou -
setkavaji kazdy den, ¢asto i dvakrat. V komunalni politice, kde nejde tolik o velké ideje, jako spiS o
kazdodenni péci o stav obce, proto mohou snadno i zménit dres, pokud jim schopny komunalni
politik jiné strany nabidne ucinné vylepSeni jejich kazdodenniho cestovéni. Kolo je nejlépe
vyuzitelné na kratké vzdalenosti do 5-10 km. Z toho plyne dalSi jednoducha skuteénost, kterou si
komunalni politici obvykle nedostate¢né uvédomuji. Zatimco mezi fidi¢i aut ve mésté (pokud
nejde o milionovou Prahu) pfevazuji prespolni, zejména ti bohatSi ze satelinich méstecek, mezi
kolafi pfevazuji mistni volici...

Kolafi jsou zranitelni a je potfeba je chranit

Kolafi se pohybuji v bézném provozu spole¢né s auty, jsou vS8ak mnohem zranitelnéjSi. U nehod
cyklistt prevazuji podle prlizkumu OKO jako vinici v 59 % ostatni Uc¢astnici silniéniho provozu.
Nejvice jsou ze strany Fidicl ohrozeni nedanim pfednosti v jizdé, podrobnosti k prizkumu v sekci
Pro¢ a jak délat prizkum nehodovosti. ZvySenou ochranu si uréité zaslouzi podobné jako chodci,

v

predevSim tam, kde jsou ohrozeny Zivoty a zdravi. Neplati pfitom automaticky, Zze nejlepSi
ochranou je dlouhd a relativné ndkladnd samostatna cyklisticka stezka. Pokud svede kolafe do
spole¢né s auty. Podrobnosti rovnéz v sekci Jaka reSeni navrhovat a preferovat? Skeptik muze
namitnout, Ze jizda na kole v dneSnim provozu je hazardem a Ze neni nejlepSim FeSenim tento
hazard jesté podporovat. Nato lze obecné Fict, Zze kazdy m& pravo zvolit si sv(j dopravni
prostfedek a pokud timto prostfedkem sam nikoho neohrozuje, nemél by za to byt trestan.
Konkrétné navic neplati, ze ¢im vice cyklistl, tim vice nehod. Naopak, zahusténi cyklistické
dopravy vede k zadoucimu zklidnéni celkového dopravniho proudu a ke zvySeni ohleduplnosti
fidicu. Tento efekt kazdy dobfe zna v pfipadé chodcl - pfechazeni frekventované komunikace
nahodile v mistech, kde obvykle nikdo nepfechazi, je velmi nebezpecéné, protoze fidi¢ v tom misté
chodce neocekava. Naopak velmi frekventovany prechod na zGzeném méstském bulvaru ¢asto
ani nepotfebuje semafor (v Olomouci napf. tf. Svobody u Trznice) - Fidi€i jsou konfrontovani s
prakticky nepretrzitym proudem chodcll, automaticky zpomaluji a dokonce spontanné dodrzuji
vyhlaSku a davaji na pfechodu prednost. Kdyz se priimérny mistni fidi¢ k takovému Useku bliZzi,
tak uz v predstihu automaticky sundava nohu z plynu a "vypind", protoze vi, to stejné jinak nejde.
Stava se tak ohleduplnéjsi nejen v tomto misté, ale kultivuje se tim jeho styl jizdy i celkové.

Podpora kolafd = za malo penéz hodné muziky

Zatimco investice do jinych druhl infrastruktury jsou drahé, podpora kolafu je - méfeno verejné
viditelnym efektem a potleskem - velmi levna. Problém c&asto neni v penézich, ale v nalezeni
proveditelnych feSeni - pfekazkou mohou byt normy, ur€ujici minimalni Sitkové parametry,
nemoznost vykoupit pozemky, konflikty se zeleni apod. Dulezita proto je systematicka prace,
spoluprace s odborniky a projednavani s vefejnosti, aby se také predeSlo napf. pfipadnym
konfliktim s chodci apod. Obecné rady lze nalézt také v sekci Jaké reSeni navrhovat a preferovat?
Pokud se vSe podafi dobfe zorganizovat, pak skute¢né plati za malo penéz hodné muziky.
Komunalni politici by opét méli docefiovat fakt, Ze kdyz pro cyklisty relativné levné upravi jednu
konkrétni nebezpecnou kfizovatku a dokazi je také informovat o tom, ktera strana nebo koalice
toto feSeni navrhla &i prosadila, mohou pocitat s tim, zZe si tento fakt budou mnozi kolafi
pfipominat kazdy den pfi cesté do prace a z prace.

Kolafi zaberou malo mista pfi jizdé i parkovani

V modernim mésté je nejdrazsi prostor. Ulice se nedaji nafouknout ani pro prijezd aut, ani pro
jejich parkovani. Po 3,5 metru Sirokém pruhu vozovky Ize za hodinu pfepravit auty jen 2 000 lidi,
autobusem 9 000 a na kole 14 000, tj. 7-krat vic. Vétsi dopravni kapacitu ma uz jen tramvaj, ktera
dokaze po stejné Sifce dopravit za hodinu 22 000 lidi. Na 1 parkovacim misté pro auto Ize odstavit
podle typu stojanu kolem 7 bicykl(. Kolo pfitom kombinuje na kratké vzdalenosti ve mésté vyhody
hromadné dopravy a osobniho auta - je kapacitou srovnatelné s hromadnou dopravou, ale
poskytuje pasazérovi osobni volnost a moznost dostat se diky nenaroénému parkovani "od dveri
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ke dvefim". Zejména diky tomu je v dneSnich modernich evropskych méstech, vybavenych
dobrou cykKlistickou infrastrukturou, na vzdalenosti 5-10 km kolo stejné rychlé jako osobni auto.
Obec pfitom plati méné za infrastrukturu, nez u aut, a nedava zadné dotace na provoz, jako u
hromadné dopravy.

Kolafi nepachnou a nedélaji hluk

Tradiéni argumentace, odkazujici na zZivotni prostfedi, ¢asto odrazuje prakticky zalozené jedince,
kterym je pfedem jasné, Ze vSichni nemohou jezdit na kole, takze problém emisi nelze podporou
cyklistické dopravy vyfeSit. Na kole navic ne vSichni dokazou jezdit cely rok. Neni ale Spatné véc
domyslet opaénym smérem. Pokud by totiz takto uvazoval kazdy, presedli by vSichni kolafi do aut
a dnesni situace by se jesté zhorSila. Miru zhorSeni Ize snadno odhadem vygcislit - napf. v
Olomouci se podil cyklistd na délbé prepravni prace pohyboval podle prizkumu z roku 1991
kolem 8 %. Znamena to, ze pfi pfechodu do aut by emise a hluénost stouply nejméné o téchto
8 %. Naopak v cykKlisticky vyspélych méstech zdpadni Evropy, které maji za sebou dlouhou
historii soustavné podpory cyklistické dopravy, se podil cyklistd na délbé prepravni prace
pohybuje bézné mezi 25 a 30 %, evropskym Sampiénem je nizozemsky Groeningen, kde se kolo
podili na délbé prepravni prace 39 %. | takové velkomésto jako Amsterodam se mize pochlubit
28 %, univerzitni metropole Cambridge znama svym vysokym Zivotnim standardem, dosahuje
34 %. Mit 0 30 % emisi a hluku vice nebo méné je uz velky rozdil a pravé mistni politici rozhoduji
o tom, kterym smérem se bude situace vyvijet v jejich vliastnim mésté. Na kole ur¢ité nebudou
nikdy jezdit vSichni a nikoho k tomu nelze nutit. V kontextu nezavadného a nenaro€ného provozu
kola ve mésté by ale mély byt vSem, ktefi do toho maji chu', vytvofeny dobré podminky k jeho
uzivani.

Zdravy a St'astny kolafr = spokojeny a pozitivni obéan

Témeér vSichni trpime zavaznou civilizaéni chorobou - nedostatkem pohybu. VétSinou si to dobfe
uvédomujeme, ale v kazdodennim stresu nenachazime ¢€as a silu s tim néco udélat. Nejvice ¢asu
pfitom promarnime pravé cestou do prace a z prace. Podle epidemiologickych studii stac¢i denné
2 x 15 min pohybu na kole k tomu, aby se u kolaft snizila frekvence srde¢né-cévnich chorob z
84,7 nemocnych na tisic obyvatel na 42,7 nemocnych na tisic obyvatel, tj. na polovinu. Podobné
je to u vysokého krevniho tlaku, chronického zanétu pradusek, astmatu, ortopedickych potizi a
kfecovych Zil. Podle psychologickych dotaznikovych prizkumu se navic lidé, ktefi se pravidelné
pohybuji na kole, citi "Stastni" nebo "velmi Stastni" 4x ¢astéji, nez ostatni. Tento efekt dobfe znaji
aktivni sportovci. Pravidelna télesnd namaha nejen zvySuje vykonnost a odolnost organismu, ale
uvolfuji se pfi ni také mozkové hormony enkefaliny, vyvolavajici libé pocity. Pokud je aktivni
sportovec napf. zranénim donucen prerusit trénink, proziva velmi nepfijemné pocity pfipominajici
az abstinenc¢ni pfiznak pfi odebrani drogy. Zdravy pohyb je ovSem zdravou drogou a jeji uzivani
stoji za to podporovat.

Hlavni argumenty pro podporu cyklistické dopravy, kombinované s nékterymi dalSimi zajimavymi
fakty, shrnujeme v nasledujici prezentaci pro PowerPoint. Davame ji k dispozici k jakémukoli
vyuziti v této oblasti, mozné jsou samoziejmé jakékoli Upravy, neménici smysl, nebo pouziti
vybranych ¢asti. Prosime jen o laskavé ocitovani zdroje prezentace, nejlépe odkazem na webové
stranky naseho spolku - http://kolari.olomouc.com/. Pro lepSi podani problematiky pfednasejicim
pfipojujeme k prezentaci také kratky textovy komentéf, vysvétlujici podrobnéji nékteré casti
prezentace: Argumenty.ppt a Komentéar k prezentaci
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2 POSILENIi DOBREHO IMAGE CYKLISTIKY

2.1 ZAKLADNIi PREHLED PRIKLADU

Vzhledem k tomu, Ze v otédzce posileni dobrého image cyklistiky se toho v Ceské republice
obecné moc nedéld, je nutné si nejprve obecné definovat, jak je minéna tato rovina.

Za standart se povazuje, ze se pouzivaji bézné metody Sifeni informaci a bézné komunikacni
kandly (zpravodaj, mistni tisk) a to pfedevSim pro oznameni planovanych a provedenych
opatfeni. .Je ale nutné dale prohlubovat tuto komunikaéni strategii, zaméfenou tentokrat na
posileni celkové image cyklistiky. Tato strategie je pribézna a zminuje vSechna realizovana
opatfeni.

Priklad €. 1 - jsou provadény kampané, kterych se Uc¢astni vyrazné mistni osobnosti (VIP), které
pouzivaji kolo jako svuj kazdodenni dopravni prostfedek,

Gent — radni na dvoukole, zastupitesltvo v oblecich pfed rdanicich

Opét je zminnovano pofadani spole¢nych jizd starostd a zastupcl magistratd po novych
cyklostezkach. V. roénik cyklojizdy ostravskych starostt spojenych se seminafem o cykl. dopravé
probéhl 19.9.2003 za GcCasti primatora mésta Ostravy, jeho dvou naméstku a 15 starostl. PFitomni
byli dalSi hosté, celkem 37 bicyklistu kontrolovalo pfipravované, dokonéené a rozestavéné trasy
na trase z Plesné do Polanky nad Odrou v celkové délce 20 km. Na zavér cesty byl pro starosty
usporadan seminar.
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Priklad €.2 - mésto iniciuje vefejné debaty na specificka témata z
tohoto okruhu. Na obrazku jsou radni Gentu na jedné z takovych akci.

Priklad €.3 - ve spolupraci s dalSimi partnery jsou aktualné
organizovany kampané s konkrétnimi zdméry a ukézkou sluzeb,
kterych se mohou lidé zGCastnit a vyzkouSet si nové nabizené
dopravni sluzby a kola. (napf. dojizdéjici si mohou zakoupit hodnotné
a kvalitni kolo + balicky sluzeb: opravu kola, plasténku, zdravotni
prohlidku atd. Sami se pak zavazuji, Zze po uréitou dobu budou
dojizdét do prace na kole.),

Priklad €.4 - jsou organizovany soutéze, jejichz cilem je zvysit povédomi o dilezitosti cyklistiky
pro rtzné cilové skupiny

A. Mésta se Ucastni soutéze o cyklistické mésto roku

fgio Aolard Hosteooom

C. Jiné - napf. Soutéz “Hled4 se zaméstnavatel nabizejici to nejlepsi pro cyklisty” nebo “Ktery
obytny dum je nejlépe vybaven pro cyklisty?”.

2.2 POSILOVANI IMAGE CYKLISTIKY V SIRSIM KONTEXTU

Pro posileni image cyklistiky je mozné vyuzit i akci SirSiho charakteru. Je mozno vychazet z

tohoto seznamu:

1. Svétovy den zdravi, ktery kazdoroéné vyhlaSuje Svétova zdravotnicka organizace (WHO)
na den vyroci svého vzniku 7. dubna, je v roce 2004 zaméren na bezpecnost silniéni
dopravy. WHO vydalo zpravu o zavaznosti sou¢asného stavu.

2. DalSi vyznamna instituce Organizace spojenych narodu vyhlasila , 4. tyden bezpeénosti
silniéniho provozu“ na velikonoéni dny mezi 5. a 11. dubnem 2004. (Resolution 251 —
Fourth Road Safety Week http://www.unece.ord/trans/roadsafe/rs4res.html ).

3. 22.4. Den Zemé, sazeni stromu podél Greenways Praha Viden,

http://prahawien.greenways.info

8.5. otevirani cyklistické stezky Brno Viden

19.-20.5. TrvaleudrZitelny rozvoj mést + Konference mést na Krakow-Morava-Wien

Greenways, Ostrava (pfedb&zné)

6. 5.6. Mezinarodni den stezek — informaci poskytlo Greenways.
www.internationaltrailsday.com

7. prvnityden v €éervnu - Dny bez Grazu.

S
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8. 5.6.—12.6. Greenway Praha Viden — cyklistickd jizda, setkani se starosty mést na trase a
mediélni show. Akce ve spolupréaci s tymem Kolo pro Zivot Ceské spofitelny

9. 12.6. S Ceskym rozhlasem Brno na Moravskych vinafskych stezkach, akce na
Znojemsku ve spolupréci s Cykloklubem Kuéera Znojmo

10. Ekotopia Bike Tour, 1.7. Wien — Praha —Berlin — Holandsko, 19.7.-21.7. Berlin — Intl. Car
Free Cities Conference, cil 9.8. Ekotopia Camp v Nizozemi. www.biketour.net

11. 20.9. Evropsky den Greenways, www.aevv-egwa.orq

12. Evropsky tyden mobility / Evropsky den bez aut — standardni akce mezi 16.-22.9.

13. 25.9. zavirani cyklistické stezky Brno Viden

14. 20.10. Dne stromua, sazeni podél stezek, www.stromzivota.cz

15. Svétovy den obéti dopravnich nehod pofada jiz nékolik let F.E.V.R. (Federace obéti
dopravnich nehod) a koné se vzdy treti nedéli v listopadu. Informace z minulych let jsou na
strankach Evropské federace obéti www.fevr.org.

Mésta mohou ale pfipravovat i vlastni akce. Napfiklad komunikacni strategie v Olomouci je
realizovana zejména prostfednictvim tfi akci: Ekologické dny, Evropsky tyden mobility a Dny
Zdravi.

2.2.1 Image cyklistiky v kontextu mobility managementu

Jak jiz bylo nékolikrat naznaceno, cyklistika by méla byt propagovana v SirSim kontextu. Jednou
z moznosti je cestou Mobility Managementu (angl. zkratka MM). CDV se Ucastnilo evropského
vyzkumného projektu MOST (Mobility Management Strategies for the next Decades). V rdmci
feSeni tohoto projektu vy3lo najevo, Ze problematika managementu mobility neni v Ceské
republice dostate¢né zndma a to ani v odbornych kruzich. Zaroven byl vSak objeven velky
potencial k zavedeni tohoto pFistupu v Ceské republice, jak na teoretické tak v praktické roviné.
Management mobility je poptavkové orientovany pfistup v osobni dopravé, jehoz cilem je trvale
udrzitelna doprava. Jedna se o pomérné novy smér dopravniho managementu, ktery se jiz stacil
v zemich EU etablovat a m4 za sebou fadu ¢etnych a vyznamnych Uspécht. N&S projekt se snazi
vyuzit Sance predstavit management mobility do ¢eské odborné dopravni problematiky, coz se
jevi jako nezbytna podminka moznosti jeho implementace v dopravni politice a praxi ¢eskych
GFadd a organizaci. Pokud se podafi naplnit zaméry navrzeného projektu, bude mit Ceska
republika Sanci zafadit se po boku nejvyspélejSich zemi na cesté k udrzitelné dopravé a vyuzit
jejich nejnovéjsi zkuSenosti v pfekonani prekazek preference udrzitelnych zpusobl dopravy na
strané jejich uzivatell.

Tento novy pFistup vyzaduje nové spoluprace a fadu nastroji k podpofe zmény postoju a chovani
smérem k udrzitelnym druhdim dopravy. Nastroje managementu mobility jsou zaloZeny pfedevSim
na informovani, komunikaci, organizaci a koordinaci. Udrzitelné druhy dopravy jsou pak
definovany jako: péSi a cyklistickd doprava, vefejna doprava a sdileni automobilt (car-pooling,
car-sharing). MM se vymezuje vuci "Trafic System Management" (management dopravniho
systému), coz je hlavné nabidkové orientovany pfistup, snazici se o optimalizaci kapacit
dopravnich koridord telematickymi zplsoby, cenovymi systémy a podobné. Ackoliv nékteré
nastroje mohou byt u obou pfistup podobné, management dopravniho systému je vice zaméfeny
na "end of pipe" feSeni, kdezto management mobility tento pfistup pfedchazi. Pro management
mobility je zvlaSté dulezité ovlivhovani lidské volby dopravy predtim, nez se lidé
rozhodnou, jak budou cestovat. Konstituovani managementu mobility odpovédélo na potfebu
takovych pfistupd v feSeni tizivého problému neustale se zvysSujici poptavky po mobilité, které
jednodusSe nespoléhaji na stavéni novych silnic nebo zavadéni vyspélych technologii. Vedle
téchto "tvrdych" opatfeni je zde totiz naléhava potfeba vice "mékkych" opatfeni, které poskytnou
Siroké pasmo sluzeb zabyvajici se potfebami uzivateld a ovliviiujici je ke zméné jejich dopravnich
zvyklosti. Management mobility se obraci pfedevSim na mladé rodiny, déti v pfedSkolnim véku,
Skolaky, ale také na dospivajici, lidi ve stfednim véku, dichodce a handicapované ob¢any. Dlraz
je kladen na mezigenera¢ni zménu postojl a dopravniho chovani.

CYKLISTICKY AUDIT 10
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2.2.2 Evropsky tyden mobility / Evropsky den bez aut v Ceskych Budéjovicich

V otazce posileni dobrého image cyklistiky jsou napf. v Radni¢nich listech jednou mési¢né
predstavovany hlavni cylotrasy. Mésto se pravidelné GCastni evropské osvétové kampané
Evropsky tyden mobility / Evropsky den bez aut, ktery probihd vzdy od 16.-22.9. Mésto podporuje
v tomto tydnu nezavislé iniciativy a aktivity, byva reprezentativné zastupovano na pfipadnych
akcich a poméha organizatordm s osvétou. Mezi akce, které mohou byt zafazeny do
cyklostrategie Ize zafadit nasledujici:

§ V Malém divadle béhem tydne probihala dvé rlizna divadelni pfedstaveni pro Skolky a déti
zakladnich Skol z I. stupné. Dvé pohadky , Jak se Honza naucil bat“ a ,, Hrnecku var “byly
zaméfeny na ochranu Zivotniho prostfedi , ochranu C&istoty ovzduSi a na nenasilné
vzdélavani déti v oblasti dopravy .

§ Matefské Skolky, zakladni Skoly, stfedni Skoly sbiraly postfehy déti : malovani, slohové
prace, zapojily se do vyukového programu o dopravé pofddaného Cassiopeiou. Na cestu
do skoly vyuzili déti a rodice jizdni kola. Vystava détskych obrazki se konala
v prostorach Malého divadla a ve vstupni hale ¢eskobudéjovické radnice.

§ Calla, sdruzeni pro zachranu prostfedi, uspofadala vystavu fotografii ,Mésto — misto pro
lidi“ zachycujici vSedni zivot ¢lovéka ve mésté zaplnéném automobily a zorganizovala
besedu s dopravnim odbornikem Ing.T.Otepkou na téma trvale udrzitelna doprava ve
mésté. Obcanska sdruzeni vydala letaky s vyzvou zastupiteldm a pracovnikim vefejné
spravy, aby alespon v EDBA 22. z&Fi nejezdili autem.

§ Akce dne 22.9. Namésti Pfemysla
Otakara Il. se proménilo
v dopolednich hodinach na klidnou
z6nu, kde se ¢lovék nemusi obavat
prejit pfes silnici.  Prostranstvi
zaplnily organizace, které svou
¢innosti napomahaji prevenci
kriminality, prevenci bezpec¢nosti déti
a mladeze v silniénim prostfedi,
zaméfené na ochranu Zivotniho
prostfedi ( Ob¢anské sdruzeni Duha,
Calla, Rosa, Cassiopeia. Dum déti a
mladeze, Zoologicka zahrada
Ohrada, Cesky svaz turistt, Jihocesti
tatkové, Informaéni centrum pro : :
mladez, Turistické a mapové centrum, A.S.A., firma Kompet — €ipovani kol a invalidnich
voziku, Dopravni podnik mésta, Ceskomoravska stavebni spofitelna, Policie CR.

o Sradiem Frekvence 1 , Maly divadlem ( Cesta kolem svéta), Cassiopeiou a
dalSimi zucastnénymi, soutézily déti v otdzkadch dopravy a navazné i ochrany
Zivotniho prostredi.

o Jizda zrucnosti, Sumavsky vlacek - poznavani mist po trati, co z auta necitis -
poznavani vuni, améba-spoluprice pfi cestovani, chozeni na chuadéch., drobna
vystavka novych ¢lanka o problémech s dopravou, distribuce info materidld o
ekovychové ugitelim doprovazejicim tFidy.

o Skoly a Skolky pfinesly vyrobené kvétiny, kterymi jsme zdobili pédium a na konci
celého dopoledne jiz zafilo nAmésti pestrobarevnymi kytkami a obrazky. Velka
¢ast byla po skonéeni akce pfenesena do jidelny Zdravé vyzivy na namésti, kde
jsou vystaveny.

o Jihocesti tatkové prezentovali cyklotrasy okolo JE Temelin, ale pfedevSim spolu
s Klubem ¢&eskych turistd rozdavali radost détem pomoci létajicich baldnku.
Vyznamny moment pro déti byl akt napsani vzkazu na listek pfipevnény u
balonku, ktery pak vypoustély z namésti stimto textem :“ , Evropsky tyden
mobility* Vypoustim tento balének z namésti v Ceskych Bud&jovicich dne
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22.9.2003 jako posla dobré vile. Kam az se balének dostal? Dejte mi prosim
védét ! , Die Europaische Woche der Mobilitat* Budweis ,,.

Jednou z hlavnich prezentovanych oblasti Klubu ¢eskych turistd bylo turistické
znadeni. Za 115 let své existence vytvofil KCT unikatni jednotny systém znageni
turistickych tras, ktery nam zavidi cely svét. Celkova délka péSich znacenych
tugstickych tras presahuje 38 500 km. PéSi znaceni udrzuji dobrovolni znackafi
KCT.

Turistické a mapové centrum predstavilo projekt "Jizni Cechy pohadkové...", kde
s panem Jaroslavem Kerlesem a rezisérem Zdenkem TroSkou vytvafi
pohadkovou bytost pro jizni Cechy. Vystavili i pfipravovanou mapu cyklotras v
jiznich Cechéch.

Firma KOMPET -bezplatné Cipovala kola vitézim soutézi. Pro ostatni zajemce
zaevidovala kola do centralni databanky za cenu 210,- K& a po skonceni celé
akce bylo vylosovano 10% z téch, ktefi si béhem dne zaplatili Cipovani kola, a
ktefi byli jeSté osvobozeni od poplatku.

Zavrsenim Dne bez aut byla cyklojizda po problematickych Gsecich mésta,
zorganizovana obc&anskymi sdruzenimi a s UCasti zastupcu Magistratu mésta,
pfedevSim s naméstkyni pro zivotni prostfedi Ing. Popelovou. .

CYKLISTICKY AUDIT
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3 ZAVADENI TRENDU “BYT CELOZIVOTNIM CYKLISTOU”

Z diskuse bylo zfejmé, ze tato problematika je v ¢eském kontextu zatim neaktudlni. Aktivity
navazuji na komunikaéni strategii z pfedchoziho bodu — posileni image cyklistiky. Zatimco
predchazejici opatfeni se zaméfilo na prezentovani obecnych informaci o cyklistice, tak toto
opatfeni se vice zaméfuje na specifické cilové skupiny. Mezi opatfeni Ize zaradit tyto:

§ Pro ziskani novych pfiznivcud cyklistiky mésto vydava nekteré zakladni informace. Napfr.
Informace o koupi kol nebo bezpeénych détskych sedackach, rady pro koupi kola nebo
cyklistického zavésného voziku atd.

§ Meésto poskytuje “narozeninové Seky” pro zakoupeni prvniho kola; akce, pfi nichz je
mozno ziskat cyklisticky prikaz atd.

§ Jsou pfipraveny balicky informaci a sluzeb pro nové obyvatele / zaméstnance, véetné
cyklistické mapy mésta, kupony na opravu kola zdarma atd.

§ Specialné se mésto zaméfuje na lidi, kterym jsou blizké otézky tykajicich se zmény
Zivotniho stylu, Zivotniho prostredi ¢i zdravi (jsou pro né pfipraveny materialy a jsou zvany
na diskusni porady).

8 Diskuse nad sluzbami ve mésté.

Jedinym €eskym pfikladem v ¢eskych podminkach muze byt mésto Olomouc, které ve spolupréci
s KHS Olomouckého kraje vydalo letdk “Klub chytrych cyklistd”.

KLUB CHYTRYCH CYKLISTU

VYHODY CLENSTVI

Pfinos providelného pohybu pro zdravi:

50 % sniEenl riziko srdednd-cévnich anemecndnl
[t). podobry déinek jake nekufdetyi)

50 % snizen riziko onemocrEn oukroviog

50 % snizeni riziko nhm'h}-

30 snifenl riziko vpsokéha krevnihio toku

a ek Uleva od stresu, depresi a dzkasti atd

PODMINKY CLENSTVI

Brat v (vohu, fe ke zlepiani adrovi stoil 30 minut ostrd chize
nebo cykbstiky po vitiinu dni v tydru.

Dl wrnrmhj'ch stotistik lda prl':mé-.'ni denned upcthou asi 1,5 km,
na kole primérmi wadou asi 3,5 km, pfitemni koZdo tokowa
cesta pledstavuje as 15 minut pohybu. Dve takowd casty dennd
by maly stacit k zajiiténi doporugend ,denni pohybow davky”

; 2. Ridit 22 tim
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V prostfedi Ceské republiky ma vyuka cyklistiky
dlouhodobou tradici a to prostfednictvim
programu BESIP. Mezi dopravnimi odborniky je
Casto diskutovana otdzka, zda jsou vhodna pro
dopravni vychovu jen dopravni hfisté a nebo by
mél byt kurz cyklistiky pro déti zakladnich Skol
pravidelné  organizovdn ve  skute¢nych
dopravnich podminkach. Hlavnim problémem
totiz je, ze v naSich podminkach neni jesté
vybudovéana v dostate€ném rozsahu cyklisticka
infrastruktura, proto je tento zplsob vyuky
dostat nebezpecny. Mnoho instruktord nebude
chtit na sebe vzit riziko dopravni nehody ditéte.

Specialni vyuka cyklistiky pro
dospélé se v Ceské republice
snad ani nerealizuje.

4.1 PRIKLAD DOPRAVNI SOUTEZE MALYCH CYKLISTU - 28.5.2003 (CESKE
BUDEJOVICE)

Poradatel akce - Pracovni komise krajského aktivu pro
bezpecénost silni¢niho provozu, odbor dopravy a Skolstvi J&
KU Ceské Budgjovice, ve spolupraci s Profiautoskolou
Ceské Budsjovice, Policii CR a Méstskou Policii a OS CCK
Ceské Budgjovice.

Okruhy souteZe:
l. Test z pravidel silni¢niho provozu
Testy se budou provadeét ve |1.poschodi v u¢ebné u
ZkuSebnich komisarii magistratu mesta
Casovy limit pro vyplnéni odpovédnich listki je
30 minut
Hodnoceni: za kazdou chybnou odpovéd’ obdrzi soutézici 5 trestnych bodi

. Jizda podle pravidel silni¢niho provozu na Détském dopravnim h#idti
Jizd se jednotliva druzstva zlicastni na pokyn poiradatelii. Zahgjeni a ukonceni jizdy
bude ohl&Seno zvukovym signdlem. V daném limitu musi kazdy ¢len druzstva zajet
dle ur¢eného porradi ke kontrolnim stanovistim. Hodnoceni se provadi od zapoceti
jizdy do jegjiho ukonceni (i po odeznéni zvukového signalu).
Hodnoceni: za kazdy prestupek proti pravidlzzm silni¢niho provozu obdrZi soutézici
5 trestnych bodi, za kazdé vynechané stanovisté rovnéz 5 trestnych
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bod:i. Za svévolny vstup do prostoru DDH (soutézni drahy) bude kazdy
soutezici trestan: 50ti trestnymi body

[i. Jizda zruénosti
Jizdy zrucnosti se budou provadet na vyznacené ploSe autocviciste. K jizde se bude
nastupovat po druzstvech.

Hodnoceni: - za kazdou drobnou jednotlivou chybu 1 trestny bod
- za dotek zem¢ nohou (nebo obéma nohama) 2 trestné body
- za vynechani casti prekdzky nebo pad z kola 5 trestnych bodi
- za zamerné vynechani prekazky 10 trestnych bodi

AVA Zkouska technické dovednosti
Bude provadéna v garaz na autocvicisti a spociva ve vyhledani a urceni péti zavad,
které budou na kolech simulovany. Casovy limit pro spinéni Ukolu 6 minut
a soutezici je budou plnit jako jednotlivci.

Hodnoceni: za nesplnéni kazdého Ukolu 5 trestnych bodi
za nesplnéni v3ech dkolsi maximalne 20 trestnych bodi
V. Poskytnuti prvni pomaoci

Overeni znalosti z prvni pomoci bude prost/ednictvim deseti otazek,
které obdrzi formou testu kazdy ze soutézicich
Hodnoceni: za chybné odpovézenou otazku 2 trestné body

4.2 NIZOZEMSKA ZKUSENOST

Prednéska ,Dopravni vychova — programy*; Jan Westerik —
odbornik na dopravni vychovu pro Skolni déti a studenty
(10.10.2003, ZWOLLE)

Prednaska byla velmi konkrétni a predstavila u¢ebni pomucky i
dopravni vychovu v praxi (videozdznamy) na nizozemskych
Skolach. Ty se v mnohém podobaji didaktickym materialim
vydavanym v Ceské republice — klasické uéebnice — metodické
pokyny pro ucitele (teacher’s book), pracovni seSity pro déti
(workbooks) jsou odstupfiovany podle vékovych skupin (1.
skupina — 4 roky, 2.skupina — 5 let, 3. skupina — 6 let, 4.
skupina — 7 let, 5. skupina — 8 let, 6. skupina — 9 let, 7. skupina
— 10 let, 8. skupina — 11 let). Inspirativni je pro nas forma
nékterych materiald: napf. kalendaf pro déti na zakladnich
Skolach (obsahuje kreslené obrazky s dopravnimi situacemi,
kazdy tyden se dité u¢i nova feSeni pomoci otdzek a odpovédi

L e

pod obrazky..) nebo sada ucebnic a
pomucek pro stfedni Skoly. Sady obsahuji
také zmenSeninu cyklistické pfilby, do které
se pfi demonstracich pevnosti vklada vajicko.
Najdeme zde také reflexni prvky — reflexni
vesty pro déti, odrazky atd. Bezpecénostni
pomucky jsou také pfehledné nabidnuty ve

rodi¢um. Rodice je pak pro svoje déti zakoupi
a také se informuji o stylu vyuky a pfipadné
spolupraci se Skolou. V Nizozemi se ujal
systém, kdy rodi¢e aktivné spolupracuji se
Skolami pfi vedeni déti v dopravni vychové:
rodic¢e-dobrovolnici jsou proskoleni
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v dopravnich otazkéach a jejich prezentaci détem. Rodice pak plni rdzné funkce v celém programu
— od doprovodu déti do a ze Skoly az po kurs jizdy na kole v redlném provozu nebo vlastni vyuku
feSeni dopravnich situaci.

V ramci propagace uc¢inné dopravni vychovy a pro pouceni dospélym byla také vydana brozura
na téma ,Co si déti mysli o dopravé a silniénim provozu*

V otazce financovani se osvédcil trzni model, kdy jsou vytvarena partnerstvi, kdy se spojuje
vefejny i soukromy sektor za UCelem vydani pfisluSného propagacniho materialu, ktery je

v vs

koordinovan a marketingové fizen Sdruzenim pro bezpecénost dopravy (Road Safety Union)

4.3 ROZSIRENA MOZNOST OSVETY

4.3.1 Prohlidka krajského centra mobility (Utrecht)

Pro Skoly je pfipraven program, ktery komplexné
pfedstavuje problematiku dopravy. Tzn. je mozné si
prohlédnout postupny vyvoj v dopravé, ukazka projektd,
makety velkych dopravnich staveb, prosklena dopravni
mapa Nizozemska, ale i také koutek, ktery poukazuje na
vliv dopravy na zdravi a zivotni prostfedi. Centrum je
v kontaktu se Skolami v celé utrechtské provincii,
poskytuje tento program Skolam bezplatné. Skoly vitaji
tuto nabidku a pravidelné vysilaji svoje zaky.
Celd expozice byla zfizena zregionalnich financi
(u€ebnice a dalSi pomucky sponzoruje provincie Utrecht
— Department of Public Works. K dispozici je pfipravena
bohata fotodokumentace.
Popis programt dopravni vychovy: 3 typy

1. pro zakladni Skoly (7.,8. tfida — vék: 11,

12 let)

2. pro stfedni Skoly (1.,2. tfida — vék: 13,14
let)

3. pro stfedni Skoly (3.,4. tfida — vék

15,16,17 let)

Metoda:
1. déti obdrzi par otdzek k riznym dopravnim jevim
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a k témto otazkdm maji ve vystavni sini najit odpovédi

2. ve véku od 13 let se ujalo zadavani samostatnych GkolU: tfidy jsou rozdéleny do ¢tyfélennych
skupinek, kazda z nich dostane za Ukol vypracovat poutavy informacni letdk na dané dopravni
téma a sdélit vSe potfebné a presvédcCit na této malé ploSe. Déti maji pro tento Ukol k dispozici
plakéaty a informace u stankl v séle, kde je umisténa vystava dopravni problematiky. Pfiprava
letaku je ¢asové ohrani¢ena (2,5 hodiny). VétSinou je zadavano 6 specifickych témat (napf.
stavba nakladného dopravniho mostu v provincii Utrecht — co vSechno ovlivni nebo hledani
feSeni pro konkrétni pfetizenou komunikaci v regionu atd.). Vytvorené letdky pak skupinky
jednotlivé prezentuji svym spoluzadkim a zavérem jsou déti pfeskupeny do novych teamu a
probéhne soutézni kviz, ktery klade otazky k jednotlivym tématiim (pozn. v kazdé skupince je
vzdy alespon jedno dité, které danou otazku feSilo pfi sestavovani letaku). Cilem je rozvijet
schopnost déti vyhledavat informace, formulovat nosné body pisemné, prezentovat je ostatnim
a naucit se také svoje nazory prosazovat, dale také schopnost orientovat se v novém problému
a komunikovat o ném

k dopravnim otazkam; studentl obdrzi seznam
tvrzeni, kter4 predstavuji feSeni konkrétniho
dopravniho problému (napf. kongesce v Nizozemi
Ize FeSit pouze vystavbou novych komunikaci) a
student ma nastudovat danou problematiku
s vyuzitim podkladd centra, v¢. fotodokumentace
a panelll z vystavni sing; ma si vytvofit vlastni
navrh feSeni a obhdjit si ,svoje FeSeni* prfed
ostatnimi, pfipadné potvrdit plvodni tvrzeni a
vysvétlit, pro¢ se s nim ztotoznil. Soucasti je také
pfiprava diskuse, kdy student b&hem 2 min.
prezentuje téma a reaguje na dotazy a poznamky
dalSich studentd. Instruktor debatu uzavfe,
vyhodnoti a prezentuje nejlepsi feSeni.

4.3.2 Prednéaska,Dopravni vychova ve vztahu k cyklistice*; Roelof Wittink

Jadro aplikace pfednasky do ¢eskych poméru vidime v tom, Ze do procesu bychom méli vice
zapojit rodi¢e, ze vyuku bychom mohli Iépe uzplsobit véku studenta (5 vékovych skupin), pfi které
muazeme vychazet ze 7 vzdélavacich okruhu.

Ve vztahu k bezpecnosti nebyly pro ¢eskou delagaci dané informace prekvapenim, vétSinou se
aplikuji, ale jen pro urcitou vékovou skupinu. Realizace integrovaného uceleného bali¢ku osvéty,
ktery by ved| studenta od matefské Skoly az po stfedni Skolu vSak téméfr neexistuje. Navic
v Ceskych pomeérech je zcela opomijena role osvéty ve vztahu k vybéru dopravniho prostfedku a
dopadu dopravy na zdravi a zivotni prostfedi, nebo o tom, jak Ize automobilovou dopravu
regulovat.

Cely program je postaven na vzajemné konzultaci, kdy studenti jsou brani jako rovnocenni
partnefi. Snahou je, aby spole¢né dokazali vyhodnotit vSechny klady a zapory automobilismu.
Z tohoto uhlu pohledu prezentace vyborné vystihla komplexnost problematiky a mdze lépe pomoci
v argumentaci pfi zavedeni daného systému na ¢eskych Skolach.

Rozhodné by bylo ale zajimavé, pfi exkurzi ¢eskych mést ve ZWOLLE pokusit se jit vice do
hloubky jednotlivych vzdélavacich okruht a v jednotlivych vékovych skupinach. NaSe predstava o
rozsahu prezentace se shoduje s rozsahem prezentace, ktera zaznéla z Ust Jana Westerika, ktery
je ucitelem ,Pedagigic Academy“ na téma Dopravni vyukovy program na Skolach. Méli jsme
moznost na praktickych Ukézkéach vidét, jak probihd vyuka v praxi. Nejprve jsme vidéli video
z materské Skoly, které bylo zaméfeno na Ukazku toho, jak se déti uci prechazet pfes komunikaci.
Dalsi video bylo z prostfedi zakladni Skoly, které svou vyukou velmi pfipominalo program BESIPu,
ale ve kvalitnéSich podminkach. Cely program byl zaloZzen pfedevSim na hfe a to jak ve tfidé,
v aredlu Skoly, tak i v silniénim provozu. Déle jsme méli moznost vyukovy nasténny kalendar
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4.3.3 Bezpeé€na cesta do Skoly — aktualni verze 2004

Projekt pfipravuje Centrum dopravniho vyzkumu pro Ministerstvo dopravy. Vzhledem
k tomu, Ze kazdy projekt vyzaduje pilotni ovéfeni, domluvili jsme se s Narodni siti Zdravych mést
a s Centrem epidemiologie a prevence détskych Grazt na vzajemné spolupraci a ,Bezpecné cesty
do Skoly* zahajime v tomto roce ve Skolach Zdravych mést, kde budeme mit jejich podporu.
Samozfejmé budeme radi, kdyz se k ndm pfidaji i Skoly nebo jen tfidy z mést, kde nejsou do
projektu Zdravych mést zapojeni.

Pro prOJekt Bezpecné cesty do Skoly jsme se rozhodli z téchto davodu:

Pokud ve Skolach probiha néjaka dopravni vychova, jedna se vétSinou jen o
nudny vyklad ucitele, o poucovéani a testovani. Vzpomefime si, co nam takova
vyuka dala nebo spiSe nedala a co v nas nerozvinula. Aktivnim pfistupem déti
k problému chceme u nich rozvijet pohotovost, trpélivost, schopnost soustfedit se,
rozhodnout se, spolupracovat, respektovat, prejimat zodpovédnost, pfedvidat a
hlavné vazit si zivota a zivotniho prostfedi.

Na raznych mistech CR jiz probihaji projekty s nazvem Bezpe&né cesty do Skoly,
ale vétSinou jsou zUzeny jen na problematiku bezpec¢nosti na pfechodu pred
Skolou. Tato prace je sice zasluznd, ale je promarnéna prilezitost vyfeSit problém
bezpecnosti déti pfi pohybu na pozemnich komunikacich komplexné.

Posilam Vam plan jednotlivych etap projektu Bezpecna cesta do Skoly, jak by mély
probihat v roce 2004. Terminy jsou zatim pfedbézné a mozna budou upraveny. Pokud dojde ke
zménam, tak Vas budu informovat.

Cil projektu
Snizit nehodovost a imrtnost déti pfi pohybu na pozemnich komunikacich.
(Déti se nauci jednat bezpecné tim, Ze vyhledavaiji rizika a vS§imaji si chyb
svych vrstevniku)
Upozornit déti a vefejnost na problémy, rizika, mozna feSeni mnohych dopravnich situaci.

Casovy plan
konec bfezna — informace o pracovnim postupu (metodika pro Zdravd mésta a pro Skoly)
prvni polovina dubna proSkolovani zjemcu
duben, kvéten — prace déti na Skolach
l. etapa — sestaveni pracovnich skupin na Skolach dle zajmu déti
déti, rodice, ucitelé, vedeni Skoly, zastupce mésta,
dopravni inzenyr, média, sponzofi, policie, nevladni
organizace, zdravotnici, studenti pedagogickych Skol,
CCK, prodejci nebo vyrobci (kola, zadrzné systémy,
reflexni vyrobky apod.), vyznamné osobnosti ....
I. etapa — zmapovani problémd, koliznich mist a cest do Skoly
Il etapa — projekty déti ve tfidach:
a) navrhy Uprav dopravniho prostfedi (pfechody, prostory pfed Skolami atd.)
b) prepravni plany Skol — chodici autobusy, zajisténi umisténi kol ve Skolach
apod.
c) sbér dat o nehodovosti od policie
d) sbérinformaci od Iékafl
e) projekt, jak pusobit na neukaznéné mladsi déti
jak na prviacky (vhodné jiz pfi zapisu seznamit déti i
rodic¢e o nevhodnosti parkovani pfed skolou apod.)
jak ovlivnit fidice, aby jezdili ohleduplné
f) vytvorit letdky, plakaty, upoutavky apod.
g) prizkumy na pfechodech (kolik déti chybuje, co je nejCastéSim
nedostatkem; kolik Fidi¢u jezdi na pfechodech bezohledné...)
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V. etapa — pfipravy prezentaci pro média, workshop apod. (prezentace pfipravuji
déti), navazani kontaktd s jinou Skolou s podobnym programem v CR nebo
zahranici

prvni tyden v €ervnu — akce v rdmci Zdravych mést

¢erven — predprazdninové setkani aktivnich zastupcua Skol

zafi — tyden mobility workshop v Brné — informace o dil€ich vysledcich, prezentace praci
détmi i uciteli, informace o jinych projektech dle zkuSenosti koordinatorl, vyhodnoceni
projektd ve méstech, vystavy.....
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1 MOTIVOVANI UREDNIKU URADU K JiZDE NA KOLE DO PRACE

Priklad €.1 - Zajistit cyklistim lepSi pfistup do méstskych budov nez fidi¢i automobilt - napf.
cyklisté mohou vjet do podzemni Uschovny kol v budové, parkovaci zafizeni pro kola jsou blize u
vchodu nez parkovani pro auta. Placeni parkovného pro ty, co dojizdéji autem do prace. Nize
uvedené parkovaci moznosti v suterénu fadu jsou z magistratu z nizozemského Zwolle.

Priklad €.2 - Pro Gfedniky je k dispozici dostatecny pocet kol, a
to ve vSech budovich méstského Ufadu. Kola pro Gredniky
(pracovniky méstského Ufadu) mohou byt vyuzivana také pro
soukromé Ucely (napf. v belgickém Gentu je k dispozici 800
kol).

Piiklad €.3 - Ufednici mohou vyuzivat Fadu cyklistickych
zafizeni, které maji k dispozici. Napr. zastfeSena parkovaci
zafizeni pro kola (uvnitf budov), sprchy, pfeviékarny, sady
naradi, cyklistické pumpy. _
Prikladem je opét Gent. FP

T
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Priklad €.4 - Uplatnit politiku fizeni mobility (managementu mobility), ktera vystihuje mistni
podminky a v niz cyklistika hraje klicovou roli. Ve spolupraci s dalSimi partnery organizovat
cyklistické akce zamérené na osvétu v oblasti cyklistické dopravy — dojizdéni na kole do prace.
Napf. vystavy, soutéze, projizdky na speciélnich kolech, loterie atd. ve spolupraci s podnikateli a
obchodniky v oblasti cyklistiky, uzivatelskymi organizacemi, zdravotnimi pojiStovnami atd.

Poznamka — tato kapitola je popséana v pracovni seSité 6. Komunikace a Vzdélavani (kapitola

2.2.1)

Priklad €.5 - Vytvofit nabidky vyhod pro cyklisty, ktefi jezdi na kole do zaméstnani pravidelné.
Napf. zdarma kola pro dojizdéni do prace i pro soukromé Gc€ely (v ramci magistratu), mésiéni
pausalni odmény a poukazky na bezplatné sluzby v opravnach kol.

Konkrétni priklady:

Jako nazorny pfiklad co znamena motivovani Gfednik( magistratu k jizdé na kole do prace leze
uvést mésto Gent. Predstavitelé mésta jsou povzbuzovani k dojizdéni do prace nasledujicim

zpUsobem:

§ 800 kol kdispozici ve vSech budovach ufadu, kola

mohou byt vyuzivana také pro soukromé ucely,

§ kupony pro levnéjsi kupovani kol,

§ cenové zvyhodnéni za dojizdéni na kole do prace (6
BEF /km, tax-free),
cenové zvyhodnéni sluzebni cest na kolech,
zabezpecené parkovani kol,
moznost umyti a uschovani véci v “previékarné”.
placeni parkovného pro ty, co dojizdéji autem do prace.

wn W W W

Olomouc

Jako pfiklad prvniho kroku byla uvedena akce v Olomouci, kde
meésto ve spolupraci s KHS Olomouckého kraje usporadalo akci
.Nechte auto doma, aneb snidané s KHS Olomouc". V budové
radnice se usporadala tiskova konference na toto téma a kazdy
Urednik, kdo pfijel do prace na kole dostal lehkou snidani a
informa¢ni materidly o cyklistice. Zaroven dostal listek do
odpoledni tomboly. Na obrazku pfebira cenu jedna ze
zaméstnankyn Ufadu.

1.1 ZAKONIK PRACE

HLAVA SESTA : Péée o zaméstnance

ODDIL PRVNI : Pracovni a Zivotni podminky zaméstnanct a jejich odborny rozvoj
8§ 145

UloZeni svrski a dopravnich prostredkt

Zaméstnavatel je povinen zajistit bezpecnou Uschovu svrskll a osobnich predmétl, které
zaméstnanci obvykle nosi do zaméstnani, jakoz i obvyklych dopravnich prostfedk(, pokud jich
zaméstnanci pouzivaji k cesté do zaméstnani a zpét; za obvykly dopravni prostfedek k cesté do
zameéstnani a zpét se pro tento Ucel nepovazuje osobni automobil. Tuto povinnost ma i vici vSem
ostatnim osobam, pokud jsou pro néj ¢inny na jeho pracovistich.
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2 PROPAGACE DOJIZDENIi NA KOLE DO ZAMESTNANI MEZI
ZAMESTNAVATELI

2.1 OBECNE INFORMACE:

Tato situace je prozatim v Ceské republice zcela opomijenou zéaleZitosti a aktivity by se daly
spocitat na ,prstech jedné ruky“. Projekt BYPAD tak muze byt pro ¢eska mésta v mnohém
inspirativni:

§
§

Cim zagit? V mistnim tisku vydat &lanky nebo tiskové zpravy o dojizdéni na kole do
zameéstnani.

Cim pokragovat? Mistni zaméstnavatelé jsou pozvani na osvétovou prednasku na téma
pozitiva na dojizdéni do prace na kole, kde jsou vyzvednuty pfiklady, co pro to mohou
zameéstnavatelé udélat.

Kam se muzeme dostat? Zastupci zaméstnavateld nebo svych sdruzeni jsou zvani
k diskusim u kulatého stolu na téma ,na kole do zaméstnani*.

Mésto porada soutéze, jejichz vitézem se ma stat zaméstnavatel-podnik, ktery je
nejvstricnéjsi k cyklistim.

Velka publicita je vénovana pfinosum, které plynou z dojizdéni na kole do zaméstnani
(ekonomicky pfinos pro zaméstnavatele, pozitivni U¢inky na zdravi jednotlivych cyklistd
a verejné zdravi jako celek).
Existuje centrum mobility, které
koordinuje pfipravu a rozvoj
konkrétnich ,zelenych dopravnich
pland“, kde ma stézejni roli
cyklisticka doprava.

Pro zvyhodnéni dojizdéni na kole
do zameéstnani jsou iniciovany
zmény nezbytné ve vySSim
legislativnim  procesu (s cilem
upfednostnit dojizdéni na kole).
Napf/. stavebni nafizeni ve vztahu
k poctu parkovacich mist pro
automobily / parkovacich zafizeni
pro kola, dané, umisténi a vyuziti
pudy atd.

Ceské priklady:

Pardubice

Ve véci propagace dojizdéni na kole do zaméstnani mezi zaméstnavateli sice na jedné strané
prakticky neexistuje osvéta ve vztahu dojizdéni na kole do zaméstnani, ale na druhé strané jsou
Pardubice méstem, které jasné deklaruje, Ze kolo je pfedevSim chapano jako dopravni prostfedek
do zaméstnani. V tomto duchu jsou zde i budovany stezky a to s cilem napojeni primyslovych
z6n na obytné. Takovy pfistup mésta je totiz sam o sobé prvotfidni osvétou. Z tohoto UGhlu
pohledu je nutné mésto hodnotit vySe, nez ve skutec¢nosti uvedlo.
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Ostrava:

Pfed rokem 1989 byla hlidana parkovisté pro kola témérF vSude. Autem se témér nejezdilo. V 90-
letech NH Ostrava podpofila vystavbu cyklistické stezky pro své zaméstnance. Dnes je situace
jind. Dnes je tézké v soucasné dobé hledat zplsoby jak oslovit firmy. Jako vhodny zplsob
osloveni se jevi oslovit je v SirSim kontextu. Neunavovat je jen cyklistikou. Snad by mohli byt
osloveni anketou s konkrétnimi vysledky a moznostmi realizace opatfeni.Tato oblast bude jesté
pfedmétem dalSich jednani.

Olomouc:

Prvnim pokusem jak oslovit firmy byla jiz zminfiovana akce ,Nechte auto doma, aneb snidané
s KHS Olomouc®. Celkem 20 firem bylo vyzvano k G€asti na této akci, ale nesetkalo se s zadnou
reakci. Na CD je pak vzor dopisu, kterym byly osloveny olomoucké firmy.

3 PODPORA DOJiZDENIi NA KOLECH DO SKOL

3.1 PREHLED OPATRENI

Opatfeni €.1 - ZlepSit bezpeénost cest do Skol
Opatfeni ma tyto podbody:

§ U Skolnich vchodu - vyznacené pfechody, vystrazny semafor, oddéleni chodniku od
komunikace atd. Policie nebo autorizovani kontrolofi dohlizeji na provoz u Skolnich
vchodu.

§ Pro ur€eni problematickych mist jsou provadény prizkumy jakym dopravnim prostfedkem
se z4ci dopravuji do Skoly a ze Skoly.

§ Okoli skol je projektovano (nebo upraveno) ve smyslu dobré bezpecnosti a vytvoreni
pfijemnéjSiho prostfedi, a to snizenim rychlosti projizdéjici automobilové dopravy.

§ V okoli Skol je omezeno parkovani automobilu.

§ Cesty do Skol i Uprava okoli Skol jsou
projednavany a zaclenény jako celek v ramci
celkového dopravniho planu.

§ Mezi méstem a Skolami existuji zavazna
ujednani, kde se zavazuji k provedeni urcitych
opatfeni. Napf. Dohoda mezi zakladnimi
Skolami a méstem o Upravé cyklotras a Skolnich
vchodl a také ohledné rozvoje Skolnich
prepravnich planu.

Na obrazku je cyklostezkastezka mezi Majetinem a

Brodkem u Prferova, ktera byla vybudovana pfedevsim
jako dojizdka déti do Skoly z jedné obce do druhé.

Opatfeni €.2 - Vést strukturovany dialog se zastupci vSech Skol prostfednictvim projektu
“Bezpecné cesty do Skol“. Opatfeni ma tyto podbody:
§ Uz od prvni faze jsou Z&ci, ucitelé a rodi¢e zapojeni do rozvoje Skolnich pfepravnich plant
(plany pro dojizdéni déti do Skoly).
§ Politika dopravy do Skol si klade za cil ovlivnit vybér dopravniho prostfedku smérem
k cyklistice.
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§ Instalovani dostate¢ného poctu stojanu pro kola a / nebo pfistfeskl v budovach skol.
§ Aktivné jsou podporovany spoleéné jizdy na kole, tzv. bicycle pooling. Bicycle pooling =
jizdy na kole do Skoly a zpét v malych skupinach a pod dozorem dospélého cyklisty.
Vysledkem pak mlze byt, Zze do Skoly, ktera méa 800 studenttd 500 dojizdi na kole, jako napf. na
stfedni Skole v Utrechtu. Kola jsou stfezena kamerovym systémem.

Opatieni €.3 - Na propagaci dojizdéni na kole do Skoly organizovat specialni kampané - napf.
soutéz ,hleda se Skola nejlépe vybavena pro cyklisty“, kazdoro¢ni cyklisticka akce / usporadana
se Skolami atd

3.2 BEZPECNE CESTY DO SKOL - ROZSIRENY PROGRAM BESIPU

Tato ¢ast Uzce navazuje na pracovni seSit 6. Komunikace a vzdélavani a tam na kapitolu 4.3.3.
Doposud tento program je spojovan s akci BESIPu, ktera ma jiz na naSich Skolach dlouholetou
tradici. Program je ale mozné rozsifit o dalSi dvé oblasti
1. Osvétovy, vyukovy €i vzdélavaci program o udrzitelné dopravé, o svobodném vybéru
dopravniho prostfedku a o vytvareni zdravéjSich navyku u déti.
2. Bezpecnostni audit Skoly z pohledu moznosti dochazky a dojizdéni na kole do Skoly.

Do osvétového programu je mozno zahrnout:

PrednaSky o udrzitelné dopravé &i o nové vznikajici Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy CR. Obé& témata jsou nové zpracovana a pro uditele k dispozici
v zéfijovém C&isle &asopisu BEDRNIK. Dalsi typ pfednasky o uzitelné dopravé ma
k dispozici Centrum dopravniho vyzkumu v Olomouci.

Publikaci EU ,Kids on the Move*, ktera bude pfeloZena diky MZP CR do &estiny.

RUzné soutéze (minimalné pro dvé kategorie). Tématem pro mladsi kategorii
muze byt napf. "Jak by si déti pfedstavovaly zménit dopravu ve svém okoli, mésté", kde
by chtély pfechod pro chodce, cyklostezku atd. StarSi kategorie se mGze pokusit ztvarnit
pravdépodobnou souvislost mezi automobilismem a klimatickou zménou. Forma maze byt
jakékoliv, kresba, malba, Casta je kolaz, kresleny vtip, antireklama. Hodnoti se jak
provedeni, tak drzeni se problematiky dopravy a jejich souvislosti. Prace je mozno udélat
v druZing & doma. Ceny mohou byt zajistény z magistratu & od MZ CR a MZP. O
vysledcich soutéZze a umisténi zakd z jednotlivych Skol se bude informovat v regionalnim
tisku a vysledky se budou vyhlaSovat u pfilezitosti cyklojizd.

Podani dostatek informaci o cykloturistickych moznostech v okoli mésta a celé
Ceské republice.

Dotaznikova akce (vlastniS kolo, mas helmu, jaka je vzdalenost tvého bydlisté a
Skoly, jezdil bys rad do Skoly na kole? apod.)

Bezpeé€nostni audit Skoly z pohledu moZznosti dochazky a dojizdéni na kole do Skoly
vychazi pfedevsim z otazky, zda je viibec zajem ze strany Skoly a rodicll, aby déti jezdily do Skoly
na kole. Navic prvni dotaznikovy prizkum ve vybranych Skolach ukazal, ze 80% déti mé
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dochazkovou vzdalenost do 500 m. Z tohoto ddvodu je rozumnéjsi vyvolat nejprve jednani se
zastup0| Skol a zmapovat jejich eventudlni zajem o nasledujici oblasti:
Grantovy system podporujici parkovani a ischovnu kol ve Skole.
Vypracovani ,Skolniho planu dopravy na kole do $koly*, ktery by slouZil jako podklad pro
projednani s pfisluSnymi Gfady a organizacemi, kdy by byly vyhodnoceny a podniknuty
konkrétni akce (jak vylepSit mozné pfistupové cesty pro déti dojizdéjici na kole do dané
Skoly). Plan je formulovan po konzultacich srodici, vedenim Skol, mistnimi Gfady, s
obéany a samozifejmé s détmi (dotazniky pro zmapovani nejcastéjSich itinerafl a
nedostatkd, nebezpeéné Gseky, dovybaveni Skol — zamykatelné prostory).
Zaméfeni se pouze na volnoCasové aktivity, tj. vyuzit Skolniho prostfedi pro konzultaci
s détmi o jejich zkuSenostech ze svych cest na kole do mist, kde travi volny ¢as a jejich
predstavach o zkvalitnéni jejich tras. Do této kategorie mohou spadat i cesty na kole
rodict s détmi.

3.3 PRUZKUMY V CESKU

Olomouc

V roce 2000 Olomoucti kolafi ve spolupraci s CDV realizovali kampan "Bezpecné cesty déti do
Skol". Po dohodé se Skolskym Ufadem se vytipovalo a oslovilo nékolik zakladnich a stfednich Skol,
na kterych se provedlo dotaznikové Setfeni zaméfené na zajem Z4ku jezdit na kole a na konkrétni
problémy. Celkem bylo tazano 2473 z&ku, vybrané vysledky shrnuje tabulka, ukazujici vyrazné
rozdily v mife pouzivani kola ve volném Case a pfi dojizdéni do Skoly. S vyjimkou Udaji o poctu
dotdzanych zaku jsou vSechny Udaje v procentech celkového poctu dotazanych, tuéné jsou
vyznaceny nékteré nejvysSi hodnoty, u zé&kazu rodicl je zvyraznéna také nejnizSi hodnota.
Dotaznik z&roven zjistoval hlavni pfekazky SirsSiho uzivani kola tak, jak je vidi zaci a studenti.
Suverénné dominantni odpovédi Ize shrnout souslovim "malo stezek - mnoho aut”, tj. obavy o
bezpec¢nost, resp. potfeba vétsSiho pohodli. Na druhém misté se objevuji stiznosti na kvalitu
povrchu silnic a cyklostezek, az na tfetim misté s velkym odstupem potfeba kolarny ve Skole a ve
velmi malo pfipadech byly uvaddény davody ekonomické. Jsou vedena dalsi jednani o0 mozném
feSeni problém( a podporfe jezdéni na kole se Skolami, u kterych se ukazala nejvétSi Sance na

uspéch.
jezdi jezdi do | chce jezdit 3 4 nékdy
alespon | Skoly na | nakole do |pfilb| povinné| zakaz
1x tydné kole Skoly u |vybaveni| rodiéua
zS
. . 158 99,4 44,9 83,5 1,3 51,3 12 j12 14,6
[Helsinska I
zS |
. 257 99,2 41,2 183 (0] 55,3 12 |13 10,1
[HoleCkova
zS
Heyrovskéh {175 99,4 40 77,7 1,7 44,6 12 |12 14,9
(o]
ZSTGVM 204 100 80,4 93,6 15,7 72,1 9,8 11,3 10,3
V.Bystfice
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ZS

237 100 31,2 73,8 IO,4 |62 17,7 |9,3 14,8
Zeyerova

ZS

. . (141 100 46,1 76,6 1,4 46,8 21,37,8 17,7
Spojencu

ZS

. 120 99,2 28,3 66,7 (0] 162,5 15 J10,8 13,3
Svornosti

7S Repgin -
Svatopluko 171 100 50,3 184,2 10,6 63,2 12,2 14,6 16,4
va

Slovanské

L. 525 99,8 29,7 67,8 1,3 45,5 12,6 |13 12
lgymnéazium

Gymnazium

o 342 100 32,5 74,6 7 49,4 9,4 |8,8 12,6
Hejcin

Celkem,
pramér (v (2473 [99,7 44,6 78,6 2,8 57,6 13,1§12,2 13,4
%)

Brno!

Metoda vyzkumu - Pro naplnéni cild vyzkumu byla jako nejvhodnéjSi zvolena metoda
reprezentativniho dotaznikového Setfeni mezi populaci déti a mladeze ve mésté Brné. Vybérovy
soubor reprezentujici brnénskou populaci ve véku 11-18 let ¢ita 554 respondentu.

Setfeni ukéazalo, Ze cyklistika je velice rozsifenou a oblibenou volnogasovou aktivitou brnénskych
mladistvych. Alespon obc¢as jezdi na kole 72% dotazanych. Pravidelné jezdi na kole &tvrtina
(25%) brnénskych déti a mladistvych. Pravidelnymi cyklisty jsou predevsim chlapci (33%),
zejména pak zéaci zakladnich Skol,
jichz jezdi na kole pravidelné
bezméla dvé pétiny (38%). Necela 60
polovina (48%) zak( zakladnich Skol
jezdi na kole také na spole¢né vylety

Je v Brné dostatek stezek vyhrazenych pouze pro cyklisty?

49

se svymi rodi¢i do blizkého okoli » 40
Brna.

. . , , M pravidelni cyklisté
Dvé pétiny mladistvych (40%) soudi, 2022 ° g
ze cyklistickych stezek je v Brné 20 Lo

rozhodné maélo. Z pravidelnych
cyklistl tento nazor zastava dokonce O g =
plnd polovina (49%). Za dostate¢ny . | | " | | |
povazuje rozsah CykIIStICkyCh Stezek rozhodné spiSeano spiSene rozhodné nevi
pouze (11%) dotédzanych . ano ne

K CastéjSimu uzivani kola jako
dopravniho prostfedku by mladistvé

Nejvice frekventované sporty

vedlo pfedevSim rozsifeni sité tras |
- . jiné sporty
vyhrazenych pouze pro cyklisty _ 23
e , mgymnastika
(80%) a snizeni hustoty o s
- 7 - v enis
automobilové dopravy ve mésté _ 15
Ohokej, krasobrusleni
(79%). 20
mfotbal
20
. v v v - Ekole€kové brusle,
NejrozSifengjsi pohybovou aktivitou skateboard 2
v 7 7 ~ . e mostatni mi€ové hry
brnénské mladeze je jizda na kole. 3
Oplavani 48
1 Mjizda nakole 72
Profil zdravi mésta Brna; agentura FOCUS e r~wrrosror o 1998
0 20 4‘0 60 80

%
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Alespon obcas se ji vénuji bezmala tfi ¢tvrtiny (72%) vSech brnénskych déti a mladistvych. Na
provadéni tohoto druhu sportovni aktivity nemd vyraznéjSi vliv zadna ze sledovanych
sociodemografickych charakteristik.

Vyzkum  zjiStoval, jakym
zplsobem se brnénské déti
a mladez dopravuji do Skoly
a ze Skoly. VétSina z nich

Zpusob dopravy ze Skoly a do Skoly

pouziva méstskou 607
hromadnou dopravu ¢i chodi |
p&sky. Jen nepatrné 50

procento jezdi autem
s rodic¢i, na kole €i jinak.

40+

% 30

20+

10+

OpéSky BEMHD Oautem Onakole ®jinak
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1 OPATRENI KE SNIZOVANIi AUTOMOBILOVE DOPRAVY

V Ceskych méstech je situace vétSinou obdobna. Mésta konstatuji, Ze hlavnim nastrojem pro
snizeni automobilové dopravy je zpoplatnéni parkovani pro automobily. VétSinou se ale mysli
poplatky za parkovani. Opatfeni mGze byt ale hlubSiho charakteru.

Prikladem muze byt némecké mésto Freiburg:

§ Pomoci  specialni  mapy
parkovacich  zafizeni jsou
fidi€i  motorovych  vozidel
vedeni, aby zaparkovali na
placenych parkovistich. Tato
mapa také informuje o linkach
hromadné dopravy,
cyklostezkach a cyklotrasach.

[ T
[ rrTee

ralmimHLyr e

§ Jsou zavedeny zoény parkovani, které zohlednuji
blizkost centra (Z6na |.- 2 EURO/hod.; Zéna Il.- 1,5
EURO/hod.; Zéna lll.- 0,5 EURO/hod)

PP LU RO !'I:PT

§ Je zavedena parkovaci politika
pro udrzeni nékterych ulic bez
automobilové dopravy, dalSich
ulic S rezervovanym
parkovanim pro starSi osoby.

CYKLISTICKY AUDIT 1
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2  VYUZIVANI POZITIVNICH UGINKU CYKLISTIKY NA ZDRAVI
K PODPORE CYKLISTIKY

2.1 PRIKLAD C.1 - SPOLUPRACE KRAJSKE HYGIENICKE STANICE OLOMOUCKEHO
KRAJE A STATUTARNIHO MESTA OLOMOUC

V souvislosti s dopravou byla i oteviena otdzku zdravi obyvatel mésta. Zdravi patfi k prioritnim
hodnotdm jednotlivce, rodiny i spole¢nosti. Je predpokladem jejich socialni a ekonomické
Uspésnosti, podminkou nalezité kvality jejich Zivota. NaruSené zdravi naopak pfinasi nejen
télesné a psychické stradani, ale i znacné Ujmy ekonomické. Proto spoleénym zajmem a
odpovédnosti vSech obcand, instituci, statni i mistni spravy je ochrana a podpora zdravi. Zdravi
zavisi predevSim na podminkach kazdodenniho Zzivota lidi. Vychodiskem ochrany a podpory
zdravi je svobodné a odpovédné jednani informovaného obc¢ana. Zakladni motivaci je jeho
védomi, Ze byt zdrav je v jeho vlastnim zajmu.

Prednaska ZDRAVI — CO TO VUBEC JE A CO MA SPOLECNEHO S DOPRAVOU?

Existuje mnoho rdznych Gvah o zdravi a o
tom, _co. je oinvﬁuje Jeden
zdravi je definice Zdravi z Ustavy WHO.
.Zdravi je stav Uplné fyzické, duSevni
(duchovni) a sociélni pohody, nikoliv
nepfitomnost nemoci nebo neduhu.
Pozitek  z nejvySSiho  dosazitelného
stupné zdravi je jednim ze zakladnich
prav kazdého clovéka, bez ohledu na
rasu, nabozenstvi, politickou viru ¢i
ekonomické a socialni podminky. Tento
popis podnécuje k otazkam: Co to je
Uplna socialni pohoda? Jak je mozné ji
zméfit? Zdravi je komplexni pojem. Neni absenci nemoci, ale stavem byti, ktery ma mnozstvi
slozek, jako to, kde lidé Ziji, jestli jsou zaméstnani ¢i nikoliv, jaké jsou jim dostupné sluzby a
podpora a jaky je stav jejich Zivotniho prostfedi. PfednaSkovy vecer se bude zabyvat jak témito
otdzkami, tak ohledné zdravého zivotniho stylu. Rovnéz bude pfedstavena ,Analyza zdravotnich
a environmetalnich rizik ve mésté Olomouci“. PfednaSejici: MUDr. Jirka (Fakulta télesni kultury
UP Olomouc) a ing. Radek Zapletal (odbor ochrany MmOI)

Krajska hygienicka stanice Olomouc a Magistrét mésta Olomouce netradi¢nim zplsobem oslovili
obc&any, aby nechall sva auta doma 22 zarl a jeli do prace na kole. Celou akci pojala jako ,Nechte

' 3 auto doma aneb snidané s Krajskou
hygienickou stanici Olomouc*.

V dobé od 5:00 — 8:00 bylo rozdano na Sesti
lokalitach celkem 1000 jogurtd spolu
s informativnimi letaky (Klub chytrych cyklistu,
Dratény osel a pozvanka na odpoledni akci na
Horni namésti + slosovatelny listek na
odpoledni tombolu).

CYKLISTICKY AUDIT 2



DG TREN; SAVE 2002:No-075

V dobé od 16:45 — 17:30 byl druhy roénik EDBA / ETM ukonéen na
Hornim némésti. Za Statutarni mésto Olomouc zde vystoupil
nameéstek primatora Ing. Pokorny a za KHS Olomouc MUDr.
Nakladal. Soucasti odpoledni akce byly i dvé tomboly, z nichz prvni
byla uréena pro ty, ktefi rano jeli do prace na kole a odpoledne pak
priSli na namésti (byly rozdany drobné upominky - tricka, batohy,
knizky, lahve na kolo). Druha tombola pod ndzvem ,O moje prvni
détské kolo“ byla urCena pro nase nejmensi. Tomboly se mohli
zUcastnit jen déti ve véku 2-5 let a které odevzdali v dobé od 16:45
— 17:15 moderatorce pofadu obrazek s kolem, ktery namalovali ve
- r 3 spolupraci
s rodici.
Vyherkynémi se
staly dvé mala
. dévcatka a
jejich nova kola
jim pfedali
nameéstek
primatora Ing. Pokorny a za KHS Olomouc
MUDr. Nakladal.

2.2  PRIKLAD €.2 - SPOLUPRACE NARODNI SIiTE ZDRAVYCH MEST A STATUTARNIHO
MESTA OLOMOUC

Pfednaska: UDRZITELNOST, ZDRAVI A DOPRAVA? NEMALUJTE CERTA NA ZED!

Jedna se o Uvodni prednasku, ktera se zaméfi na
znadmé otazky typu: co s nami bude? Jak budeme zit za
tyden nebo za dvacet let? Jak budou zit naSe déti a
nasi vnuci? Lidé se zajimaji o dobré pristi - nékdy ze
sobeckych dlvodl, ale vétSinou proto, ze pfeji
spokojeny a dobry zivot lidem, ktefi pfijdou po nich. Je
to vUbec redlné? Ano! Pfejme si udrzitelnost! Jenze
vétSina lidi pod timto slovem rozumi pouze ochranu
Zivotniho prostfedi. Je to sice pravda, nebot musime
nutné zachovat sluzby, které lidské spolecnosti
poskytuje pfiroda jako jsou energie, suroviny, prostor a

zdravé podminky pro zivot lidi. Asi mélo kdo z nés ale
tusi, Zze pravé slovo ,udrzitelnost® nese ve svém
vyznamu predevsim zlepSovani nasi zivotni Grovné a
blahobytu lidi a nikoliv jen ochranu zivotniho prostfedi.
Takze kromé environmentalniho rozmeéru, je zahrnut i
ekonomicky, ve smyslu udrzitelného hospodarského
rozvoje spojeného s rostoucimi pfijmy obyvatel, a
socialni rozmér, jez zahrnuje potfebu distojného zivota
a rozvoje lidské osobnosti, zdravi, vzdélani, socialni
spravedlivosti a soudrznosti. Toho Ize dosahnout
dobrym fungovanim rodiny, obci, ob&anské spole¢nosti
a vefejnych instituci.

CYKLISTICKY AUDIT 3
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Byl predstaven projekt ,Zdravé mésto“, ktery je realizovdn v mnoha ceskych méstech. Je to
prilezitost znovu objevit fakt, Ze jako ob¢ané mésta Olomouce mizeme mit svou Ulohu pfi
usilovani o zdravéjsi a udrzitelnéjSi mésto a ze se muzeme spolec¢né pokusit vytvofit ,Plan zdravi
mésta Olomouce*, kde planovani bude dynamickym procesem zahrnujicim mnozstvi partnera.
PrednaSejici: PhDr. Ivan Rynda (Centrum pro otazky zivotniho prostfedi University Karlovy
v Praze; Fakulta humanitnich studii University Karlovy v Praze) a ing. Petr Svec (Narodni
koordinator Projektu Zdravé mésto a tajemnik asociace NSZM CR — komplexni rozvoj
mezinarodniho Projektu Zdravé mésto v CR)

2.3 PRIKLAD €.3 - POHODOVY CYKLOVYLET ZA FINANCNi PODPORY VSEOBECNE
ZDRAVOTNICKE POJISTOVNY.

CYKLOSTEZKAMI OLOMOUCKA - OKOLO OLOMOUCE.
POHODOVY CYKLOVYLET, ktery pfipravili Olomouéti klafi za
podpory VZP Olomouc pro Sirokou vefejnost po zajimavostech
meésta a okoli. Trasa v délce 40 km vedena po vedlejSich
asfaltovych cestach.

2.4 PROJEKT BYPAD SHRNUJE AKTIVITY NASLEDOVNE:

§ Cim zagit? Vydat letak s informacemi o zdravotnich pfinosech fyzické aktivity, zvIasté
cyklistiky — cilovou skupinou jsou ob¢ané.

§ Cim pokragovat? Ve spolupraci se zdravotni pojistovnou organizovat cyklistické vylety.

§ Zvat odborniky z oblasti zdravotnictvi pro usporadani vefejné prednasky pro ob&any na
téma zdravotni pfinosy cyklistiky

§ Kam se muZeme dostat? Cyklistické a zdravotni kampané jsou organizovany ve
spolupraci se zdravotnickymi organizacemi a jsou otevieny UcCasti vefejnosti. Napf.
kampari ,1000 km pro moje zdravi‘ organizovana ve spolupraci se zdravotni pojiStovnou,
nadaci proti srdecnim chorobam atd., kde se Ucastnici zavazuji, ze za urcité obdobi
ujedou minimalni pocet km a Ze si zaroveri budou zapisovat denni ujeté vzdalenosti do
specialniho rozpisu.

§ V mistni cyklistické politice jsou uplatfiovana doporuéeni / argumenty (mezi)narodnich
zdravotnickych orgdnG na téma fyzickych aktivit a cyklistiky. Napf. narodni sité se
zaméfenim na fyzické aktivity majici pfinos pro zdravi, Charta o zdravi, zZivotnim
prostfedi a dopravé Svétové zdravotnické organizace (Londyn 99), evropské sité atd.

§ Mezi pfislusSnymi (mezi)narodnimi sitémi existuji intenzivni kontakty. Napf. narodni sit
zdravi —fyzické aktivity se zfejmymi pfinosy pro zdravi, Zdravé Skoly, Narodni sit’
zdravych mést atd.

CYKLISTICKY AUDIT 4
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1 MERENI UCINKU CYKLISTICKE POLITIKY

1.1 DOPORUCENI PROJEKTU BYPAD

Projekt BYPAD muZze byt pro mésto inspirativni jesté v jinych opatfenich:

§ Cim zagit? Je vyhodnocovéna spokojenost cyklistd. Napr. test ,jaké je u nas cyklistické
klima?“ — jak vnimaji cyklisté mistni poméry a pokryté potfeby

§ Cim pokragovat? U nékterych aspekt(i cyklistické politiky je kontrolovano, jestli bylo
dosazeno vyt¢enych cilu. napf. pomoci hodnoceni ,pred a po“.

§ U infrastrukturnich opatfeni je hodnoceno, jestli se zamyslené chovani cyklistl a dalSich
UCastnikd provozu promita v aktualné pozorovaném chovani.

§ Kam se muzeme dostat? Nékteré klicové trasy (z A do B) jsou pravidelné projizdény
autem i na kole, aby bylo zjiSténo, jestli je zde (konkurencni) postaveni cyklistiky vUci
automobilové dopravé posileno. (napf. casové uspory, pohodli)

1.2 MERENI UGINKU NA CELKOVE DELBE PREPRAVNi PRACE

Konkrétnim pfikladem mohou byt napf. vyspéla cyklistickd mésta (Gent. Zwolle), kterd v ramci
své cyklistické politiky provedla celoméstské dotaznikové akce, které se zaméfily na celkové
dopravni chovani a vyzvedly pfitom vyhody cyklistiky a ptaly se, zda obyvatelé maji zdjem o
zménu dopravniho chovani, kterou by mésto podpofilo dopravnimi opatfenimi. Takovy material
pak slouzi pro to, Ze mésto ma ideu, kam by méla sméfovat celkova délba pfepravni prace.

Z posuzovanych mést jako jediné provedlo takovou celoméstskou dotaznikovou akci mésto
Ceské Budgjovice a to prostfednictvim sociologického vyzkumu ,Strategie volby dopravniho
prostfedku ceskobudéjovickych domécnosti“. Pfi uvazované potencionalni zméné dopravniho
chovani by podle zmifované studie podil cyklistické dopravy mohl pfi realizaci kazdodennich
vztahu doséhnout az 16%. A praveé tento potencialni trend je tfeba podpofit, resp. vytvofit pro néj
co nejoptimalné&jsi podminky.

Konkrétnim pfikladem méfeni G€inkd cyklistické politiky je mésto Freiburg.

A

Fult Eahrrad oW PEWY Fult Fahrrad O PHW

1982 1999
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1.3  MERENIi UCINKU PODLE SPECIALNIHO DOTAZNIKU — HODNOCENO V OLOMOUCI.

1) Jezdite nékdy na kole?
- ano, po cely rok
- ano, ale jen v sezoné
- ne

Jezdite nékdy na kole?

03
1%

37%

2a) Povazujete jizdni kolo za dopravni prostfedek, ktery je v dopravnim provozu rovnopravny ostatnim

dopravnim prostfedkdm (tj. autobusim, tramvajim, automobilim, motocyklim, atd.)?
- ano
- ne
- nevim

Povazujete jizdni kolo za dopravni prostiedek, ktery je v
dopravnim provozu rovnopravny ostatnim dopravnim
prostfedkam?

o1
80%

N

N
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2b) Povazujete jizdni kolo za dopravni prostfedek, ktery je v dopravnim provozu respektovany ostatnimi ?

- ano 1
- ne 2
- nevim 3

PovaZujete jizdni kolo za dopravni prostredek, ktery je v
dopravnim provozu respektovan ostatnimi dopravnimi

prostredky?
mi] i
6% 15%

79%

3) Jak ¢asto na kole jezdite? v sezoné mimo
sezonu
- denné 1 1
- tfi az Gtyfikrat v tydnu 2 2
- alespon jednou v tydnu 3 3
- nékolikrat za mésic 4 4
- jen prilezitostné 5 5

Jak ¢asto jezdite v sez6né na kole? Jak ¢asto jezdite mimo sezénu na kole?

W 5
57%

37%
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4) Pouzivéte jizdni kolo pfi cestach: (Muze byt i vice odpovédi)

a - do zaméstnani , v ramci prace 1
b - za nakupy 2
C - na Ufady 3
d - za kulturou, za svymi konicky 4
e - za sportem, do pfirody 5
f - jiné - Prosim vypiSte.........cccoovvvveiininiciiieis 6
Jizdni kolo pouzivate pfi cestach:
O 6
2% O 1
| 2
15%
14% 9%
5) Jaké jsou hlavni dGivody toho, Ze na kole jezdite? (MGze byt i vice odpovédi)
a - potéSeni z jizdy na kole 1
b - sportovni aktivita nebo trénink, udrZeni fyzické kondice 2
¢ - cykloturistika v blizkém okoli 3
d - dalkova turistika, tj. vicedenni vylety v pfipadné kombinaci s Zelezni¢ni dopravou 4
e - je to pro mne velmi rychly zplsob dopravy 5
f - je to pro mne nejrychlejsi zplisob dopravy 6
g - pocit pfispéni k ¢istému zpusobu dopravy z hlediska ochrany Zivotniho prostredi 7
h - Gspora penéz (za benzin, listky MHD..) 8
i - jiNé - Prosim vypiSte.........cccccevinniiiiiienininiinnn, 9

Jaké jsou hlavni divody toho, Ze na kole jezdite?

O 8 H 9
9% 0% md

|7

o6
7%

m 2
18%

m 5
14%

o 3

0y
o 16%
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6) Kdo je podle Véas na vozovce ulic VaSeho mésta nejvice ohrozen? (Zakrouzkujte pouze jednu

odpovéd.)
- automobilisté
- motocyklisté
- cyklisté
- chodci

A WNPF

Kdo je podle Vas na vozokach Vaseho mésta nejvice ohrozen?

7) Cyklisticka doprava vyzaduje uréita opatfeni. Néktera z nich uvadime a Vy laskavé zhodnotte, zda je jejich
souc¢asna uroven ve Vasem mésté (obci) dostate¢na nebo nedostatecna.

Opatfeni hodnotite jako:
a - zfizeni cyklistickych komunikaci
b - dopravni znaceni tras pro cyklisty

¢ - kvalita povrchu vozovek (hladky, neklouzavy povrch)

d - cykloturistické znaceni pro cyklisty

Zfizeni cyklistickych komunikaci ve VaSem mésté (obci)
hodnotim jako:

o 3 O a
5% 16%

78%

Kvalitu povrchu vozovek ve Vasem mésté (obci) hodnotim
jako:

03
3%

36%

CYKLISTICKY AUDIT

dostate¢na nedostate¢na nevim
1 2 3
1 2 3
1 2 3
1 2 3

Dopravni zna€eni tras pro cyklisty ve VaSem mésté (obci)
hodnotim jako:

0o 3
19%

o1
26%

55%

Cykloturistické znaéeni pro cyklisty ve VaSem mésté (obci)
hodnotim jako:

O 3
23% o1
30%

47%
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8) Co, podle Vaseho nézoru nejvice brani rozvoji cyklistické dopravy? (Zakrouzkujte nejvice 4 odpovédi.)

- newyuziti poloprézdnych chodniku &i cest pro chodce i pro cyklisty 1
- obava z nehody a zranéni a tim Spatny pocit z jizdy na kole v disledku:
= velké hustoty automobilového provozu, pfi niz neni cyklisticka doprava vedena
v samostatnych pruzich nebo po samostatnych (vymezenych) stezkach 2
= nerespektovani cyklistd Fidi¢i pro bezohlednost motoristd 3
= bezohlednosti €i nepozornosti chodcu a z toho plynouciho nebezpeéi srdzky s nimi 4
= vlastni nejistoty cyklisth z nedostate¢né znalosti dopravnich predpisd,
stability ¢i orientace 5
- Spatny pocit z jizdy v dusledku
= §patné kvality povrchu uliénich vozovek 6
= vysoké znecisténi ovzdusi 7
- velké vySkové rozdily v terénu 8
- odmitavy postoj statu, méstskych zastupitelstev vi¢i rozvoji cyklistické dopravy 9
- nedostate¢né viditelné oznaceni cyklistickych tras 10
- nelplné, nevyhovujici dopravni predpisy zejména znacky 11
- nedostate¢na propagace a osvéta spojené s rozvojem cyklistické dopravy 12
Co podle Vasho nazoru nejvice brani rozvoji cyklistické
& il dopravy?
0%
10
O 8
1%
m7
4%
H 2
O 6 27%
8% O 3
17%
CYKLISTICKY AUDIT 6
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2 DOHLED NAD KVALITOU PROJEKTU A AKCI

Je nutné si nejprve uvédomit, Zze pod slovem projekt neni mysleno jen infrastrukturni projekt, ale
vSechna opatfeni cyklistické politiky. Z tohoto Ghlu pohledu mésto Ostrava neméa téméF co
monitorovat. V tomto kontextu je tak hodnoceno toto opatfeni jako izolované — Grovni 2.

Béhem projektd je kontrolovan harmonogram a finance. Projekty tvofi soucast akéniho planu a
jsou sefazeny podle priorit.

Projekt BYPAD jinak navrhuje nasledujici opatfeni:
Existuje zde fidici projektovy team s jasné vymezenymi Ukoly pro kazdého ¢lena.
Samozfejmymi slozkami kazdého projektu jsou analyza soucasného stavu, definice
meéfitelnych cill, monitoring, hodnoceni a dokumentace.

CYKLISTICKY AUDIT
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3 MONITORING CYKLISTICKE DOPRAVY

Prizkumy (sc¢itani atd.) ve vztahu k cyklistice jsou vétSinou provadény na hlavnich trasach.
Metoda BYPAD pak navrhuje zkvalitnéni této metody a to formou systematického scitani dat
z celé sité (stanovené dny, ¢asy a mista scitani).

Diky celostatni s&itani obyvatel Ceské republiky se kaZdych deset let provadéji reprezentativni
dopravni prizkumy ve vSech domacnostech. Naposledy se scitani provadélo v roce 2001.
Vysledky vSak doposud nejsou k dispozici.

3.1 INFORMACE ZPRACOVANE OLOMOUCKYMI KOLARI

Proc¢ sé€itat cyklisty?

Scitani cyklistl jsme se rozhodli udélat zjednoduSené feceno proto, abychom se
méné hadali, co se ma udélat nejdfive a co pocka. Je totiz podstatny rozdil, jestli se ma
cyklostezka nebo cyklopruh postavit v misté, kudy denné projede 1500 cyklistd nebo
200 cyklista. Pokud nejsou k dispozici vysledky scitani, ¢asto se mlze stat, Ze i
rozumni lidé energicky horuji za postaveni cyklostezky v misté, kde je podle jejich
nazoru nesmirné potfebna, pfiemz se vzapéti ukaze, Ze si tudy jednou za pul roku
zkracuji cestu na ryby... To samoziejmé pfehanim, ale jesté vétsi je pokuSeni politika,
ktefi pak pfi rozhodovani prosazuji nevyznamnou trasu jen proto, Ze je v jejich v lepSim
pfipadé v jejich volebnim obvodé, v horSim pfipadé tudy jezdi se synem na vylet. Proto
se snazime mit kazdy svij navrh dobfe zdlvodnény. Kromé scitani cyklistd délame ze
stejného davodu i prizkum nehodovosti a snazime se prosazovat zlepSeni pro cyklisty
tam, kudy jich projede nejvic a kde jim soucasné hrozi nejvice nehod. VZzdy se nam

vvvvvv

to neni proto, Ze by naSe argumenty politici ¢i Gfednici ignorovali. Stava se ale bohuZzel
napr. Ze vedeni cyklostezky se nemuaze vyhnout soukromému pozemku, ktery majitel
odmitd prodat ¢i pronajmout, a bez feSeni tohoto problému nelze ziskat stavebni
povoleni. V takovém pfipadé nezbyva nez se docasné se situaci smifit. Udaje ze
sCitani jsou uzite€né i z jiného divodu - mame diky opakovanému scitani nékterych
mist pékné priklady pfirdstku poctu cyklistt po zlepSeni infrastruktury, pfip. si mdzeme
v nékterych pfipadech ovéfit, zda byly Upravy navrZzeny tak, aby je cyklisté skute¢né
pouzivali. To nAm zase pomaha pfi zduvodnovani dalSich navrha a pfi vysvétlovani,
pro¢ chceme, aby Uprava respektovala urcité pozadavky, i kdyZ se to nemusi libit
architektim nebo dopravnim odbornikim.

Jak séitat cyklisty?

Sc¢itdnim cyklistd se u nés nikdo nezabyvd a ani v ciziné neexistuje jednotna
metodika. Snazili jsme se naSe scitani koncipovat tak, aby se z ného dalo ziskat co
nejvice uzite€nych informaci. Pro konkrétni Gcel je samoziejmé mozné nas pfistup
jakkoli zjednodusit &i upravit. Vytipovali jsme podle svych zkuSenosti cyklisticky
nejfrekventovanéjsi kfizovatky, navazujici v ur€itych Usecich na sebe, a ru¢né pfipravili
jejich schémata (viz ukdzkové naskenované schéma). Scitajici osoba sleduje cyklistu
prijizdéjiciho ke kfizovatce a v okamZiku jeho opusténi kfizovatky smérem, ktery si
cyklista zvoli, zaznamené jeho prajezd Carkou do ramecku, spojeného se Sipkou,
odpovidajici jeho prijezdu kfizovatkou. Reéeno slozité¢ a slozité mlZe vypadat i
uskutec¢néni v terénu, pokud kfizovatkou projede soucasné nékolik cyklistd. To se na
frekventovanych mistech sice stava, ale podle naSich zkuSenosti Ize i pfi sou¢asném

CYKLISTICKY AUDIT 8
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prijezdu vice cykKlistd jejich pohyb zachytit s pfiméfenou presnosti. Pro ziskani
dodatec¢né informace o "cyklistickych Spi¢kach" doporucujeme scitaci schéma navic
okopirovat tak, aby bylo moZné prujezd cyklistd zaznamenavat zvlaS' pro kazdou
¢tvrthodinu nebo pulhodinu s€itani (podle frekventovanosti mista). Ma to i prakticky
ddvod - u frekventovanych mist by se jeden arch rychle zaplnil ¢arkami a stal by se
nepfehlednym.

Cykilisté sice jezdi cely den, ale pro ziskani dobrého obrazku o jejich pohybu urgitou
kfizovatkou staci podle naSich zkuSenosti s€itat rAno od 5:30 do 9:00 a odpoledne od
14:00 do 19:00 (v letnich mésicich). Tento postup jsme zvolili i z ispornych ddvodu -
abychom ziskali celkovy obrazek, scitali jsme mnoho mist, a aby byly vysledky
srovnatelné, bylo potfeba tato mista s€itat ve stejnou dobu. Na scitani jsme si proto
najimali studenty Slovanského gymnézia (odména 50,- K&hod pred zdanénim).
Prostfedky na jejich vyplaty jsme ziskali v letech 1999 a 2000 od Nadace VIA a v roce
2002 od Mésta Olomouce (viz téZ oddil Jak ziskavat prostfedky na €innost). Studenti
byli diky pochopeni vedeni gymnéazia v den s¢itani uvolnéni z vyuky (pfiklad dopisu,
oslovujici feditele zde, kladné rozhodnuti jsme samozfejmé pojistili jeSté predchozi
pfimluvou spfiznéného profesora). Nékolik dni pfed séitanim jsme se setkali se
studenty, pfedali jim s€itaci archy a instrukce ke zplsobu séitani. V den scitani jsme
jednou dopoledne a jednou odpoledne objeli s€itaci mista, abychom namétkové
zkontrolovali pfitomnost studentt a poradili s pfipadnymi problémy. Tyden po scitani
jsme vybrali proti vyplaceni odmény dil€i sCitaci archy a arch s celkovym souctem,
odevzdani dat v souboru pro Excel bylo honorovano dodate¢nou padesatikorunou. Pro
vyplaceni odmény postacil podpis vyplatni listiny s ¢islem ob&anského prukazu,
studenti byli vyslovné upozornéni, Ze Castka nebyly pfedem zdanéna a pokud
prfesdhnou na podobnych pfivydélcich hranici, stanovenou zakonem, museji pfijem
pfiznat a zdanit.

Vysledky nasSich scitacich akci jsou zvefejnény na jiném misté webu OKO. Priklad —
Scitani cyklistické dopravy po vybudovani 1. etapy cyklistickych komunikaci.

S¢itani cyklistické dopravy - srovnani ‘ 1392000  ® 16.9.1999
2000
1800 1724
1600 + 224 458
2 1400 - —5
2 1200 - 1163
3
(8]
S 1000 - =
g
2 s00] 746
583 585 e
600 + 765
400 ~ 262 256 224
200 - 127
O , ‘

17. listopadu od vjezd a vyjezd ze Kosmonauti od cyklostezka ve  17. listopadu od  cyklostezka k  alej ve Smetan. Wittgensteinova
Kosmonauti k  Smetanovych 17. listopadu Smetan. sad. Kosmonautii k pav. A od viezdu sadech od vjezdu od 17. listopadu

Trznici sadii na podél Videnské M asarykové na Havlickové  na Havlickove
Havligkove od vjezdu na (srovnavaci (srovnavaci
Havlickove data) data)
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4 DATA O BEZPECNOSTI

4.1 PRIKLAD - OSTRAVA

Mésto Ostrava v této oblasti vykazuje vybornych vysledk(l. Ze sledovanych opatfeni Ize uvést
nasledujici:
- Je provedena analyza statistik silni¢nich nehod, co se tyka podilu cyklistu.
Mé&sto samo monitoruje nehody.
Statistiky nehodovosti zahrnuji i okolnosti, geografické udaje a zavaznost nehody.
Vyhodnocovani statistik je pouzivano pro uplatiovani bezpecénostnich opatfeni pro
cyklisty.
Data z vyzkumu bezpec¢nosti jsou shroméazdéna ke konzultaci a jsou systematicky vedena
a aktualizovéna. Statistickd data jsou shromazdovéna pfed i po zavedeni pfisluSnych
opatfeni (napf. zlepSeni infrastruktury).

4.2 INFORMACE ZPRACOVANE OLOMOUCKYMI KOLARI

Pro¢ délat prizkum nehodovosti?

Dlvody jsou prakticky stejné jako u s€itdni cyklistd. Z naSeho pohledu je nejlepsi,
kdyZ se investice do cyklistické infrastruktury zaméfi na mista, kterymi projede nejvice
cyklistl a ktera jsou také nejvic nebezpecna. Mohou tak sice vznikat izolované stavby,
coz muze oku nékterych politiki lahodit méné nez velky dlouhy kus asfaltové stezky ve
volné krajiné, kterym se mohou pred voli¢i py3nit, ale rozdil v ucelnosti je zfejmy.
Kazdodenni cyklisté vice oceni, kdyZ se mohou vyhnout nékolika nebezpecnym
mistam, i kdyZ se mezi nimi budou muset pfesouvat ve spoleném prostoru s auty.

Jak délat prazkum nehodovosti?

Ani v tomto pfipadé neexistuje doporu¢end metodika. PFistup k adajim o nehodach
cyklistd navic zavisi také na ochoté vedeni mistniho Dopravniho inspektoratu (D). V
Olomouci se podafilo diky dobré spolupraci s DI pofidit alespon zakladni pfehled z tzv.
knihy nehod. Jde o eviden&ni knihu, do které se zaznamenavaji chronologicky vsechny
nehody a ve které Ize nalézt obecny Udaj o misté nehody (nazev ulice nebo kfizovatky),
0 Ucastnicich nehody, o tom, kdo byl hlavnim vinikem a o paragrafu, podle kterého byla
nehoda posouzena (napf. nedani prednosti v jizdé, nepfiméfend rychlost apod.). V
knize nehod nejsou uvedeny osobni Udaje, ty Ize nalézt aZz v protokole o nehodé, na
ktery kniha odkazuje. Ziskavani udaju o nehodach cyklisti z této knihy prakticky
znamena prochazeni vSech nehod a vypisovani Gdaji o téch nehodach, kterych se
Gcastnil cyklista. Vznikly prfehled nehod cyklisti samoziejmé neni dokonaly, protoze
lokalizace nehody neni pfesna (pouze nazev ulice nebo kfizovatky) a ani mechanismus
nehody neni pfesné popsan. Ale v pfehledu celého mésta se velmi dobfe "vyloupnou"
pro cyklisty nebezpecna mista. Ty jsme v Olomouci hodnotili jako Useky (ulice) nebo
kfizovatky, na kterych doslo v pribéhu 10 let k vice nez tfem nehodam s U&asti cyklisty.

CYKLISTICKY AUDIT 10
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Jak zpracovat vysledky prazkumu?

Pokud ziskate data z knihy nehod jako my, muZete se inspirovat nasim pfistupem.

vvvvvv

nebezpednych kfizovatek a usekl(502 kB), v€éetné poctu nehod. Jasné ukaze, na ktera
mista je potfeba se zaméfit, pfip. které ucelené Useky a navazujici kfizovatky nas
nejvic pali. Zajimavé jsou ale i dalSi vystupy, které Ize ze shroméazdénych dat vytézit a
pouzit jako argumenty. Z vyseCového grafu zobrazujiciho nasledky nehod napf.
vyplyva, Ze v Olomouci zemrel v prdbé&hu poslednich 5 let kazdy rok jeden cyklista a
kazdy tyden dojde v praméru ke dvéma nehodam cykilistli, jednou za mésic konci
nehoda tézkym zranénim. Oponent samoziejmé muze namitnout, Ze cyklisté jsou
neukaznéni a za vétSinu nehod si mohou sami. N&S prazkum nehodovosti tento
popularni mytus ovSem vyvraci. Ze sloupcového grafu zobrazujiciho podil vinika u
riznych typl nehod vyplyva, Ze vétSinu nehod, pfesnéji ttmér 60 %, kterych se cyklisté
GCastnili a které eviduje Dopravni inspektorat, zavinili ostatni Gcastnici silni€niho
provozu. NejvétSi pocet nehod je pfitom zpusoben nedanim prednosti v jizdé, kde
ostatni ucastnici silniéniho provozu dominuji se 63 %. Dokonce vV jizdé po nespravné
strané, ktera je cyklistm ¢asto vycitana, je bilance vyrovnand. Jedinou pfi¢inou nehod,
kterd u cyklistd vyraznéji pfevaZzuje nad ostatnimi Gc€astniky silni¢éniho provozu, je v
ceské pivni kultufe bohuzel alkohol. Na celkovém poctu nehod se tento ostudny hfich
cyklistd ovSem podili jen necelymi 8 %.

Jak interpretovat a vyuZzit vysledky prizkumu?

Jak je mozné, Ze Fidici, ktefi jsou pro jizdu Skoleni, vedeni k zodpovédnosti a ktefi se
¢asto divaji na cyklisty spatra jako na nezodpovédny obtizny hmyz, vedou smutnou
statistiku? Vysvétleni je pomérné jednoduché - cyklisté sice nemaji "papiry"”, ale maji
pud sebezachovy. Ten je u fidi€d bohuzel redukovan diky bohatému oplechovani jejich
télesné schranky. Zbyva pouze apel na zodpovédnost, ktery ovSem neni tak hluboce
podvédomé zakotveny jako pud sebezachovy pfip. pravo silngjsiho. Z naSich dat proto
jednoznacné vyplyva, Ze cyklisté maji byt jako slabSi G&astnici silni€niho provozu
vSestranné héjeni, predevsim svételnou signalizaci na kfizovatkach a zklidnénim
provozu (snizenim rychlosti), které snizuje riziko vaznych nasledkld nehod. Z
praktickych vystupu prizkumu Ize jesté zminit, Ze k vétSiné nehod dochéazi mezi 15. a
20. hodinou, v prabéhu roku pak v €ervnu, Cervenci a srpnu. MozZna proto, Ze v Iété
vyjizdi vice "svéate€nich" cyklistd i fidica.

Prakticka argumentace pfi prosazovani investic v mistech, vykazujicich velkou
nehodovost cyklistll, je pomérné jednoducha - na jedné strané nizké naklady na
investice pro cyklisty, které v téchto mistech prokazatelné chrani zdravi a Zivoty
slabSich, na strané druhé vysoké investice do zlepSeni infrastruktury pro auta. V
konkrétnich pfipadech Ize vétSinou prfesvédcivé prokazat, Ze u investic pro auta jde
pfedevSim o zvySeni kapacity a zlepSeni pohodli, nikoli o zvySeni bezpeénosti, ¢asto
dokonce nové investice v podminkdch naSeho dopravniho planovani bezpecénost
sniZuji, protoZe nasi dopravni inZenyfi obvykle nesleduji nové poznatky v této oblasti ve
vyspélych zemich.
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4.2.1 Nehodovost v obdobi 1990 - 1999

Tabulka - Nehodovost na vybranych kfizovatkach.

exponovana kfizovatka celkem puvodce nehody
nehod cyklista jiny U€astnik provozu
1990 - 1995 - 1990 - 1995 -
1994 1999 1994 1999
Velkomoravska x Schweitzerova 16 3 5 4 4
Velkomoravska x Rooseveltova 14 1 2 6 5
Bristol 13 1 0 9 3
Palackého x Krapkova x tf. Svornosti 11 1 1 3 6
Velkomoravska x Holicka (najezd) 9 - 1 - 8
Prazska x tf. Miru 9 2 1 3 3
Gorazdovo nam. 8 0 0 3 5
Palackého x Wellnerova 6 0 1 4 1
Tovarni x Holicka 6 2 0 3 1
Dobrovského x Na stfelnici x 6 0 1 3 2
Studentska
Lipensk& x Rolsberskéa 6 0 4 2 0
Polska x Schweitzerova 5 0 2 3 0
Dobrovského x Dlouha 5 0 1 3 1
Kmochova x Na vozovce 5 1 0 3 1
Havlickova x tf. Spojencu x Videriska 4 1 0 3 0
Dobrovského x Komenského 4 0 0 3 1
soucet 127 12 19 55 41
Tabulka - Nehodovost na vybranych Usecich
exponovany Usek celkem puvodce nehody
nehod cyklista jiny G€astnik
1990 - 1994 | 1995-1999 | 1990-1994 | 1995 - 1999
Novosadska + Rooseveltova 27 7 7 5 8
Velkomoravska 21 3 5 7 6
Tovarni 20 6 2 7 5
Prerovska + Rolsberska 19 3 3 6 7
Masarykova 18 6 0 8 4
tf. Svobody 17 2 4 3 8
tf. Svornosti 17 2 3 7 5
Pavlovicka + Chvalkovicka 15 2 3 8 2
Hodolanska 15 4 3 5 3
Schweitzerova 15 1 5 4 5
Foersterova 15 4 2 3 6
Holicka 14 5 1 3 5
Na vozovce 13 6 3 2 2
Studentska + Hynaisova 11 4 2 0 5
Hraniéni 11 2 2 2 5
Dobrovského 10 1 1 7 0
Havlickova 10 2 1 4 3
Dlouha 9 2 0 3 4
Prazska 8 3 5 0 0
soucet 285 65 52 84 83
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Graf — Nehodovost cyklistli v obdobi 1990 - 1999

PFi€iny dopravnich nehod s cyklisty
(v obdobi od 1.1.1990 do 31.12.1999)
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Graf — Nehodovost cyklistl v roce 2000

PFiciny dopravnich nehod s cyklisty (v roce 2000)
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