Ztvdrnéni ulicniho prostoru by mélo
respektovat zdjmy vSech dotcenych
skupin. S prudkym rozvojem individudini . . 4
automobilové dopravy v]drubé J ak Zklldnlt dopravu \ Ob CICh
poloviné dvacdtého stoleti ovsem doslo
k jednostrannému zveliceni vyznamu
dopravni funkce verejného prostoru na tikor o,

Jjeho ostatnich funkci (obytné, spolecenské, NADACE PARTUERSTH Pfirucka pro zastupce mistni samospravy
obchodni, estetické ci kulturni). Strucné
receno: byli preferovdni automobilisté
a preblizeni vSichni ostatni.

Pod pojmem zklidriovdni dopravy rozumime
soubor opatient a ndstrojil, slouZicich ke
zvySeni uzitné hodnoty komunikace, zlepSeni
Zivotniho prostiedi a bezpecnosti zejména
chodcii a cyklistii na tikor dosud nadriazeného
Nadace Partnerstvi postaveni automobilové dopravy. Hlavni
L AU snahou a tikolem zklidiiovdni dopravy je
tel.: +420 542 422 766, fax: +420 542 422 777 . e ,
, : sladit charakter ulicnibo prostoru s funkcemi
pship@ecn.cz, www.nadacepartnerstvi.cz . ; L o
prislusné komunikace, kterd jim prochdzi.
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ekologické projekty ve viech regionech Ceské republiky. Spolecné
s péti sesterskymi nadacemi v Bulharsku, Madarsku, Polsku,
Rumunsku a na Slovensku je soucasti konsorcia Environmental
Partnership. Od svého vzniku v roce 1991 podpofila formou
nadacnich prispévku ve vysi pres 100 milionti korun uz na 1500
projektt nevladnich neziskovych organizaci a obecnich tradu.
Nadace je prijemcem prispévku do nadacniho jméni z Nadacniho
investicniho fondu. Od roku 2004 se Nadace Partnerstvi sloucila
s Nadacnim fondem Josefa a Petry Vavrouskovych.

Posldnim Nadace Partnerstvi je pomdhat nevlddnim organizacim,
obcim a dalSim partnertim v péci o Zivotni prostredi, stimulovat
trvale udrZitelny rozvoj, mezisektorovou spoluprdci a ticast obcani
na vécech verejnych.

d-:-lp:n'l pro 31, sobeti

Doprava pro 21. stoleti

Kratka 26, 100 00 Praha 10

Tel., fax: 4420 274 816 727
petr.smid@ecn.cz, www.doprava21.ecn.cz

Doprava pro 21. stoleti je spolecnfm programem Nadace Partner-

stvi a Nadace VIA. Jeho posldnim je prezentovat nejnovéjsi poznatky m—

o dopravé a aktivné prispivat k tomu, aby dopravni politika v nas{ s
zemi zahrnovala promyslenou a dostate¢nou podporu trvale doprava pra 21. stoleti
udrZitelnych druht dopravy (vefejnd osobni, cyklistickd, pési) za WC/‘E s Persaiearvl s Madats
soucasného omezovani ristu individudlni automobilové dopravy. -
Jednou z priorit programu je bezpecnost silnicni dopravy.

© Nadace Partnerstvi 2004
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Uvod - Co je to zklidnovani dopravy

Na ulicich, ndméstich a dalSich vefejnych prostranstvich
mést a obci se kazdy den odehrdvd velkd ¢dst spolecenské-
ho déni. NeslouZi pouze dopravé, nybrZ jsou mistem, kde
se kaZzdodenné potkdvaji lidé cestujici za pract, hrajici si
déti, starsi spoluobcané ¢i ob¢ané s télesnym postiZenim.
Ztvarnéni uliéniho prostoru by mélo respektovat zdjmy
vSech téchto skupin. Proto je tieba, aby se na hleddni
optimdlniho uspordddni podilela kromé tymu odbornikl
z riznych profest i SirSi verejnost, tak, aby vSechny zdjmy
v izemi byly optimdlné sladény. Je nutné se vyvarovat
chyb, ke kterym doSlo v minulosti, kdy byli preferovini
automobilisté a prehliZeni vSichni ostatni.

Pod pojmem zklidiiovani dopravy rozumime soubor
opatieni a nastroji, slouZicich ke zvySeni uZitné hodnoty
komunikace, zlepSeni Zivotniho prostiedi a bezpecnosti
zejména chodci a cyklistd na tkor dosud nadfazeného
postaveni automobilové dopravy. Jako synonymum zklid-
novani dopravy by zfejmé bylo moZné pouZit i vyrazu hu-
manizace dopravy. Hlavni snahou a tikolem zklidiiovin{
dopravy je sladit charakter ulicniho prostoru s funkcemi
prislusné komunikace, kterd jim prochdzi. Principy zklid-
novani dopravy se postupné stdvaji soucdsti podkladi pro
stavby a Upravy pozemnich komunikacf.

www.nadacepartnerstvi.cz
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Jak jiz bylo naznaceno vySe, soucdsti zklidiiovini dopravy
je zapojeni verejnosti do procesu pripravy zklidijicich
opatieni. VZdyt kdo jiny by se mél pfipravy zticastnit, nez ti,
kdo se v zdjmovém uzemi denné nebo alespon obcas pohy-
buji a védi tedy z vlastni zkuSenosti o jeho slabindch i pred-
nostech. Zapojeni verejnosti vnsi do procesu pohledy z dal-
Sich ihli. Pomdhd tak vylepsit navrhovand feSeni a vyhybat
se chybim. Konecné slovo samoziejmé zlstdvd orgintim
vefejné spravy, ty by vSak pred definitivnim rozhodnutim
mély vzit v Gvahu ndzory prizvanych expertl i obcani.

V tvodu tato publikace shrnuje historicky vyvoj uli¢ni-
ho prostoru a seznamuje s poZadavky rtznych skupin
jeho uZivateld. Ddle definuje zdsady kvalitntho zapojeni
vefejnosti do piipravy projekti a seznamuje s jednotli-
vymi technickymi prvky zklidiiovani dopravy. Zdvérem
pak v pfilohdch dokladuje tcinky vybranych opatfeni na
realizovanych piikladech.

Pidnim autord je, aby tato publikace slouZila jako pfi-
rucka orgdnim mistni samosprdvy pfi tvahdch nad
zlepSenim Zivotniho prostiedi jejich obcand. Doporucen{
zde uvedend vychdzeji z prislusnych, v dobé uzdvérky plat-
nych, norem a technickych predpisi.
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1 Proc¢ zklidnovat dopravu?

Odpovéd na tuto otdzku je jednoduchd a motivace zodpo-

védnych instituci by méla sledovat ndsledujici cile:

* aby doprava prestala byt jedinou preferovanou funk-
ci uliéniho prostoru, protoZe ulice md jesté celou fadu
jinych, stejné vyznamnych funkf,

* aby automobilovd doprava nebyla nadrazovina ostat-
nim druhdm dopravy,

* aby se automobilovd doprava prizpiisobila prostredi
sidla, tj. aby doslo ke sniZeni rychlosti projizdéjicich
vozidel a ke sniZeni plo$nych ndrokd automobilové
dopravy v pohybu i v Klidu v rdmci uliéniho prostoru,

* aby se dopravni zdtéZ komunikaci sniZila na miru
unosnou pro dané uzem,

* aby se zvySila bezpecnost provozu a zvlisté téch
skupin jeho dcastnikii, ktef{ jsou z rdznych divodt
vice ohroZeni dopravnimi nehodami — déti, seniort,
lidi se sniZenou pohyblivosti a cyklistl,

* aby se zlepsila estetika verejného prostoru,

* aby bylo feSeni uli¢niho prostoru a vefejnych pro-
stranstvi viibec pojimdno komplexné a vyhovovalo
potfebdm vSech jeho uZivatelGi a vS§em jeho funkcim
— nejen dopravni. Toho je moZné dosdhnout jen pfi
viceoborovém pristupu a zapojeni $irsi verejnosti
do pldnovaciho procesu.

1.1 K cemu slouZi ulice

Ulice a vefejnd prostranstvi obecné jsou jednémi z klico-

Vych prvki tvoricich sidla. Jejich zdkladni funkce jsou tyto:
* kompozicni a strukturdlni — clenéni sidla, vytvifeni
jeho struktury a ptidorysu,

* prostorotvorna — vytvireni a vymezovani prostoru sidla,

* estetickd — zdkladni prvek vnimdni sidla i jeho archi-
tektury, esteticky dojem,

* obytna — Zivotni prostor obyvatel, misto pro hry déti,

* spolecenska a kulturni — prostor pro setkdvani lidi
a navazovani socidlnich kontaktu,

* obchodni — prostor, kde se odehrdvaji obchodni vztahy,

* dopravni — zajiSténi dopravni obsluhy tzem,

* hygienickd — zajiStuje osvétleni, oslunéni a vétrdni
prilehlych budov, misto vyskytu zelené,

* technické vybaveni — prostor pro vedeni inZenyr-
skych siti a jejich napojeni na zdstavbu.
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1.2 Dédictvi minulosti

V poslednich padesiti letech vnikl do ulic velmi razantnim
zplisobem novy prvek — osobni automobil. Ve vzhledu,
charakteru a funkci ulicniho prostoru zpisobil tento vpad
zmény, jejichZ rozsah, hloubka a disledky zlstdvaji pres
vzrustajici pocet kritickych hlasi stdle nedocenény. Mnoho
lidi si dokonce tuto razantni zménu viibec neuvédomuje.

Jiz ve 20. letech 20. stoletf, tedy v obdobi ndstupu funkcio-
nalismu, se objevuje nekritickd fascinace automobilem,
povaZovanym za symbol pokroku a prosperity, pricemZ jsou
opomijeny jeho negativni aspekty, které se s rozvojem auto-
mobilismu stdle vice projevuji. Od této doby se automobil
stivd méritkem pldnovani sidel — aby bylo moZno plné
vyuZit jeho technickych parametrti, povaZuje se za potiebné
maximdlné mu uvolnit prostor a prizpisobit komunikace.

K realizaci téchto konceptli dochdzi zejména v obdobi po
druhé svétové vilce, kdy pldnovaci vyuZivaji prileZitosti
a prepracovavaji vybombardovand mésta zdpadni Evropy
podle svych predstav o moderni komunika¢ni siti. Ma-
sivni vystavba komunika¢nf sité tak probéhla na Zdpadé

www.nadacepartnerstvi.cz
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0 dvacet let drive nez skute¢ny rozmach automobilismu
a tim jej vyrazné stimulovala. Soucasné s tim upadaly
systémy verejné dopravy. V dobich, kdy se vefejnd
doprava podilela na prepravnim vykonu 80-90 %, bylo
do ni smétovino pouhych 10-20 % z celkového objemu
investi¢nich prostredki urcenych na dopravu.

KdyZ pozdéji v 70. letech dochdzi zejména v zdpadni
Evropé vlivem rostouci Zivotni trovné a systematického
ekonomického zvyhodniovini automobilové dopravy k je-
jimu prudkému rozmachu, prestavaji dosavadni komu-
nikace stacit. AC byly na svou dobu navrhoviny opravdu
velkoryse, zdcpy a dopravni kolapsy na nich se postupné
stavaji béZnou soucdsti Zivota. Proto jsou ve zvySené miie
budoviny dalsi komunikace a mimouroviiové kiiZovatky,
stdle kapacitnéjsi a také ndkladnéjsi. Rostouci mira auto-
mobilizace a stoupajici objemy dopravy vSak velmi rychle
vycerpavaji kapacitu nové budovanych komunikaci
a dopravni situace se pres velké investice stile zhorSuje.
Tento trend pretrvivd dodnes.

1.3 Neregulovana doprava méni ulice k horSimu

V souvislosti s prudkym rozvojem automobilismu za¢inaji

byt patrné i zmény v charakteru a funkci uli¢niho

prostoru, které rozmach automobilové dopravy zptisobil.

Jak se tedy automobilismus projevil na jednotlivich aspek-

tech Zivota v ulicich?

* Dopravni funkce se stala dominantni funkei ulic-
niho prostoru. Utvdfeni a dimenzovén{ ulic se misto
architektonicko-urbanistické tvorby stalo predmétem
dopravné-technické typologie a normovéni. Toto
utvareni bylo pfitom zcela podfizeno potfebdm au-
tomobilové dopravy, jejiz prijezdné profily musely
byt za kaZdou cenu dodrZeny. Automobilovd doprava
—jak v pohybu, tak i v klidu — m4 velké ploSné ndroky,
zatimco plochy pro chodce, cyklisty a zelefi jsou pova-
Zovdny za zbytkové, podiizené ploSnym poZadavkiim
automobilu.

* Chodci, ktefi mohli dfive volné vyuZivat celou plochu
ulice, byli vykdzdni na ¢asto pfilis uzké chodniky, moz-
nost prechdzeni vozovky byla omezena na vyznacené

prechody, nadchody a podchody. Pohyb chodcii
v uliénim prostoru je tak silné omezen a zpomalen.
Silny automobilovy provoz vyrazné limituje i moZnosti
vefejné dopravy a zhorSuje tak dopravni obsluZnost
uzemi.

* Hygienicka funkce. Se zvySujicim se poCtem automo-
bild v ulicich se stdle viraznéji zhorSuje Zivotni prostie-
di lidskych sidel — vlivem plynnych exhalaci, hluku,
prachu, otfesti, zmén mikroklimatu, zneciStovani ulic
tikapem paliv a maziv, ibytku zelenych ploch, sniZzen{
vsakovaci schopnosti povrchu a z toho plynouci zmény
vodniho reZimu, poSkozovini historickych objekti
otfesy a exhalacemi apod. V mnoha pripadech toto
zhorSeni Zivotniho prostiedi dosahuje nepfijatelnych
hodnot, takZe se trvale projevuje na zdravi obyvatel,
omezuje jejich Zivotni aktivity a znehodnocuje obytné
a historické Ctvrti.

* Estetickd funkce. Dominance dopravni funkce se
pochopitelné projevila i na vzhledu ulic. Jedouct,
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a zejména parkujici auta dnes dominuji obrazu ulic.
Kromé toho se v obrazu ulice vyrazné projevuji i do-
pravni zafizeni — semafory, smérové tabule, vodorovné
i svislé dopravni znacky aj., coZ jsou cizorodé elementy
zejména v oblastech historické zdstavby.

* Kompozicni, strukturalni a prostorotvorna funkce.
Vzhledem k dominanci dopravni funkce zde dochdzi
k vyraznému posunu. Namisto prostoru sdruzujiciho
mnoho funkef se ulice stdvd jednotcelovou — dopravni
— plochou. Ulice jsou pak primdrné chdpdny jako sil-
nice 2 ndmésti jako parkovisté.

Kviili vyrazné zhorSenému prostiedi, ohroZeni chodcti
a obtizné prekonatelnosti se hlavni dopravni tepny
stavaji bariérami. Zatimco dfive byly hlavni tfidy jed-
noticimi prvky ¢tvrti, které na sebe poutaly mnoZstvi
aktivit, nyni se stdvaji spiSe hranicemi, oddélujicimi
jednotlivé ¢dsti mésta. Z toho vyplyvd zména urba-
nistické orientace celého prostoru, zména té7iSté jed-
notlivych Zivotnich aktivit obyvatel a zména atraktivity
jednotlivych prostort.

Specifickym prvkem jsou velkokapacitni rychlostni ko-
munikace a mimotroviiové kfiZovatky. Pro chodce €i
cyklistu predstavuji takika neptekonatelnou bariéru.
Jejich vliv na fungovanf sidla je srovnatelny se stiedo-
vékymi hradbami.

Na celkové urbanistické struktufe mésta se automobi-
lismus podepisuje rozvoliovinim zdstavby, nedmér-
nou plosnou expanzi mést a nabourdvanim viceticelo-
vosti sidelnich celkd.

* Obytna, spolecenskd a kulturni funkce. VSechny
tyto zmény se samozi'ejmé promitly do Zivota obyvatel.
Vysledkem je vyraznd zména Zivotniho stylu.

Ulice prestala hrit roli obytného prostoru. I proto lidé
trdvi stdle vice ¢asu doma. Tato zména Zivotniho stylu
se nejvice projevuje u déti, kde m4 také nejzdvaZnéjsi
dusledky. Déti ztratily moZnost hrit si venku na ulici,

kromé toho se mohou z bezpecnostnich dvodl volné
pohybovat po okoli aZ v pozdéjsim véku, neZ tomu bylo
drive. To predstavuje vaZny zdsah do jejich fyzického
i psychického vyjvoje.

Ztrdta obytné funkce ulicniho prostoru se projevuje
i preruSenim socidlnich vazeb a kontaktl, které se
ptvodné odehrdvaly na ulici, rozkladem sousedskych
vztaht a celkovym naruSenim komunikace mezi lid-
mi. Disledkem je opét staZeni se do sebe, uzavien{
se ve vlastnim byté a ztrdta schopnosti komunikovat
obecné. K nejpostiZzenéjsim skupindm patii opét déti,
ale také staif lidé, pro néZ socidlni kontakty na ulici
predstavovaly kompenzaci jejich osamélosti.

SniZeni kvality obytného prostiedi spolu s rostouci mi-
rou automobilizace a obecné mobility vedly k presunu
téZisté jednotlivych ¢innosti a aktivit na riznd mista,
pri¢emZ se s rostoucimi moZnostmi prepravy vzddle-
nost téchto mist stdle zvétSuje. Ve snaze uniknout pred
negativnimi d0sledky dopravy lidé travi stdle vice volné-
ho ¢asu mimo bydlisté, v riznych zafizenich slouZicich
rekreaci (sport, kultura) anebo mimo sidla. To opét
generuje dalsi dopravu a ddle zhorSuje Zivotni prostredi
sidel. Pri ztrdté kvality blizkého prostredi jsou tak lidé
nuceni vyhleddvat stile vzdalenéjSi mista aktivit. U déti
je nutno ztrdtu jejich herniho prostoru kompenzovat
jejich zaméstndvinim pomoci riiznych krouzkid apod.
Obchodni funkce. V neposledni fadé je nutno zmi-
nit i dopady na obchodni vztahy. Se ztrdtou atrakti-
vity frekventovanych ulic se sniZuje i atraktivita zde
umisténych obchodii a nakupovdni v centru viibec.
Soucasné se stdle vice obchodnich aktivit pfesunuje
do piiméstskych ndkupnich center, dostupnych pou-
ze autem. Tento trend opét predstavuje viZny proces
degradace funkci lidskych sidel a ohroZuje malé
obchody jako neopomenutelnou soucdst uliéniho
prostoru.
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2 Uli¢ni prostor jako misto setkavani raznych zajmu

Pro nalezeni prijatelného uspordddni uli¢niho prostoru
v obci je nutné poznat a zohlednit poZadavky jednotli-
vych skupin jeho uZivatell. Jak plyne z ndsledujicich
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Obr: 4:  Riznorodost zdjmii uzivatelii ulicnibo prostoru a z toho plynouct konflikty

2.1 Co potiebuji chodci

Pohyb chodcii se od ostatnich forem dopravy odliSuje
hlavné svou nepravidelnosti, pruZnosti a spontinnosti.
Jednd se o nejpfirozenéjsi a co do poctu cest nejcastéjsi
formu pohybu viibec. Zdroven jsou vSak chodci nejzrani-
telnéjSimi castniky silni¢niho provozu. Proto je potieba
je preferovat a chrénit.

Intenzita pohybu chodct je zdvisld na délce cesty, ale pe-
devsim na jeji atraktivité. Ta se projevuje nejen jejimi bez-
peCnostnimi parametry, tj. mirou zabezpeceni vici stretu
s motorizovanou dopravou, ale zejména jeji psychologic-
kou atraktivitou — architektonickym feSenim, mnoZstvim
a pestrosti riznych vjemd, cetnosti setkdni s jinymi lidmi
av neposledni fadé subjektivnim pocitem bezpect, zejmé-
na v nocnich hodindch.

Pramen. NO Landesregierung KfV, Grafik: Christian Zuckerstiitter

Skladba pésiho proudu je velmi nesourodd. V proudu péSich
na mistnich komunikacich jsou zastoupeny vSechny vékové
kategorie — od hrajicich si déti pres dospélé cestujici do prace
aZ po korzujici seniory a osoby se sniZenou pohyblivosti.

I co do tcelu cesty je skladba péSich nesourodd, zdvisld
na mistnich podminkdch. V tomtéZ prostoru se casto
pohybuji chodci, ktefi se nékam ryze tcelové presunuji
(typicky spéchaji do prace) s chodci, ktefi pohyb spojuji
s jinou aktivitou — nakupovdnim, prohliZenim vyklada,
navazovinim Kkontakti, u dét hrou apod. ReSeni pohybu
chodcti proto musi dle konkrétni situace odpovidat roz-
dilnym poZadavkiim obou skupin (piimy a rychly pohyb
versus moznost neruseného pobytu v ulicnim prostoru)
a umoznit jejich koexistenci.
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Obr: 5 a 6: Porovndni nutné délky rozhledu chodcti pri prechodu komunikace. Priklad vlevo — chodci na komunikaci s délicim ostriivkem

a vysazenymi chodnikovymi plochami staci, kdyz md rozhled na vzddlenost 35 m. Piiklad vpravo — chodec prechdzejici komunikaci bez

deliciho ostriivku a vysazenych chodnikovych ploch potiebuje rozhled do vzddlenosti 45m vievo a 90m vpravo, 1j. celkem 135 m!

Ziakladni hledisko pri preferovani pésiho provozu je
zvysovani jeho komfortu. Jak se chovaji chodci a co
podminuje jejich bezpecnost?

* V prostoru mistnich komunikaci se pohybuji zcela
samostatné i docela malé déti — 50 % déti od Sesti let
véku se jiZ pravidelné podili na silni¢nim provozu.

* Rychlost pohybu se v zdvislosti na druhu vykondvané
cesty a véku chodce pohybuje v rozmezi 1,8—6,5 km/h.

* V porovndni s automobilovou dopravou travi chodci
v uliénim prostoru mnohem del$i dobu. Schopnost
vnimat okoli a jeho detaily je tedy u chodcti vyrazné
vy$$i neZ u motoristti. Soucasné s tim vSak chodec
daleko htife snds{ fidni, monoténni prostory.

* Vizudlni ndpadnost chodcli je nizkd. Zvldsté v noci,
neni-li odév chodce vybaven reflexnimi prvky, chodec
splyjvd s okolim. Samostatnym problémem je i tzv.
w»schovavani“, kdy chodec ¢asto vstoupi do vozovky nd-
hle zpoza rohu budovy ¢i autobusu stojictho v zastdvce.

Pramen. NO Landesregierung KfV, Grafik: Christian Zuckersitter

* 7 hlediska psychologie pohybu je obecné velmi mald
ochota chodcti vyckdvat. UZ po pilminutovém cekdn{
na prechodu pfi ¢erveném signdlu asto dochdzi k ri-
zikovému prechdzent.

Pfijatelnost zachdzek pro chodce je rovnéZ mald,

ovsem s rozdily podle véku a tcelu cesty. Preferoviny

jsou co nejpiiméjsi trasy, nehledé na riziko. Ani malé
okliky nebyvaji akceptoviny. Za obzvldsté rusivé jsou

povaZoviny zachazky delsi nez 60 m.

* Na komunikacich vyssich funkénich tid je v urcitych
pripadech mo7né uplatiiovat mimotroviiové kiiZeni
automobilové dopravy a pésiho provozu. Je vSak treba
zduiraznit, Ze podchody (Casto jsou to temnd a neudr-
Zovand mista) a nadchody (prodlouZent trasy) vétsina
chodct nemd rida a je-li to jen trochu moZné, snaZi se
jim vyhnout. Z tohoto diivodu fada mést nahrazuje jiz
existujici podchody drovilovym prechdzenim.

2.2 Co potiebuji cyklisté

Druhou, dosud spiSe prehliZzenou skupinou udcastnikl

provozu na mistnich komunikacich jsou cyklisté.

* Cyklisté jsou velmi rozmanitou skupinou (déti na
kole, Zeny jezdici na ndkupy, doprava do zaméstndn{
i sportovni cyklisté), z ¢ehoZ vyplyvaji velmi rozdilné
poZadavky na cyklistickd zafizeni. O jejich podobé
je tfeba rozhodnout na zdkladé dtkladného pozndni
sloZeni uZivatelQ i jejich poteb. Tento problém byvd
Casto ze strany projektantl i zdstupci mést a obci
podcefiovan.

* Ackoliv v pripadé cyklistd jiZ nelze hovofit o Uplné
nahodilosti a spontdnnosti pohybu, presto je vzhledem
k riiznorodé vékové skladbé cyklisti casty nerovno-
mérny pohyb se zastavovdnim, naseddnim a odboco-
vanim. V dopravnim proudu se navic pohybuje velky
podil téch cyklistl, ktefi z rGznych divodi nedokdZi
udrZet staly smér jizdy (déti, seniori).

* Pocet cest realizovanych na kole je zavisly na nabidce
dopravni infrastruktury, geomorfologickém profilu
obce ¢i mésta a vzdalenosti dojizdky (v piipadé cest
za praci).

* DileZitou roli hraje i moZnost zaparkovani kol, vcetné
jejich zabezpecenti proti krideZi.

* S rostouci oblibou cyklistiky se zvySuje podil cyklistd
v dopravnim proudu. Vedle cest za praci roste také
obliba cyklistiky jako zptsobu trdveni volného casu.
Prekvapivé vysoké intenzity cyklistické dopravy zdstd-
vaji i v zimé.

* Cyklistika zacind hrdt stdle vjznamné;jsi roli v tzv. ma-
nagementu mobility mést a firem. Pfibyvd podnikl
a instituci, které z racionalnich divodi (objektivné
méné absenci z divodu nemoci u lidi dojiZdéjicich
na kole) podporuji cyklodopravu do zaméstnani,
napiiklad financni stimulaci a zlepSovanim podmi-
nek pro zaméstnance-cyklisty (ischovny kol, sprchy,
previékarny)

2.3 Pozadavky vefejné dopravy
Verejnd osobni doprava je pro svou kapacitni a ekologickou

vvhodnost pro kaZdé vétSi mésto vhodnym prostredkem
ke zmirnéni expanze individudlni automobilové dopravy.
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Je ziejmé, Ze podil cyklisti v dopravnim proudu roste
a zdroven s tim se zvySuje i riziko moznych kolizi cyklistt
s automobilisty. Rozvoj cyklistické dopravy a pritom-
nost cyklisty v ulicnim prostoru jsou samy o sobé
jednou z forem zklidnovani dopravy.

Co podminuje a ovliviiuje bezpecnost cyklisti?

* Cyklista je velmi zranitelnym udcastnikem provozu
a pii pripadné kolizi je velmi ohroZen. Jednim z mdla
ucinnych prostiedkl pasivni ochrany je prilba, jejiZ
pouZivani je v CR dosud podcefiovano.

e Znacné rozdily existuji mezi cyklisty v ndpadnosti
a viditelnosti. Zkusen{ cyklisté, ktef{ jsou si védomi
rizik spojenych s cyklistickou dopravou, pouZivaji
kromé predepsaného vybaveni (svétla, odrazky, prilba)
i obleceni s reflexnimi barvami. Mnozi cyklisté vSak
tato doporuceni z riiznych divodt nerespektuji.

* Jizdni rychlosti cyklist jsou — podobné jako u chod-
¢l — rzné v zdvislosti na ucelu cesty, véku cyklisty,
jeho zkusenosti apod. Rychlosti se rdimcové pohybuiji
v rozmezi 13 a7 30 km/h.

* Hlavné ze strany déti nelze vZdy pocitat se spravnym
pochopenim a dodrZovanim dopravnich piedpisi.

* Jednou z pfi¢in poruSovani pravidel je ve vétSich més-
tech i uspordadani komunikaéni sité — ,zasmycko-
vani jednosmérek,“ znemoZnujici i cyklistim prijezd
obytnymi ¢tvrtémi po obsluZnych komunikacich. Ti
jsou pak nuceni bud jezdit po sbérnych komunikacich
nebo poruSovat dopravni predpisy. Proto pribyvd mést,
kterd cyklistim zpfistupiiuji jednosmérky v obou
smérech vSude tam, kde je to jen trochu prostorové
moZné. Provedeni dopravniho znaceni upravuji Zdsa-
dy pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
(TP 65).

Verejnd doprava vsak musi byt pro potenciondlniho uZiva-
tele dostatecné atraktivni.
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Obr: 7: Moznd prostorovd tprava ploch autobusovych zastavek a prechodit pro chodce — zastdvka s mysem a ochrannym ostriivkem
Pramen: NO Landesregierung KfV, Grafik: Christian Zuckersiitter

Pro atraktivitu verejné dopravy jsou klicové:

Cestovni rychlost

Z perspektivy cestujictho je rozhodujici doba trvani cesty ode

dveff ke dverim. Jeji minimalizace Ize dosihnout predevsim:

* vhodnym umisténim zastdvek verejné dopravy a mini-
malizaci dochazkové vzdalenosti,

* optimdlnimi intervaly spoju,

* vzdjemnou ndvaznosti spoju v pfestupnich uzlech,

* kratkymi cestovnimi dobami.

Zejména je nutno usilovat o co nejkratSi zdrZeni v zastdv-

kdch, nebot dlouhé stini vozidla je cestujicimi vnimdno

htife neZ pomald jizda. Nejhiife psychicky akceptovand

je doba strdvend cekdnim na spoj; velmi ovSem zdleZi na

kvalité prostiedi zastavky.

Komfort, kvalita, spolehlivost

Jizda vlastnim automobilem je vnimdna jako velmi kom-

fortni zptisob prepravy. Proto ji musi vefejnd doprava kon-

kurovat i v této oblasti. Je nutno dbdt predevsim na:

* vybaveni zastdvek — pristfesky, sedacky, osvétleni, in-
formacni systém, Cistota, udrzba,

* cestovni komfort — Cisté, pohodIné, vétrané a vytdpéné
soupravy,

* spolehlivost dopravy — dodrZovani jizdnich fadd a mi-
nimalizace zpoZdovdni spoju,

* jednotny a srozumitelny informacni systém, vytvireni
dobrého firemniho image dopravce,

* progresivni a srozumitelnou tarifni politiku.

Automobily zdriuji

Hlavni pficinou zpoZdovdni verejné dopravy jsou zdcpy

zpiisobené automobilovou dopravou. K preferenci verejné

dopravy lze vyuZit nékterd z ndsledujicich opatent:

* prednostni prijezd verejné dopravy na svételné fize-
nych kizovatkach,

* na komunikacich, kde je tfeba dosdhnout co nejvys-
$tho t¢inku zklidnént, je tieba namisto dosud preva-
Zujicich zastavek v zdlivu preferovat zastavky v jizdnim
pruhu (viz priloha 5),

* na vjznamnych sbérnjch komunikacich Ize vyclenit
vybrané jizdni pruhy pouze pro jizdu vozidel vefejné
dopravy,

* zklidilovani komunikaci s provozem verejné dopravy
s cilem sniZit na nich intenzitu individudlni automobi-
lové dopravy — tykd se zejména hlavnich tiid ve vétsich
méstech.

2.4 Co chtéji automobilisté

Pozadavky automobilové dopravy v pohybu

PoZadavky automobilové dopravy v pohybu vyplyvaji pre-

devsim z funkce dané komunikace. To znamena, 7e na

komunikacich s funkef previzné:

* dopravni je rozhodujicim poZadavkem plynulost do-
pravy pfimérenou rychlostf,

oilistielf | (T ——T)
pruh [
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* obsluinou je rozhodujici dobrd dostupnost jednotli-
vych objekta.

Pro bezpecnost provozu je dileZité zejména zajisténi prija-

telné nizkych, méstskému prostiedi odpovidajicich rych-

losti, dosaZeni piehlednosti a srozumitelnosti dopravnich

situaci a potfebnych rozhledovych poméri.

Obr: 8: Priklad organizace prostoru a provozu na mistnich komunikacich

Pozadavky automobilové dopravy v klidu

Pozadavky dopravy v klidu — parkovani — zdvisi na funkc¢-
nim vyuZiti pfilehlého tizemt. Jiné budou v pripadé mést-
ského jddra, jiné u obytné ¢tvrti, nakupni zony apod.
Automobilovd doprava v klidu je prostorové velmi ndroc-
nd. Zabor ploch pro parkovini ¢asto omezuje aZ znemoz-
niuje jiné funkce uli¢niho prostoru. Nesprdvné parkovini
pak mnohdy ohroZuje bezpecnost chodcl na prechodech
a komplikuje prijezd vozidel vefejné osobni dopravy

Pramen. NO Landesregierung KfV, Grafik: Christian Zuckerstiitter

a hasich. Navic parkujici automobily casto ulicnimu
prostoru opticky dominuji a tim jej z estetického hlediska
degraduji.

Soucdsti zklidiovani dopravy by proto mélo byt téZ jasné
vymezeni parkovacich mist, potlaceni optické dominan-
ce parkujicich automobilti a vytvorent fyzickych zdbran
proti nesprdvnému parkovdni. Osvédcenym zplsobem
je integrace parkovacich stini do pfidruZeného prosto-
ru a jejich ,,prokldddni“ zelenf ¢i rozSifenymi chodniky

11
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u prechodi pro chodce, zastivek vefejné dopravy ¢i vy-

znamnych budov.

V souvislosti s parkovdnim rozliSujeme:

* parkovén{ krdtkodobé — v izemich s obchodni funkef,

* parkovéni dlouhodobé — v obytnych ¢tvrtich.

Pfi stanoveni poctu parkovacich stini je nutno vychdzet

z formy a intenzity vyuZivani prilehlého tizemf. Pfi ndvr-

hu vychdzime z téchto charakteristik:

* atraktivita oblasti — zpuisob jejiho vyuZiti (bydlent, zaba-
va, nakupy),

* Unosnd mira parkovani ve vztahu k charakteru a do-
pravni zatéZi prilehlého tizemt,

* forma parkovini — dlouhodobé/krdtkodobé parkovint,

2.5 Co chtéji mistni obyvatelé

Obyvatelé prilehlé zdstavby z pochopitelnych divodl vyZa-
duji co mo7zn4 nejméné rusné mistni komunikace a co nej-
vice prostoru pro Zivot. Jejich hledisko je fizeno predevsim
zdjmem o Zivotni prostiedi s co nejniZsi hladinou hluku,
zplodin a vibraci z projizdéjici automobilové dopravy.

V mezich funkce komunikace a prostorovych moznosti je
tieba vytvorit v uliénim prostoru vhodné pobytové plochy,

2.6 PoZadavky hasict, udrzby silnic a dalsich

Jednd se o poZadavky organizaci zajiStujicich odvoz odpad-
ki, ¢isténi komunikaci, ddle méstské policie, Policie CR,
civilni obrany, hasicli, zdchranné sluzby a dalSich. I tyto
poZadavky je tfeba zjistit a v ndvrhu zohlednit.

Je nutné, aby napf. v oblastech s vysokym mnoZstvi sného-
vych srdZek byly zajiStény plochy pro ukldddn{ odklizeného
snéhu. K tomuto ticelu je velmi vhodny napiiklad postran-
ni délici pds. Zvldstni kapitolou je zajiSténi dostatecného

* stupen automobilizace — pocet osobnich automobil(
na 1000 obyvatel,

* délba prepravni prace — pomér vyuZivan{ individudln{
automobilové dopravy a ostatnich druhd dopravy,

* denni obrat vozidel, vyjadiujici primérny pocet auto-
mobil(, které se vystiidaji na jednom parkovacim stdn{
za jeden den.

V mnoha piipadech neni mo7né a ani Zidouci nabidkou

parkovacich mist pokryt celou poptdvku. Mimo jiné i pro-

to, Ze zejména v centrech vétSich mést pocet parkovacich
mist vyrazné ovliviiuje objem zdrojové a cilové dopravy.

V takovych situacich je nutné stanovit inosnou miru par-

kovani v uzemi a zavést ucinny management parkovani.

Vhodnym ndstrojem je jeho zpoplatnén.

duilezité zejména kvili moZnosti navazovini socidlnich
kontaktii. V ulici, kde se obyvatelé navzdjem znaji a sle-
duji dénf okolo sebe, jsou vjrazné ztizené podminky pro
socidlné patologické projevy, jako je napf. vandalismus, ale
i zdvaznéjSi formy kriminality. Pfi navrhovini podoby ploch
pozemnich komunikaci v obcich a rozsifovani zelenych
ploch je dileZité dbdt na dodrZeni dostatecného rozhledu.

prostoru (vySkové i smérové feSeni, Siiky, inosnost) pro
prijezd a pohyb vozidel hasicd. Pro zajisténi odpovidajici
ndstupni plochy k jednotlivim cdstem budov je treba
respektovat smérnici ,Pristupové komunikace a ndstupni
plochy pro poZdrni tcely (viz PouZitd literatura a souvise-
jici predpisy). Podobné musi byt zajiStén pfistup i pro vozi-
dla zachranné sluzby co nejblize ke vchodiim do objektq.

2.7 Pozadavky spravci podzemnich vedeni technického vybaveni obce

Pfi ndvrhu zKlidnéni dopravy je kromé vySe uvedeného nutné
dodr7ovat i poZadavky CSN 73 6005, CSN 73 7505, zdkona
¢. 13/97 Sb. a wyhlasky ¢.104/97 Sb. Z divodt pravnich

a finan¢nich se doporucuje vést inZenyrské sité na pozemcich
ve verejném vlastnictvi. Nékteré soucdsti vedeni musi byt z ulice
viditelné (Sachty, transformatorovny) a jednoduse pristupné.

www.nadacepartnerstvi.cz
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3 Zapojeni verejnosti do zklidnovani dopravy

Mistni obyvatelé jsou témi, kterym bude pripravované
opatieni slouZit pedevsim, a proto by mélo v maximdln{
moZné mife odpovidat pravé jejich potiebdm. Z mnoha
piikladd z praxe je ziejmé, Ze dikladné naplinovand
a zrealizovand participace verejnosti miZe vyrazné pfi-
spét k prijimdn{ kvalitnéjSich rozhodnuti. Participace je
piinosnd zejména v tom, Ze:
* vcasné zapojeni verejnosti do vyhodnocovini doprav-
nich potieb a alternativ dopravnich rozhodnuti vede
k tomu, Ze obc¢ané pfijimaji rozhodnuti ,za své“, snd-
ze jej toleruji a 1épe ptijimaji i negativa realizovanych
dopravnich projekti,
* umoZiuje pochopit a poznat potieby téchto skupin
a tyto potieby zohlednovat pfi realizaci projektu.
Zapojeni verejnosti md i pozitivni ekonomické dopady;
ndklady na piipravu projektu byvaji sice o néco vyssi, ale
tato pocdtecni investice se bohaté vyplati pfi a po realizaci
projektu, nebot veSkeré pozménovaci ndvrhy a ndmitky

3.1 Kudy vede cesta k realizaci projektu?

Prvnim krokem vedoucim k realizaci kvalitniho a vieo-
becné akceptovaného fesent je stanoveni cilt ¢ili ,,¢eho
chceme v izemi dosdhnout*. Tato fize je zdleZitosti pie-
devSim zdstupci mistni samosprdvy a SirS{ verejnosti.
Vhodnym postupem k zapojeni vefejnosti do stanoveni
cil je napt. vytvoreni predbéZného seznamu cild, jeho
publikace zpisobem v misté obvyklym (napf. dredni
deska, zpravodajské periodikum ufadu, internetové
stranky) a poté setkini, na némzZ jsou cile podrobné
prodiskutovdny. Pfi ndsledném sestavovdni kone¢ného
seznamu cil, resp. zaddni zpracovatelim byvaji vy-
sledky verejného projedndni jednim z nejuZite¢néjSich
podklada.

Na zdkladé zaddn{ zpracuje tym odbornikd ndvrhy feSent.
Tato ¢dst procesu ddva asi nejvétsi moznosti pro zapojeni
vefejnosti a jeji ziskdni pro navrhované zmény. Vhodnym
postupem zapojeni verejnosti do této faze pripravy zklid-
néni dopravy je napf. vystavka ndvrhi fesent, ndsledovand
jejich prodiskutovinim na setkdni s vefejnosti za piitom-
nosti zpracovateld.

byly diky participaci feSeny jiZ v pribéhu pripravy, kdy se
na né dalo pruZné a bez problémi reagovat.

V ndsledujicim textu jsou pro urcité faze pripravy opatieni
doporucoviny konkrétni postupy pro zapojeni verejnosti,
jednd se ale vidy pouze o piiklady. V zapojovani vefejnosti
neexistuji ,jediné spravné cesty“ — moznosti je celd fada
a volba konkrétnitho vhodného postupu zdvisi na typu
a rozsahu pripravovanych opatfeni, mistnich podminkdch
a zvyklostech a na dalSich faktorech. Osvédcuji se zejména
kombinace rtiznych metod v téZe fizi — v pocitecni fazi
planovani opatfeni to muZe byt tfeba zdbavnd verejnd
akce, na niZ se o véci zaCne mluvit, ndsledovand napf. ne-
formdlni anketou, akei na Skoldch, vystavou inspirativnich
feSeni odjinud apod.

Piiloha 8 obsahuje informace o asisten¢nich programech
Nadace Partnerstvi a Nadace VIA, jejichZ pracovnici mohou
s pripravou a realizaci optimdlniho postupu zapojeni ve-
fejnosti do pldnovéni zklidiujicich opatieni pomoci.

Ndvrhy fesenf je tfeba posuzovat z hlediska miry ocekdva-
ného piinosu — splnéni definovanych cild. Pro konkrétni
feSenou obec nebo ¢tvrt je vhodné zvolit kritéria, na jejichz
zakladé budeme hodnotit jednotlivé navrzené varianty. Zde
Ize UspéSné vyuZit standardni metodu tzv. multikriteridl-
ni analyzy, pfi které hodnotime jednotlivé varianty podle
fady rdznych kritérii. Pro ilustraci uvddime nékterd z nich:
* doprava — primdrné bezpecnost,

* Zivotni prostfedi — hluk, exhalace, vibrace,

* architektura prostoru mistnich komunikacf,

* hospoddrnost Gprav.

Vystupy multikriteridlni analyzy je ovSem tfeba formulovat
tak, aby byly srozumitelné i clovéku bez specializované-
ho vzdélani (napf. pouZitim slovniho hodnoceni misto
¢iselného apod.).

Pokud — v pfipadé ndvrhu novjch komunikaci — nelze
aplikovat hodnoceni ve vztahu ke stdvajici situaci, pak Ize
doporucit porovndni's vysledky realizace podobnych opat-
feni v jinych méstech ¢i obcich. Naopak v piipadé rekon-
strukef je nejefektivnéjsi porovnani ndvrhti feSeni pravé ve

13
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Idealni postup pripravy projektu zkvalitfiovani dopravy:

definice dopravnich pro- |,
blému a prijeti rozhod-
nuti o jejich feseni

verejnd prezentace zdmeéru

ni podpory verejnosti

plosnd opatieni — napr’
méstskd ctort

mistni opatieni — napr.
nevhodnd kiiZovatka

vymezeni
rozsabu
projektu

I pro gjisténi ndzorii a ziskd- !

Jednd se o politické

rozhodnuti, pro kieré

Je diilezité ziskat jak
podporu zastupitel-
stva, lak i verejnosti

N 1 Died pripravou
_>' zapojent verejnosti za | konceptu ieSent
v , o 1 1 , g
tny sbér
sbér a analyza podklada ' gicelem co nejpresnéjsibo ! Je i) et
<—| LUV 0 podkladit a dat
\ zmapovdni stdvajici potiebnych
| situace (ankety, diskuse, Hoony )
1 niméty) 1 kjeho vypraco-
: : vdni
dopravni neho- dopravni prii- sledovdni zhodnoceni cha- o
. . sociologické
dovost — statis- zkumy automo- pohybu chodcti rakteru a funkce .
N o e L priizkumy
tické tidaje bilové dopravy a cyklisti mistni zdstavby
N na zdkladé pod-
o I . )
priprava konceptu —’, L 1 kladii dochazi
| verejnd diskuse (za pii- | piiprave kon-
1 lomnosti zpracovatelir), 1 ceptu; koncept
: ndsledff‘é zap/mcozzdm’ : se doporucuje
<_l Dripominek I wyhotovit v néko-
1 I

pfiprava navrhu

realizace

informovdni verejnosti
o0 vybraném reseni

lika variantdch

vztahu k plvodn{ situaci, pficemZ pro doplnéni Ize rovnéZ
cerpat z cizich zkuSenosti s realizaci podobnych opatient.
Po vybéru nejlepsiho ndvrhu a jeho rozpracovani se ve-
fejnost dozvidd, jakym zptisobem byly jeji podnéty vzaty
v potaz, coZ ji motivuje k ticasti na podobnych aktivitich
v budoucnosti. Vhodnou formou pro informovin{ v té-
to fazi muZe byt napriklad vystaveni nékolika panel
seznamujicich s vitéznym feSenim vcetné divodii jeho
vybéru. Srozumitelné formulované divody vybéru kon-
krétntho feSenf jsou dileZité zejména proto, Ze Zddné

3.2 Dalsi doporuceni k pfipravé navrhu

Variabilnost jednotlivych prvka zklidiiovani dopravy nabizi
moZnost jejich aplikaci v riznych kombinacich. Pravé
kombinace jednotlivych prvki prindsi virazné zvySeni
efektu zklidnéni dopravy. Pouze dilci opatieni nemusi vést
k ocekdvanému efektu a naopak mohou krdtkodobé zpti-
sobit i zhorSent situace.

3.3 Jak hodnotit realizovana opatfeni

Vysledky prizkumi pii piipravé ndvrhli opatieni Ize vyuZit
i pfi hodnoceni Gcinku opatieni po jeho realizaci. Z toho
divodu je nejcastéjsi metodou posuzovani ti¢inkd zklidiio-
vani dopravy metoda ,pfed a po“. Tato metoda porovnavd
jednoduchym zptisobem vybrané charakteristiky (napf.
pocet a zdvaznost dopravnich nehod, intenzita dopravy, do-
sahované rychlosti, spokojenost uZivatelti apod.) zjiSténé
pred realizaci s hodnotami zjiSténymi po realizaci.
K posouzeni piinosu opatieni sledovinim stavu pied a po
jejich realizaci se doporucuje pouZit:
* nepiimého zpiisobu formou ankety, ve které jsou obca-
né (predevsim bydlici v okoli realizovaného opatieni)

www.nadacepartnerstvi.cz

NADACE PARTERSTH

feSeni nemiZe stoprocentné zahrnout veSkeré vznesené
podnéty — uZ proto ne, Ze nékteré z nich mohou byt
i vzdjemné protichidné. Podle zkuSenosti z praxe vSak
obCaniim vétSinou nevadi zamitnuti nékterych jejich
ndvrhd, pokud jsou sezndmeni s jeho presvédcivim
zdvodnénim. Verejnost by také méla byt seznimena
s vyhodnocenim celkového pribéhu projektu (jaké po-
stupy byly zvoleny, které problémy se vyskytly a jak byly
vyreSeny apod.).

Celkové feseni Ize také provést etapovité v zavislosti na mnoz-
stvi financnich prostedkd, tak, aby jednotlivd opatieni byla
uvddéna do provozu postupné a zddnlivé nezdvisle na sobé.
Konecné feSeni tak miZe byt urcitou stavebnici, kdy vsak uz
jednotlivé, postupné dokoncované prvky prinesou diléi zlep-
Sent. Ve findle projektu se celkovy piinos navic jesté zndsobi
v disledku ptisobeni kombinace jednotlivych prvka.

dotazovdni na jejich subjektivni ndzor pfi hodnocen{
obou stavil,
* primého zpusobu — dopravnimi prizkumy (méreni
rychlosti a intenzity v riznych podminkach provozu)
a porovnanim poctu a zdvaznosti dopravnich nehod.
Idedlnim postupem je kombinovat oba viSe uvedené zptisoby
a ziskat tak celistvy obraz o ticincich konkrétniho opatieni.
Dobr4 informovanost vefejnosti o pfinosech realizovanych
opatrenti je zdkladni podminkou pro jeji budouci podporu
dalSim podobnym projektim. Vénovat ur€ity Cas a prostied-
ky na sezndmeni verejnosti s vysledky tohoto hodnoceni je
tudiZ investici, kterd se rozhodné v budoucnosti vyplati.

15
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4 Typologie zklidiiovani dopravy

Z hlediska rozsahu a charakteru dopravu zklidnujicich
opatfeni se miZe jednat o:

mistni bodova opatreni — cilem je zlepsit dopravn{
poméry na kritickém misté komunikace. Typicky se
jednd o nehodovou kiiZovatku, nebezpecny prechod
pro chodce ¢i vjezd do obce na pritahu silnice I., II. ¢i
III. tiidy. Navrhované opatieni zpravidla mivd vyrazné
dopravné-technicky charakter, nékdy i na ikor estetiky
prostieds;

mistni liniova opatreni — cilem je celkové zklidnit
dopravu a zlepsit Zivotn{ prostiedi na konkrétni komu-
nikaci. Typicky se jednd o zfizovani péSich zon ¢i z6n
s dopravnim omezenim v historickych centrech mést
a zfizovani obytnych zon v obytnych Ctvrtich. Jde téZ

o zdsadni zménu pristupu k feSeni pritaht silnic L., I1.
Ci II1. tiidy obcemi, byt v této oblasti Casto nardZime na
problém konzervativniho piistupu dotéenych sprav-
nich ufadi. Ve vétSiné piipadl je zména dopravniho
rezimu provdzdna s celkovym zlepSenim architektury
uli¢niho prostoru, respektuje i nedopravni funkce uli-
ce a uzivatelim se obvykle velmi libf;

* plosna opatieni — cilem je celkové zklidnéni dopravy

ve vétSim prostorovém celku, napt. méstské ¢dsti. Ty-
pické a v zahranici obvyklé je provozovani obsluZnych
komunikaci (funkénf tiida C) v reZimu tzv. z6n Tempo
30. Vyrazné zkvalitnéni uliniho prostoru v urcitém
typu zdstavby prindsSi rekonstrukce komunikaci do
podoby obytnych zon.

4.1 Technické prvky ke sniZeni rychlosti

Nejjednodussim opatfenim ke sniZeni rychlosti jsou
dopravni znacky (predevsim znaCka B 20a — Nejvyssi
dovolend rychlost). Jejich respektovanost je vsak vétsinou

pomeérné nizkd. Proto je vhodné je dopliiovat dalsimi opat-
fenimi, kterd na fidice mohou pisobit bud fyzicky nebo
psychologicky, eventudlné obojim zpiisobem.

Prvky fyzické:
e Zpomalovaci prahy — (viz Pfiloha 3). Jejich navrhovini se fidi dle TP 85 (viz PouZitd literatura a souvisejici predpisy).
* Zvysené plochy — predstavuji dokonalejsi variantu zpomalovacich prahi. Jsou vhodné pfi tvorbé integrovanych pre-

chodt nebo v ramci zvySeni ploch celych kfiZovatek (viz Pfiloha 3 a 4).

0br: 9 a 10: Priklad vyuZiti zvysené plochy v prostoru pred zdkladni skolou. Toto resent lze pouzit jak v primém tiseku komunikace, tak na
kiiZovatkdch.

Pramen: NO Landesregierung KfV, Grafik: Christian Zuckerstitter

www.nadacepartnerstvi.cz
©)
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* Smérové vychyleni jizdniho pruhu. Pro jeho zvjraznéni Ize pouZit i kvétini¢t nebo ket (viz P¥iloha 6).

Obr: 11 a 12: Vyuziti smérového vychyleni komunikace na vjezdu do obce
Pramen. NO Landesregierung KfV, Grafik: Christian Zuckerstiitter

Y/ Vv

* Prechod na mensi Sifku vozovky — pouZivi se zpravidla pii prechodu z extravildnu do intravildnu a jeji uZite¢nost
vyplyvd z toho, Ze pfi niZsich rychlostech v obci Ize bez problému vystacit s mensimi Sitkami jizdnich pruht. Usetrené
misto Ize U¢inné vyuZit, napt. na rozsiteni chodnikt, parkovaci pruhy nebo stezky pro cyklisty. Dalsi vyhodou je sniZeni
bariérového ucinku komunikace (viz Pfiloha 3,4 2 5).

Obr: 13 a 14: Pyzické ziizeni komunikace na vjezdu do obce

Pramen. NO Landesregierung KfV, Grafik: Christian Zuckerstiitter

* Kombinace zklidiwjicich prvka prispivd ke zv§Seni
celkové tcinnosti. Obrdzek 15 dokumentuje piiklad
kultivace uli¢niho prostoru v rezidencni oblasti. Parko-
vaci stani jsou oddélena zelenymi ostrivky, vychylenim
jizdniho pruhu a ziZenim jizdniho profilu bylo dosaZeno
omezeni rychlosti; povrch — zimkovd dlazba, rtizné bar-
vy krytu komunikace.

Obr: 15: Obytnd zona Plzeri-Brucnd
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Psychologické prvky:

* svislé znacky — opakovéni, popf. zdiraznéni svislych
znacek,

* upozornéni na kontrolu rychlosti — radar, figurina
policisty,

* specidlni vodorovné znaceni — Sipky, trojihelniky apod.,

* optické brzdy — pricné ciry s odliSnym povrchem
a zkracujici se vzddlenostf,

* odlisny kryt vozovky — materidl, barva, vzor nebo textura,

* stiiddni svétla a stinu — okolni vegetace, bo¢ni prekazky,

* naznaceni vyraznéjsi perspektivy — ziiZeni vodorovnym
znacenim,

4.2 Prvky ke sniZenf intenzity dopravy

Ke sniZeni intenzity dopravy na mistnich komunikacich

vedou v zdsadé dvé cesty, a to sniZeni poptavky po poufZiti

komunikace a sniZeni nabidky, tj. zmenSeni prostoru pro

automobilovou dopravu na komunikaci.

Poptavku Ize sniZit napiiklad:

* nabidkou jiné trasy,

* nabidkou vyhodnéjSiho druhu dopravy,

* zdkazem nebo zpoplatnénim vjezdu vybranych druhd
vozidel.

4.3 Prvky na kfiZovatkich

Predchdzejici opatieni Ize v kombinacich pouZit i v rdmci
kiiZovatek. Podrobné jsou opatieni na kiiZovatkdch rese-
na ve vzorovych listech MD CR — VL 3 , KiiZovatky“, véetné
vedent cyklistické dopravy.

e zména osvétleni (intenzita, barva),
* uméld brdna — optické ziZeni napf. osdzenim kiovin
podél fyzickych hran.

Prvky fyzicko-psychologické:

Charakteristické pro tyto prvky je, Ze plsobi zdroveil na
zrak i sluch fidice — tzv. opticko-akustické brzdy. Casté
je pouZivani nalepovacich prouzki o tloustce do 15 mm,
vyfrézovani pricnych pruhti v povrchu komunikace a osa-
zeni pruhti dlazbou. Tato opatieni vSak casto zvySuji hluc-
nost a jejich poufZiti v blizkosti obytné zdstavby je treba
peclivé zvazit.

Nabidku Ize sniZit napiiklad:

¢ redukei poctu jizdnich pruhti na komunikaci,

* zdmérnym prerusovanim pohybu dopravniho proudu
(opak ,zelené viny“).

JelikoZ samotné omezeni nabidky muZe vést k ¢astému

zastavovani a rozjiZzdéni vozidel s negativnim dopadem

na hladiny hluku, plynnych emisi a vibraci, je vhodné;jsi

umoznit zdroveni i prevedeni ¢dsti dopravni zdtéZe na

jinou mistni komunikaci ¢i druh dopravy (= nabidka

alternativn{ trasy a druhu dopravy).

Nejvhodnéjsi opatieni na kiiZovatkdch predstavuji staveb-
ni Upravy zmenSujici kolizni plochy a zabranujici rychlé-
mu vjezdu do kfiZovatky (viz Pfiloha 6 a 7).

www.nadacepartnerstvi.cz
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Pro piiklad uvddime tyto vybrané druhy opatrent:
* malé okruini kfiZovatky s jednopruhovymi prvky, vnéj$i primér 25—35m,

Obr: 16 a 17: Mald okruzni kiiZovatka ,Na Bidé“ v Liberci (vlevo) a mald okruzni kiizovatky na ndmésti 28. tijna v Lubacovicich (vpravo)

* miniokruini kfiZovatky se stfednim ostrovem umoZnujicim prijezd ndkladnich vozidel, vnéjsi primér do 25 m,

0br:18 a 19: Miniokruzni kriZovatka ulic Mohylovd/Na Dloubych v Plzni

* zuieni vjezd do kriZovatky — napf. rozsitenim chodnikové plochy nebo vloZenim stfedniho délictho ostrivku,

v oy

Obr: 20 a 21: Ziizeni mistni komunikace rozsitenim chodnikové plochy v Ceské Lipé (vlevo) ¢i vioZenim stiedniho délicibo ostrivku ve
Znojmé (vpravo)
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* zvySeni celé plochy kriZovatky,

Obr: 22 a 23: Ukdzky zvysené plochy v ramci kiiZovatky, Anglie (vlevo), Brno (vpravo)

* uprava signdlniho planu svételného fizenf kiiZovatek — zvyhodnéni chodcii prodlouZenim zelené fize,
* koordinace svételné fizenych kriZovatek pii nizkych rychlostech; to znamend, Ze pokud chtéji fidici vyuZit ,,zelené
viny“, nemohou jet rychleji neZ nejvyssi dovolenou rychlosti — nejcastéji 50 km/hod nebo i méné.

4.4 Prvky na ochranu chodci

Mezi opatieni na ochranu chodcti pohybuijicich se v bliz-
kosti mistnich komunikacf Ize zafadit napf. sloupky, zdbra-
dIi a rtizné patniky podél parkovacich past nebo mistnich
komunikaci. Rozsah vyuZiti zabradli je tfeba vzdy disledné
zvazit, nebot naduZivini tohoto opatfeni vede k jeho

4.5 PrvKky na pritazich obcemi

Nékteré z viSe uvedenych prvkil je mozno vyuZit i v piipadé
feSeni problematiky priitahi silnic L., I. a II. tfidy obcemi.
Opatient, jejichZ cilem je dosaZeni moderniho stavebné-
-technického i architektonického ztvirnéni pritahi, se
déli podle oblasti pouZiti na:

* opatieni pred vjezdem do obce — jasné rozeznatelné
omezeni rychlosti pro zdiraznéni bliZici se obce a dob-
rd viditelnost znacky ,,Obec®,

* opatieni na vjezdu do obce (,brina“) — smérové vychy-
lenf jizdniho pruhu ve sméru do obce, malé okruZn{

nerespektovani ze strany chodcti (prelézani), navic tento
prvek vétSinou nepiisobi prili§ esteticky a mtZe vytviret
nepiiznivé bariéry pro pohyb ve mésté ¢i obci. Nékdy Ize
uZit i zafizent, kterd kombinuji funkci zdbradli s funkcemi
prvki pro parkovani a zajiStovani jizdnich kol.

kiiZovatky, prechod na mensi Sitku pruhu, zména
povrchu,

* opatieni v pribéhu pritahu obci — predevSim je
dulezité zajistit takové Sifkové usporddani, které
fidice nemotivuje k prekracovini povolené rychlosti;
pfi navrhovdni $itky jizdnich pruhti na pritahu obci
je vhodné vychdzet z doporucenych parametr( uvede-
nych v TP 145 , Zdsady pro navrhovdni Uprav pritahi
silnic obcemi“ a ve Zméné Z2 normy CSN 73 6110

»Projektovini mistnich komunikaci.

Vychozi stav:

www.nadacepartnerstvi.cz
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Obr: 24: Hlustracni priklad tesenti ulicnibo prostoru na pritabu obci
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Vychozi stav v horni ¢dsti obrdzku 24 ukazuje typicky pii-
klad, jak Ize v duchu dfive uvedenych zdsad revitalizovat
hlavni mistni komunikaci s predimenzovanymi $irkami
jizdnich pruhti. Varianty na obrdzku ukazuji nékolik
moZnosti, priCemZ se samoziejmé nejednd o vyCerpavajici
vycet moZnych Uprav a opatfen.

* Varianta 1 zahrnuje ziZen{ jizdnich pruhd pro mo-
torovd vozidla, podél nich zfizenf cyklistickych pruht,
pricem? parkovdni je situovino mimo komunikaci,

* Varianta 2 zahrnuje ziZen{ jizdnich pruhii pro moto-
rovd vozidla, ziizeni stfedniho délictho pdsu a parkovi-
ni mimo komunikaci,

* Varianta 3 zahrnuje zdZeni jizdnich pruhd pro
motorovd vozidla, zfizeni cyklistické stezky v urovni
chodniku, rozsiteni prostoru pro chodce a parkova-
ni mimo komunikaci. Zde je vSak tfeba zminit, Ze

vystavba podobnych obousmérnych cyklistickych ste-
zek, jakkoli je dosud Castd, s sebou podle poslednich
zkuSenosti napt. z Vidné nese znacné bezpecnostn{
riziko v kfiZovatkdch. Cyklisté jsou na takovéto stez-
ce ukolébdni pocitem bezpeci, nebot jsou oddéleni
od automobilového provozu vozidly v parkovacim
pruhu. Tomu odpovidd i mira obezfetnosti, s jakou
prejizdéji kiizujici komunikace. Na nich se navic ob-
jevuji — z pohledu fidice odbocujictho z komunikace
soubé’né se stezkou — dosti ne¢ekané (a navic z obou
smért), skryti mnohdy do posledni chvile za parku-
jicimi vozidly, coZ mtiZe vést k nebezpecnym kolizim.
Z téchto divodt jsou dvé jednosmérné stezky vhod-
néjSi neZ jedna obousmérnd. K dal$im problémiim
patii napiiklad kolize se zastivkami vefejné dopravy.

4.6  Co lze realizovat na kterém typu komunikace

Zptsob vyuZiti mistni komunikace je urcujici pro vybér
spriavného opatieni. Dle technické normy CSN 73 6110

0znaceni mistni komunikace funkce

A - rychlostni dopravni

B — shérné dopravné-obsluznd

C — obsluiné obsluzna

»Projektovini mistnich komunikaci“ se mistni komuni-
kace déli podle funkce na:

Charakteristika mistnich komunikaci
Vyznamné rychlostni komunikace ve vétSich méstech.

Sbérné komunikace ve méstech,
prutahy silnic I, IL. a IIL. tfidy obcemi.

ObsluZné komunikace maji vyznam pouze lokdlni, lemuji hranice

mistni zdstavby a zajiStuji prevdZné obsluhu jednotlivych objekti.

D — nemotoristické nemotoristické

PéSi a obytné zony, cyklistické stezky, pruhy a pdsy,

stezky pro pési, chodniky, priichody apod.

Z tohoto déleni vyplyvd, Ze pouze na rychlostnich komu-
nikacich nelze aplikovat prvky pro zklidiiovani dopravy,
protoZe jen tyto plni ryze dopravni funkci. S klesajicim

dopravnim vyznamem komunikace Ize pouZit Sirsi paletu
opatieni ke zklidnéni dopravy.

10

11

12

13

14

anennnn

svevene

_

T

hlavni typy prvka

predsazené znaceni — varovan{

brany

zuZen{ vozovky vysazenymi plochami
zuZen{ vozovky stfednim délicim ostriivkem
Sikany

zvysené plochy

Sikany se zvjSenou plochou

pricné prahy

zuZeni vozovky na 1 pruh

Sikany se ztiZenim na 1 pruh

zuZeni vozovky na 1 pruh se zvySenou plochou

Sikany se ziZenim vozovky
na 1 pruh a zvySenou plochou

zuZeni vozovky na 1 pruh s pfi¢nym prahem

Sikany se ziZenim vozovky
na 1 pruh a pfi¢nym prahem

Pozndmky: x — Doporucené pouziti.
(x) — Pouzivd se pri vysoké intenzité provozu molorové NEBO pési dopravy.
(x)! — Pouzivd se pouze v pripadé vysoké intenzity provozu motorové A ZAROVEN pési dopravy.

vy,

Uprvkic.: 3, 4, 5,8 9, 10, 13, a 14 je moznd kombinace s prechodem pro pési.

www.nadacepartnerstvi.cz
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Prirucka pro zdstupce mistni samospravy

Par slov na zavér

Automobilovd doprava md dosud pro fungovani moder-
nich sidel dileZitou roli. Zdrovei je s ni vSak spojena fada
negativnich jevi — od pfimého fyzického ohroZent lidi pfi
nehoddch pies znecisténi ovzdusi aZ po zabirdni znaného
podilu vefejnych prostranstvi.

ZKlidnovani dopravy se nesnaZi automobilovou dopravu
zcela eliminovat, ale spiSe ji ucinit snesitelnéjsi a zmirnit
jeji negativni ti¢inky. M4 na zfeteli, Ze i doprava jako tako-
vd je pouze jednou z aktivit, které se v dobfe fungujicich
sidlech odehrdvaji, a nemiZe mit tedy dominantni posta-
veni na ukor ostatnich funkef.

Jak tato publikace ukazuje, zklidiiovdni dopravy zahrnuje
celou fadu prvkd, z nichZ si Ize vybirat jak podle typu
komunikace, tak podle mnoZstvi dostupnych financnich
prostredku (viz Pfiloha 1). Neni tedy tieba zoufat, pokud
momentdlni financni situace potencidlniho investora

neumoznuje realizovat idedlni projekt zklidnéni. Dokon-
ce i provizorni feSent, jsou-li vhodné zvolend, mohou mit
znacny bezpecnostni tcinek a navic umoziiuji nékteré
prvky v praxi rimcové odzkouset dfive, neZ se investor
rozhodne pro jejich realizaci v definitivni, financné nd-
V soucasné dobé md Ceskd republika téméi nejhorsi
nehodovost mezi zemémi Organizace pro hospoddiskou
spolupraci a rozvoj (OECD). Kromé extrémni nediscipli-
novanosti Ceskych fidict je jednou z pficin i to, Ze komu-
nikace v nasich sidlech jsou ¢asto mordlné zastaralé, maji
archaické Sitkové uspordddni a postrddaji bezpecnostni
prvky. Autofi této publikace proto pieji jejim ctenditim
hodné zdaru pfi prestavbdch komunikaci v sidlech do ta-

vvvvvvvvvv

na nich a kolem nich.

www.nadacepartnerstvi.cz
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Pouzita literatura a souvisejici predpisy

Zikon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist
Zikon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zdkona ¢. 102/2000 Sb.

Vyhldska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakon

Vyhldska MDS €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Giprava a fizeni provozu
na pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 50/1976 Sb., stavebni zdkon, ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhldska €. 174/1994 Sb., o uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Vyhldska €. 137/1998 Sb., o obecnych technickych poZadavcich na vystavbu

Vyhldska ¢. 26/1999 hl. m. Prahy o obecnych technickych poZadavcich na vystavbu

Zdkon ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

CSN 018020  Dopravni znacky na pozemnich komunikacich

CSN'36 0410  Osvétleni mistnich komunikaci

CSN 73 6005 Prostorové uspoiddant siti technického vybaveni

CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

CSN 736057 Jednotlivé a fadové gardZe. Zakladni ustanoveni

CSN 736058  Hromadné gardZe. Zakladni ustanoveni

CSN 737505  SdruZené trasy méstskych vedent technického vybaveni

CSN 736100  Ndzvoslovi silniénich komunikaci

CSN 736101 Projektovan{ silnic a ddlnic

CSN 736102  Projektovini kiiZovatek na silniénich komunikacich

CSN 736110  Projektovini mistnich komunikaci

TP 65 Zisady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 85 Zpomalovaci prahy

TP 103 Navrhovani obytnych zén

TP 132 Zisady ndvrhu dopravniho zklidiiovdni na mistnich komunikacich
TP 135 Projektovani okruZnich kiiZovatek na silnicich a mistnich komunikacich
TP 145 Zisady pro navrhovani tprav pritaht silnic obcemi

Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci — VL 3 KiiZovatky, MDS CR 1995

Rozvoj cyklistické dopravy v CR, CDV Brno 1994, 1999

Pfistupové komunikace a ndstupni plochy pro poZdrni icely — smérnice MV HS sboru PO 1994

Metodicky ndvod pro posuzovani a navrhovédni opatieni ke sniZeni negativnich dicinkd silnicniho provozu na Zivotni pro-
stiedi — MVT 1981

Vypocet hluku z dopravy — Metodicky pokyn, VOVA — 1991 (Brno)

Vzorové listy ,,Vybrané prvky mistnich komunikaci pro zklidiovani dopravy“ (v navrhu), 2000

Zbornik M — Technické predpisy pre miestne komunikdcie. Miestne komunikdcie nemotoristické, Dopravoprojekt Brati-
slava 1993

Rakouskd prirucka ,Lebensraum Strasse“ — Kuratorium fiir Verkehrsicherheit, Rakousko

Straf3en fiir alle, Heiner Monheim — 1987
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Priloba I

Informacni zdroje na Internetu v angli¢tiné

http://www.vtpi.org/tdm/tdm4.htm

— strdnky kanadského Victoria Transport Policy Institute pojedndvaji o zklidfiovini dopravy z mnoha Ghlt pohledu, véet-
né jeho ndvaznosti na dalsi ndstroje fizeni poptivky po dopravé; obsahuji odkazy na zna¢né mnoZstvi zahranicnich
studif a internetovych strdnek a zdkladni{ praktickd doporuceni pro plinovani a realizaci projektl zklidnéni dopravy

http://www.trafficcalming.org/

— americké stranky vénované vyhradné zklidiiovini dopravy, na nichZ je prezentovino mnoho druht zklidiiujicich prvki
a jejich uZiti v praxi, nechybi shrnuti vhod a nevyhod kaZdého prvku a fotografickd dokumentace realizovanych feSeni

http://www.trafficcalming.net/index.htm

— stranky popisuji nékolik typt prvkl zklidiiujicich dopravu s pouZitim fotografif jejich realizaci, se kterymi se autor
stranky, dopravni inZenyr, setkal béhem své pétadvacetileté praxe ve Velké Britdnii a v USA

http://www.transportationplanet.com/category/calming/index.html

— priklady tspésnych realizaci projektd zklidnéni dopravy v nékterych evropskych méstech jako jsou rakousky Innsbruck,
francouzsky Strasburk, némecky Darmstadt, italské Bolzano a nizozemsky Amsterdam

http://www.cornwall.gov.uk/Transport/trafcalm/calmhome.htm

— oficidlni strdnky britského hrabstvi Cornwall obsahujici typologii prvki zklidiiujicich dopravu doplnénou fotografiemi

Informacni zdroje na Internetu v némciné

http://www.zu-fuss.ch/gutzufuss.htm
— Svycarské stranky vénované chodciim predstavuji na dvojicich fotografii (ptivodni a vysledny stav) projekty zklidnén{
dopravy realizované v nékolika $vycarskych a jednom francouzském mésté

Organizace zabyvajici se zklidiiovanim dopravy v CR

Centrum dopravniho vyzkumu v Brné — http://www.cdv.cz

Centrum dopravniho vizkumu je piispévkova organizace ministerstva dopravy, zaméfend na vjzkumnou a poradenskou
¢innost. Mezi jim feSené oblasti patii také bezpecnost silni¢niho provozu. Zklidiiovinim dopravy se zde zabyvd Sekce
dopravniho pldnovani — http://www.cdv.cz/text/sekce/s18.htm, kterd nabizi mj. expertni sluzby pfi prestavbé kiiZovatek,
feSeni konfliktd na dopravné zatiZenych komunikacich malych mést a obcf a feSeni nehodovych lokalit pomoci levnych
a rychle ndvratnych opatient.

www.nadacepartnerstvi.cz
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Priloha 1: Orienta¢ni naklady na realizaci

Jednotlivd opatfeni se vyrazné liS{ podle své finanéni  tcinku za pfijatelnych ndklada. Nésledujici tabulka dava
ndrocnosti. Rozhodovdni o prijeti konkrétnich opatie- prehled o orientacnich ndkladech na realizaci rGznych
ni bude vidy vedeno snahou dosdhnout dostatecného typl opatrent.

Opatreni Porizovaci naklady
do 5.000 K¢/1 pdr znacek
do 30.000 K¢/1 stozar

Dopravni znaceni ke sniZen{ rychlosti
Osvétleni komunikace

Zména povrchu vozovky cca 1.000 K¢/m?
Optické ziZeni komunikace do 200 K¢/m?
Fyzické ziZeni komunikace do 2.000 K¢/m*
Zpomalovaci prah montovany na vozovku cca 1.000 K¢/metr
Blokové opatreni pro ochranu chodcti (BOCH) do 50.000 K¢
Smérové vychylent jizdniho pruhu do 100.000 K¢
MiniokruZn{ kiiZovatky od 200.000 K¢

od 1,5 mil. K¢
1,5-20 mil. K¢

Svételnd signalizace
Malé okruZni kfiZovatky
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Priloba 2/3

Priloha 2: Povolovaci fizeni pro jednotliva opatreni

1. Dopravni opatieni vyZadujici stanoveni doprav-
niho znaceni a zafizeni

Opatieni zahrnujici pouze instalaci dopravniho znacen{

a zafizeni — prvky z betonovych svodidel City-blok, zpo-

malovaci prahy montované na vozovku, majicky na ple-

chovych podstavcich apod.

Dopravni znacen{ a zafizen{ stanovi:

* na silnici I. tfidy, kromé rychlostni silnice, mistné
prislusny krajsky dfad po predchozim pisemném vy-
jadieni pislusného orgdnu Policie CR,

* nasilnici IL. a III. tfidy a na mistni komunikaci obecni
tirad obce s rozsifenou pisobnosti po predchozim pi-
semném vyjadieni pifslusného orginu Policie CR,

* na vefejné pristupné tcelové komunikaci vlastnik se
souhlasem prislusného obecniho dradu obce s rozsi-
fenou plsobnosti a po predchozim pisemném stano-
visku orgdnu Policie CR.

Predpisy: zdkon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komu-

nikacich — § 77, vybldska ¢. 30/2001 Sb. provddéjici pravidla

provozu na pozemnich komunikacich.

2. Dopravni opatieni vyZadujici ohlaSeni

Opatieni zahrnujici drobnou stavebni tpravu, kterd
neméni zdsadnim zplisobem stavebni stav komunikace
nebo zpiisob uZivini — napf. miniokruZni kfiZovatky
s prejizdénym ostrovem, pokud zUstdvaji ve stdvajicich
obrubdch, prechody pro chodce s bezbariérovou Upravou
nebo drobnou Upravou rabdtka apod. Tyto dpravy se ohla-
Suji prislusnému specidlnimu stavebnimu tiadu.
Predpisy: zdkon ¢. 50/1976 Sb. (stavebni zdkon) — § 55, zdkon

C. 13/1997 Sb. (silnicni zdkon) — § 16, vyhldska c. 104/1997
(provddejici silnicni zdkon) — § 14-15.

Stanoviska, kterd si stavebni ufad vyZadd nebo muZe vy-
Zadat: souhlas Policie CR, doklad o vlastnictvi pozemku
a stavby, pripadné souhlas vlastnika (pokud neni zdroveri
Zadatelem), stanoviska vlastnikt (sprdvci) dotcenych inZe-
nyrskych siti a pfip. dalsi podklady — dle uvaZeni konkrétni-
ho stavebniho tfadu v konkrétnim piipadé. Soucasné byvd
potieba stanovit dopravni znacenf a zafizeni — viz bod 1.

3. Dopravni opatreni vyZadujici stavebni povoleni
Opatieni zahrnujici stavebni dpravy neménici charakter
komunikace — stavebné feSené stiedni délici ostriivky bez

poZadavku rozsiteni komunikace, zpomalovaci prahy, vysa-
zené chodnikové plochy, zv§Sené kiiZovatkové plochy apod.
Stavebni povoleni vyddva prislusny specidlni stavebni trad.
Predpisy: zdkon ¢. 50/1976 Sb. (stavebni zdkon) — § 54 a dalsi,
zdkon ¢. 13/1997 Sb. (silnicni zdkon) — § 16.

Stanoviska, kterd si stavebni urad vyZddd nebo muZe vyZa-
dat: doklad o vlastnictvi pozemku a stavby, piipadné souhlas
vlastnika (pokud neni zdroven Zadatelem), vyjadreni do-
téenych orgdnd sttni spravy — napf. silni¢niho spravniho
tradu (neni-li soucasné piislusnym specidlnim stavebnim
tifadem), Policie CR, vyjadieni majiteld ¢i spraved dotéenych
inZenyrskych sitf, vyjadieni zdstupce sdruZeni osob s omeze-
nou schopnosti pohybu a orientace a pfip. dalsi podklady.

V konkrétnim piipadé miZe byt ddle potfebny napr. sou-
hlas drdZniho dradu, vodopravniho tifadu, atd. Nutné byvd
i stanoveni dopravniho znaceni a zafizent.

4. Dopravni opatreni vyZadujici i izemni rozhodnuti
Upravy komunikace, které zasahuji mimo stavajici téleso
— stiedni délici ostriivky vyZadujici rozsiteni komunikace,
nové parkovaci pruhy, rozsifovini vozovky v obloucich,
zifzeni nové svételné signalizace, Upravy a rekonstrukce
kiiZovatek mimo stdvajici obrysy atd. Pfi pochybnostech
je vhodnd konzultace se stavebnim tfadem, ktery muze
rozhodnout, Ze Gzemni rozhodnuti vyZadovat nebude.
Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby vydavd piislusny
stavebni ifad (obecny).

Predpisy: zdkon ¢. 50/1976 Sb. (stavebni zdkon) — § 32 a ndsle-
dugict.

Stanoviska, kterd si stavebni urad vyZddd nebo muZe
vyZddat: doklady o vlastnictvi pozemku a staveb na nich,
pripadné vyjadreni vlastnika (pokud neni zdroven Zada-
telem), vyjadreni dotCenych organii statni spravy — napf.
silniéntho sprdvniho dfadu, referdtu Zivotniho prostreds,
hygienika, hasi¢t, Policie CR, vyjadieni majitelG resp.
spravcd  dotcenych inZenyrskych sitf, vyjadieni obce
a prip. dalsi podklady.

V dalsim stupni ndsleduje vydani stavebniho (stavebnich)
povolent, piipadné i jinych rozhodnuti — napf. vodoprav-
niho ufadu, rozhodnuti o (zméné) pripojeni pozemni
komunikace, stanoveni dopravniho znaceni apod.

www.nadacepartnerstvi.cz
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Priloha 3: Opatreni pro snizeni rychlosti automobil(

Zpomalovaci prahy

Zpomalovaci prahy jsou jednim z nejcastéji pouZivanych
opatieni ke sniZeni rychlosti projiZdéjicich vozidel. VyuZi-
vaji se predevsim na obsluZnych komunikacich, v mistech
s vysokou intenzitou pésiho provozu a na vjezdech do z6n
se zvlaStnim reZimem provozu — obytnych a péSich zon.
Jednou z hlavnich vyhod je jejich jednoduchd instalace.
Pisobi nejen opticky (barevné provedeni) a akusticky, ale
predevsim fyzicky umélou zménou podminek na vozovce.
Jde oviem spiSe o historicky prechodné fesent; doba smé-
fuje k budovani kvalitnich stavebné provedenych praht na
prechodech pro chodce, kiiZovatkdch, zastavkich apod.

Zateckd ulice, Praba 1.

Podle vyhldSky Ministerstva dopravy ¢. 30/2001 Sb. jsou
zpomalovaci prahy dopravnim zafizenim ¢. Z 12. Jejich
pouZiti stanovi silni¢ni sprdvni tGfad podle § 77 zdkona
361/2000 Sb.

Nevyhodou prahi je zviSend hlucnost pii prijezdu auto-
mobild a Spatnd akceptace ze strany Fidicl i obyvatel. Pfi
umisténi v mistech s pouze ndrazovymi ndrdsty pésiho
provozu (napf. pied Skolami — obdobi rino — prichody
a odpoledne — odchody) omezuji automobilovou dopravu
i v dobé, kdy se na komunikaci chodci témér viibec nevy-
skytujf, tj. mimo dobu vyucovani, o prazdnindch apod.

KriZovnickd ulice, Praba 1.

Zvldstni variantou zpomalovacich prahli jsou prahy ve
formé zvySené plochy (fotografie vpravo dole). Tento typ
prahd je ndro¢néjsi jak stavebné, tak financné, v historic-
kych jadrech mést je vSak architektonicky mnohem vhod-
néjsi neZ Zlutocerny prah montovany na vozovku. V tomto
pripadé je ndjezd vyjimecné feSen jako soustava stupiiil;
obvyklejsim feSenim byva ndjezd formou rampy.

Pozn.: Investorem veélsiny opatreni pro zklidnéni dopravy
v Praze 1 je Urad méstské Cdsti Praba 1.

Maiselova ulice, Praba 1
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Priloba 3/4

ZiZeni komunikace

Dalsi moZnosti, jak sniZit nejen rychlost, ale i pocet projiz-
déjicich vozidel, je umélé ziZeni prijezdného profilu na
Sitku jednoho jizdniho pruhu. Dokumentovany piiklad je
z Dlouhé ulice v Praze 1. Ptivodné byla ulice obousmérnd
a v situaci problematické prijezdnosti prazského centra
Casto vyuZivand jako zkratka. S pomoci sady zklidnujicich
opatreni (viz i nasledujici priklad zvySené plochy kiizovat-
ky), aplikovanych podél celého tseku Dlouhé ulice se po-
dafilo sniZit jeji atraktivitu pro zbytnou dopravu a naopak
ZvySit jeji pritaZlivost pro chodce. Lépe patrné vymezen{
ploch pro parkovéni a ploch pro chodce prispélo k celko-
vému zlepSeni ve vyuZivan{ uli¢niho prostoru.

ZvySena plocha v prostoru kfiZovatky

- Vi T A M \?!r

Praba 1 — Dloubd tiida

VySe uvedeny piiklad je opét z Prahy 1, Dlouhé ulice.
Investorem, stejné jako v predchdzejicich pripadech, byl
Urad méstské ¢dsti Praha 1. ZvySend plocha v rimci celé
kiiZovatky vyrazné prispivd ke zlepSeni vyuZiti prostoru jak
ze strany automobilistll, tak predev$im chodcti. RozliSen{

Praba I — Dloubd liida

Praba I — Dloubd liida

jednotlivych ploch barvou i riznymi druhy dlazby, osdzen{
kvalitni zeleni, zatiSi s lavickami a restaurace se zahrad-
kou — to vSe vede k tomu, Ze prochdzka Dlouhou ulici je
velmi pfijemnym zdZitkem. Zvolené feSeni navic umoziiu-
je i pohodlnou dopravni obsluhu jednotlivych objektu.

www.nadacepartnerstvi.cz
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Piiloha 4: Opatreni pro zvySeni bezpecnosti chodct

Vysazené chodnikové plochy

Prvni piiklad zidZeni prijezdného profilu vysazenymi
chodnikovymi plochami je z Moskevské ulice (obsluzna
komunikace, piivodné priitah silnice 11/262 obci) v Ces-
ké Lipé. Pivodni prechod pres celou $ifku komunikace
byl zkricen vysazenim (= rozsitenim) ploch chodniki.
Chodci — zvIdsté pak Zdci prilehlé zdkladni Skoly — tak pfi
prechdzeni nejsou ,schovini“ za fadou parkujicich vozi-
del a majf dostate¢ny rozhled. Ridici pfijizdéjici k precho-
du chodce vidi jiZ z ddlky a z dGvodu ziZen{ prijezdného
profilu jsou nuceni sniZit rychlost. Pro zv§raznéni ziZen{
jsou pred prechodem umistény betonové kvétinice vytvd-
fejici dojem brdny. Investorem této stavebni dpravy bylo
mésto Ceskd Lipa.

<[y \ =
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Na obrdzku vpravo je piiklad z Brna-Obfan. Vysazené
chodnikové plochy na pritahu silnice 11/374 vytvireji za-
stdvkovy mys na zastdvce tramvaje a autobusu. V prostoru
zastdvky je provoz nekolejovych vozidel veden po kolejich.
Stredni délici ostrtivek vyluCuje objizdéni stojictho pro-
stredku MHD, takZe vozidla jedouci stejnym smérem musi
pockat, coZ zvySuje bezpecnost chodctl, resp. cestujicich.

Ceskd Lipa

Brno-Obrany
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Priloha 4

Délené prechody

Dobrany

Obrdzek vpravo — blokové opatieni pro ochranu chodcti
(BOCH) z ulice Na Ofechovce, Praha 6. Investorem uvede-
ného pitkladu byl Urad méstské C4sti Praha 6.

Pozn.: ProtoZe BOCH tvori pevnou prekdzku na vozovce, musi pred
Jebo umisténim vydat prislusny silnicni sprdavni iirad povoleni
podle § 29 zikona ¢.13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich. Déle
Je treba poznamenat, Ze BOCH svoji Sitkou nespliiuje minimdlni
parametry doporucené TP 145 , Zdsady pro navrbovdni tiprav prii-
tabii silnic obcemi“ a neumoZzriuje bezpecné prechdzeni napr. chod-
cui s détskymi kocdrky. Také viditelnost napr. mensich deti pres blok

2o

nastaveny“ dopravni znackou Prikdzany smer objizdeént (viz_folo)
neni prdvé nejlepsi. Proto se v pripadé BOCH jednd spise o nouzové
opatieni do prostorové stisnénych poméri, kleré neumoziuji lepsi

fesent, tedy stavebné kvalitné provedeny ostriivek s obrubniky.

Brno-Bystrc

Déleny prechod vznikd vloZenim stfedniho délictho
ostrivku nebo pevného bezpecnostniho prvku mezi dva
protismérné jizdni pdsy za ticelem vytvoreni bezpe¢ného
prostoru, umoZznujictho vy¢kavani chodcii pfi prechodu
komunikace. Opatieni Ize vyuZit na obsluZnych i na shér-
nych komunikacich — v obcich na pritazich predevsim II.
a III. tiidy. Obrdzek vlevo — déleny prechod v Dobfanech
na pritahu silnice 11/180.

Praha 6

Funkce stiednich délicich ostrivku Ize i vhodné kombi-
novat. Na piikladu z Brna-Bystrce (obrazek vpravo dole)
muZeme vidét sérii ostrivki, které kromé usnadnéni pre-
chdzent plni rovnéZ funkci ochrany levého odbocent.

Integrované prechody — vyuZiti zvySené plochy

Integrované prechody se vyznacuji zvySenim turovné
prechodu do drovné prilehlych chodniku. Jejich vyuZiti je
vhodné zvlaSté v mistech s vysokymi intenzitami pohybu
chodcti (napt. vlakova a autobusova nadrazi, nemocnice).
Toto opatfeni Ize vyuZit jak na sbérnych, tak obsluZnych
komunikacich. ZvySenou plochu lze doplnit betonovy-
mi bloky pro vytvoreni vyckdvaciho prostoru v poloviné

-
1

Ur¢itou modifikaci integrovanych prechodt je priklad pre-
chodu pro chodce v blizkosti nemocnice na ulici Duchcov-
ské opét v Teplicich. Jednd se o pfechod pies vyznamnou
sbérnou komunikaci — ¢tyfpruhovou, smérové nerozdéle-
nou. V tésné blizkosti prechodu se navic nachdzeji zastavky

www.nadacepartnerstvi.cz
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prechodu, pfipadné i svételnou signalizaci s tlacitkem pro
chodce (nikoli s pevnym cyklem!).

Na fotografii je zachycen integrovany prechod pred nddra-
#im CD v Teplicich na Hraznf ulici — sbérnd pétefni, smé-
rové nerozdélend tyfpruhova mistni komunikace.
Investorem tohoto i ndsledujictho piikladu integrovanych
prechodi pro chodce bylo mésto Teplice — odbor mistniho
hospodafstvi, dopravy a obchodu.

Teplice
Teplice

trolejbusové dopravy. Pro zajiSténi bezpecného prijezdu
autobusii a trolejbusti, u nichZ vzddlenost ndprav presa-
huje 6m (naopak $itka piechodi bjvd okolo 5m), byl
navrZen specificky integrovany piechod s vysunutymi nd-
jezdovymi plochami pro prijezd vozidel vefejné dopravy.
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Priloba 4/5

Optické zvyraznéni prechodi pro chodce

Litomérice

Jednoduse a bez nutnosti stavebnich dprav Ize obdobného
vysledku dosdhnout pouZitim technologie Eurotherm.
Jednotlivé plochy musi byt v kontrastu, ¢imZ vznikne op-
ticky klam (3D efekt). Dlouhou Zivotnost tipravy zarucuje
pouZiti materidlu termoplast. Na fotografii vpravo je pfi-
klad z ulice Pod Doubravkou v Teplicich.

Praba 5-Zbraslav

Prikladem opatient, které psychologicky pisobi na fidice
a podvédomé je nuti k sniZeni rychlosti, je zapusténé
navéstidlo s technologii Uspornych svételnych zdroj
LED, které vyzaruje svételny tok viditelny jiZ ve vzddlenosti
30-50m od prechodu. Systém je funkéni i pfi dennim
slunecnim svitu. Mechanické vlastnosti zapusténého
ndvéstidla umoziuji uZiti i v mistech té7ké dopravy a ne-
brani béZné udrzbé vozovky ani v zimnim obdobi. Tato
technologie byla pouZita na prechodu v ulici U stadionu
v Litoméficich (obrdzek vlevo).

S
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Teplice

Ucinnou moZnosti, jak zvysit bezpecnost chodcl ve ve-
¢ernich a nocnich hodindch, je prisvétleni prechodi.
Jednd se o zvyraznéni exponovanych prechodd barvou
svétla, intenzitou a smérovym charakterem osvétleni tak,
Ze chodec je osvétlen ze sméru jizdy vozidla a je ve velkém
pozitivnim kontrastu na tmavsim pozadi. PouZitim odli$né
barvy a intenzity osvétleni je dosaZeno toho, Ze prechod je
zdiraznén a nesplyvd s béZnym uliénim osvétlenim.
Piikladem feSent prisvétleného prechodu je prechod v Pra-
ze 5-Zbraslavi, ulice Elisky Premyslovny (obrazek vlevo).
Z vyobrazent je jasné patrné zdiraznéni prechodu odliSnou
barvou svétla a jeho zvySenou intenzitou v pasmu prechodu,
ddle i osvétleni vstupujictho chodce na hrané prechodu.

www.nadacepartnerstvi.cz
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Priloha 5: Prostory zastavek verejné dopravy

Zastavka v jizdnim pruhu s tzv. zdtkou

Jedna z prvnich zastdvek tohoto typu v Cesku byla v roce
1999 realizovana v ulici Na Dlouhych v Plzni-Doubravce.
Intenzita automobilové dopravy zde dosahuje cca 1600
vozidel za 24 hodin. Stavebni ndklady na rekonstrukci ¢i-
nily cca 1.250.000 K¢, investorem akce bylo mésto Plze.

Plzen

Na fotografiich je zdokumentovino razantni opatient,
které vedlo ke zlepSeni neuspokojivého stavu. V mistech
zastdvek byly zruSeny parkovaci pruhy, jizdni pruhy byly
zuZeny a byl zde zfizen ozelenény stredni délici ostrivek,
znemoznujici ostatnim vozidltim objiZdét trolejbus stojici
v zastdvce. K usmérnéni pohybu chodcti — 7ikt bylo po
obou stranach komunikace osazeno zabradli, zabrafu-
jici prekondvdni vozovky v jiném misté neZ je vyznaceny
prechod.

Plzen

Ulice Na Dlouhych je obsluZnou komunikaci, tvofenou
dvéma jizdnimi pruhy o Sifce 3,0m a dvéma parkova-
cimi pruhy o Sifce 2,0 m. Pred blizkou zdkladni Skolou
se nachdzely zastivky trolejbusové dopravy, umisténé
v parkovacich pruzich tak, Ze fidici jinych vozidel mohli
trolejbus stojici v zastdvce plynule objiZdét. Diive Zdci pri
odchodu ze skoly obihali v zastdvce stojici trolejbus z obou
stran a bez patficného rozhlédnuti. ObjiZdélo-li v té chvili
trolejbus jiné vozidlo, stavalo se, Ze jeho fidi¢ zahlédl dité
na posledni chvili, nestacil zareagovat a srazil je.

Plzeri
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Je tieba zminit, Ze toto feSeni nelze aplikovat vSude, ne-
bot v pripadé vysokého dopravniho zatiZeni komunikace
existuje riziko, Ze se za vozidlem vefejné dopravy stojicim
v zastdvce budou tvofit dlouhé fronty automobild. Presto
nékteré priklady ukazuji, Ze tento typ feSeni miZe fun-
govat i na pomérné dosti zatiZenych komunikacich. Napt.
v Brné na Kounicové ulici (fotografie vpravo) je stejné
feSeni UspéSné uplatnéno na komunikaci, kterd je ve
srovndni s plzeniskou ulici Na Dlouhych zatiZend néko-
likandsobné vice (8.000-9.000 vozidel/24 hodin — bez
trolejbust a tramvaji).

Trollbéittan, Svédsko

Brno

Posledni piiklad tohoto typu zastdvky je z jihoSvédského
Trollhidttanu, z byvalého pritahu rezidencni Ctvrti. I poté,
co k tomuto pritahu vznikla velmi komfortni objizdnd
trasa, zlstdvalo na ptvodni komunikaci hodné tranzitn{
dopravy. Proto se mésto rozhodlo ji prestavét tak, aby,
mimo jiné, nebyla atraktivni pro vozidla, kterd by oblasti
pouze projizdéla. Jednim z pouZitfch prvki je zastdvka na
fotografii vlevo, v jejimZ misté je vozovka ziiZena na jeden
pruh. Autobus stojici v zastdvce tedy zastavi vozidla z obou
smért. Navic toto feSeni plsobi jako zklidiujici prvek
i tehdy, kdyZ v zastdvce Zadny autobus nestoji, nebot i tak
zde protijedouci vozidlo musi ddt prednost.

www.nadacepartnerstvi.cz
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Priloha 6: Opatfeni na rozhrani sidlo/volna krajina

Opatfeni na vjezdu do obce (brany) jsou duleZitou sou-
¢asti regulacnich opatfeni, zpomalujici automobilovou
dopravu na rozhrani volné krajiny a zdstavby. Hlavnim
tkolem téchto prvkl je sniZit rychlost vozidel na vjezdu
do obce a umoznit adaptaci fidice na zménu prostredi.
Na tyto prvky musi navazovat odpovidajicim zptisobem
feSeny prostor mistnich komunikaci v obci. V opa¢ném
pripadé fidici Casto opét zvySuji rychlost a zpomalujici
efekt se vytrdcf.

Stetten, Rakousko

Okruini kfiZovatka je osvédCenym opatfenim, které
vyznamnym zpUsobem prispivd nejen ke zklidnéni auto-
mobilové dopravy, ale hlavné je vjznamnym prvkem pfi-
spivajicim k bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.
Fotografie kiiZovatky ulic Na Jelendch/K Hrnciitim v Praze
11 (vpravo) dokumentuje priklad virazného bezpecnost-
niho ucinku. V roce 1998 (tehdy jeSté jako prisecnd
kiizovatka) zde bylo zaznamendno celkem 42 dopravnich
nehod. V roce 2000 — po prestavbé na okruzni kfiZovatku
— pouhyich 5 dopravnich nehod. Pfitom stavebni naklady
na prestavbu z prise¢né na malou okruZni kiiZovatku se
pohybuji jiZ od 1,5 mil. K¢. Investorem rekonstrukee této
kriZovatky byla Technick4 sprava komunikaci Praha.

Kleinebersdorf; Rakousko

Mezi nejcastéjsi opatreni patii malé okruZni kiZovatky
a vychylenf jizdniho pruhu na vstupni ¢4sti komunikace.
0 okruZnich kfiZovatkdch Ize tvrdit, Ze se v Ceské repub-
lice jiz uchytily. Vychylenf trasy jizdnitho pruhu se zatim
prili§ nepouZivd, ackoliv toto opatieni nenf piili§ ndroéné
ani stavebné, ani financné. V zdsadé se jednd o drobné sta-
vebni tpravy, jejichZ cena se pohybuje okolo 2.000 K¢/m?.
Oba dokumentované piiklady jsou z Dolniho Rakouska.

Praba 11
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Svédsko

Obrdzek vpravo je z dinské Kodané a jednd se o opatien{
na vjezdu do obytné zony ve Ctvrti Egebjergard. Sestdvd
opét ze sloupkd umisténych podél obou stran komuni-
kace — v tomto piipadé se sloupy vefejného osvétleni.
Navic je uprostied vozovky stfedni délici ostrivek, ktery
ucinnost tohoto prvku zvySuje. Jediné omezeni v tomto
pripadé predstavuje dodrZeni minimdlni $itky jizdniho
pruhu — v Cesku to na vefejnych komunikacich ¢ini 3 m.

DalSim opatienim, které Ize vyuZit na vjezdech do obcf, je
optické ziZeni prijezdného profilu komunikace. Uvedeny
priklad pochdzi z obce pobliZ mésta Trollhdttan v jihozd-
padnim Svédsku. V tomto mésté a jeho Sir$im okolf byla
realizovina fada opatfeni ke zklidnéni automobilové
dopravy. Prezentované feSeni spocivd v instalaci sloupkd,
které vytvaieji dojem brany. Ridi¢ tak m4 pocit ziZenf ko-
munikace a v disledku toho zpomali.

Kodari, Ddnsko

www.nadacepartnerstvi.cz
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Priloha 7: Miniokruzni a malé okruzni krizovatky

Miniokruini kriZovatky

Princip provozu na miniokruZni kiiZovatce je stejny jako
na klasickych okruZnich kiZovatkich. Prednost maji
vozidla jedouci po okruhu (dle zdkona ¢. 361/2000 Sb.
— 0 bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich ko-
munikacich). Navic je pro zajiSténi prujezdu ndkladnich
vozidel umoznéno plné pojiZdéni vnitiniho ostriivku — coZ
je specifikum a hlavni odliSnost miniokruZnich kfiZovatek
od okruznich kfiZovatek klasickych. Ostatni ucastnici
Zovatky je, 7e se nachdzi v hranicich stavajicich fyzickych
obrub. Jeji primér je priblizné 20 m, vniténi ostriivek md
elipsovity tvar.

Plzeri

Miniokruzni kiiZovatky jsou dosud v Cesku spiSe ojedi-
nélym feSenim. Zemi, kterd mtZe byt v tomto sméru pro
nds vzorem, je Velkd Britdnie. V posledni dobé jsme oviem
svédky velmi rychlého Sifeni miniokruZnich kiZovatek
také v Némecku (obrazek vpravo: Kall, Severni Poryni
— Vestfilsko).

Plzen

MiniokruZni kiiZovatka ulic Mohylovd/Na Dlouhych v Plz-
ni-Doubravce (snimky nahofe a vlevo) vznikla vipravou
prusecné kiiZovatky v dubnu 2000. Rekonstrukce trvala
dva dny a stavebni ndklady cinily cca 250.000 K¢. Investo-
rem byla Spréva vefejného statku mésta Plzné.
MiniokruZni kiiZovatka v tomto pfipadé slouZi jako pro-
stfedek ke sniZeni rychlosti projiZdéjicich vozidel. Nachdzi
se na rozhrani obytné zdstavby a mimoméstského prostie-
df, v tésné blizkosti zdkladni Skoly pro sluchové postiZzené.
Vznikla z iniciativy pfedstavitelli této Skoly, ktefi si stéZova-
li na vysoké rychlosti projiZdéjicich vozidel.

Jako alternativa bylo zvazovdno provedeni zvysené plochy
(dle TP 85) se stavebnimi naklady priblizné 700.000,- K¢
nebo ziizeni svételné signalizace (hruby odhad ndkladu
na zfizeni svételné signalizace je cca 1,5 mil. K¢).

Kall, Némecko
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Malé okruini kriZovatky

Malé okruZni kiiZovatky jsou dnes jiz pomérné rozsifenym
a oblibenym opatfenim pro zvySeni bezpecnosti a plynu-
losti silniéniho provozu; kvalitné navrZend a realizovand
mald okruZni kiiZovatka je totiZ nejbezpecnéjSim typem
kfizovatky viibec. Co se tyce obecnych zdsad navrhovin{
okruZznich kiiZovatek, nejsou mezi jednotlivymi kiizovatka-
mi vyznamné rozdily a jiZ pfi relativné nizkych stavebnich
ndkladech Ize dosdhnout vyrazného poklesu poctu nehod
a zdroven zvySeni kapacity oproti klasické prisecné kiizo-
vatce. Znacné rozdily jsou naopak ve zplisobu stavebniho
provedeni — napf. v pouZitjch materidlech. Na pravém
snimku uvddime funkcné velice efektivni a z hlediska sta-
vebniho provedeni velmi jednoduchy piiklad dpravy pri-
secné kiiZovatky na malou okruZni — kiiZovatku ulic SNP/
17. listopadu v Lounech. Investorem bylo mésto Louny.

Ceskd Lipa: kiizovatka Moskevskd/Purkyiiova

Ceskd Lipa: kiiZovatka ulic Décinskd (priitah silnice I1/262) Pani
Zdislavy/Arbesova

Louny

Dalsim piikladem jsou okruZni kiiZovatky v Ceské Lipé.
Dvé okruzni kfiZovatky v tésné blizkosti zde byly zbudovi-
ny v roce 1998, dalsi pak v roce 2000.

Oproti predchdzejicimu pripadu je zfejmé ndrocnéjsi pro-
vedeni — osdzeni vnitiniho ostrivku zelenti, dldZdény pds
okolo vnitintho ostriivku, rizné druhy povrchii, barevné
odlisen{ atd.

ProtoZe se jednalo o kfiZovatky nachdzejici se na pritahu
silnice II. tidy ¢. 262, rozdélili se o stavebni naklady dva
investofi: mésto Ceskd Lipa a Reditelstvi silnic a ddlnic
CR. Realizace této stavby je zdafilym piikladem spolupri-
ce samospravy a stdtni spravy. Je vSak tfeba uvést, Ze pro
realizaci takovéto spoluprdce je nutné prokdzat redlnou
existenci zavainého dopravniho problému (napriklad
zdokumentované nehodové misto), podpofenou piislus-
nymi studiemi.

Poslednim prikladem je okruZni kiiZovatka v Luhacovi-
cich, nachdzejici se na vjezdu do lizenské ¢dsti mésta.
Svm provedenim predstavuje origindlni feSeni, které
jiZz neni pouze dopravnim opatienim, ale i esteticky
hodnotnou soucdsti okolniho prostoru, ktery dotvafi ze-
jména vodotrysk ve stfedu kiiZovatky. Povrch vozovky je
navic proveden v ¢ervené barvé, coz fidice upozoriiuje na
zménu dopravniho reZzimu. Zde je v$ak tfeba upozornit,
Ze ackoli ztvarnéni patnikd okolo vnitfniho ostrivku je
velice pékné, miiZe v zimnim obdob{ nastat problém pri
mechanickém odklizeni snéhu vozidly technické spravy
komunikact, jejichZ stroje nedokdZi tento prostor ocistit.
Autorem fotografie vpravo a investorem celé stavby je
Méstsky trad Luhacovice.

Lubacovice
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Priloha 8: Pomoc se zapojenim verejnosti — asistencni programy

Partnerstvi pro vefejna prostranstvi (PVP)
— http://www.prostranstvi.cz

je jednim z programt Nadace Partnerstvi. Program PVP
usiluje o aktivni dcast vefejnosti pri ovliviiovdni jejtho
bezprostiedniho Zivotniho prostiedi. Podporuje zejména
revitalizaci zanedbanych méstskych center, zklidiiovan{
dopravy v rusnych c¢dstech obci, obnovovani ndvsi, trZist
a détskych hist, Upravy parki a oZivovani mistnich tradic.

Pro aktivni zapojeni vefejnosti vyuZivd Nadace Partnerstvi
v ramci Skoliciho programu také metody komunitniho
rozvoje, které maji za cil posilit spoluprdci obcant, in-
stituci a firem pfi rozvoji obci a mést — komunit. Pro
dosazZent tohoto cile je vySkolena skupina poradci, ktef{
spolupracuji a asistuji neziskovfm organizacim, obcim
a dal$im zdjemctm pfi realizaci projektd zapojujicich
mistni obyvatele do rozvoje jejich obce, mésta, regionu.
Schopnosti, dovednosti a znalosti poradci jsou rozvijeny
v §ifii péti specifickych metod tizce souvisejicich s Gpravou
vefejnych prostranstvi, zapojenim vefejnosti a komunit-
nim rozvojem. Ke kaZdé metodé byl vydin manudl pred-
stavujici jeji zdsady s doplnénim konkrétnich priklad
pouZiti metod v praxi.

Tvorba vize komunity

Vizi mohou vytviret politické strany ve volebnich progra-
mech, je to vak stdle jen vize politickych stran. Abychom
mohli vytvofit spole¢nou vizi obce, komunity, je tfeba ptdt
se pifimo obcanli samotnych. Komunita pak bude sdilet
spolecné vytvorenou vizi a kazdy se do jeji realizace bude
moci zapojit v oblasti, ve které se citi byt prospéSny.

Planovaci vikend

Béhem pldnovaciho vikendu navrhuji mistni obyvatelé
jako ,mistni experti“ budouci podobu prostranstvi (nd-
mésti, Cdst parku, vnitroblok, détské hristé), které je
jim blizké a s nimZ maji kaZdodenni zkuSenost. Ndpady
a podnéty, které vzniknou béhem pldnovaciho vikendu,

jsou vhodnym doplnénim oficidlniho procesu izemniho
pldnovéni a slouZi architektovi jako podklady pro vypraco-
vani projektu.

Utvireni mista

Vefejnd prostranstvi jsou duleZitou soucdsti nejblizSiho
Zivotniho prostredi, avSak vefejny Zivot se z nich mnohdy
vytratil, ziistdvaji opusténd a neudrZovand. Pokud ovSem
funguji, vyrazné podporuji spolecensky Zivot a vazbu cle-
nt komunity k jejich okoli. Maji pozitivni dopad na mistn{
ekonomiku. Metoda utvifeni mista umoZiiuje pochopit
specifika daného prostiedi, analyzovat misto a ve spolu-
prici s mistni komunitou stanovit zdsady jeho kvalitniho
fungovant.

Interpretace mistniho dédictvi

Identita mista je ddna jeho kulturnim a pfirodnim dé-
dictvim. Jeji posileni m4 nesporny vyznam nejen pro nd-
vstévniky dané obce ¢i regionu, ale predevsim pro mistn{
obyvatele. Interpretace mistniho dédictvi je dlouhodoby
proces, ktery vedle budovini zdravého patriotismu zvy-
Suje také ndvstévnost — popularitu mista. V kombinaci
s podporou mistnich produktii a sluZeb pomahd mistn{
ekonomice.

Péce o krajinu

Péce o krajinu predstavuje takovy pristup k ochrané
prirody, ktery se opird o spoluprdci s vlastniky, uZivateli
pozemk. Vychdzi z predpokladu, Ze Gi¢innd ochrana pii-
rody a krajiny neni bez jejich soucinnosti mozZn4. Jednou
z G¢innych forem napliiovini tohoto principu jsou pozem-
kové spolky.

U vech metod je nezbytnym piedpokladem tspéSného
zapojeni verejnosti v¢asnd realizace zdmért. Participace
tim nabyvd na vjznamu, nebot lidé sleduji to, co sami
vymysleli, a zdroveni se prohlubuije i jejich vztah k mistu.
Dalsi informace o metoddch a priklady projekti s jejich
pouZitim jsou k dispozici na adrese www.prostranstvi.cz
nebo kontaktujte Radku Dlabajovou na telefonnim ¢isle:
542 422 772.

V roce 2002 vznikla obecné prospé$nd spolecnost Part-
nerstvi 0.p.s., jejimZ prostiednictvim je nabizena me-
todickd pomoc pii piipravé a uskutecniovani pldnovacich
akei. Na jeji adrese Ize ziskat vSechny vySe uvedené me-
todické materidly. V pripadé zdjmu kontaktujte kanceldf
Partnerstvi, o.p.s., feditel: ing. Michal PospiSil, email:
pospisil.integro@quick.cz, asistentka: Jana Hemzalovd,
email: partnerstvi.ops@ecn.cz, Panskd 7, 602 00 Brno,
tel.: 542 422 765.

Mista a lidé

je ndzev programu Nadace VIA, jenZ podporuje vytvdreni
partnerstvi, otevieny dialog 2 obnovu komunitniho Zivota.
Program pfitom klade diraz na spoluprici vefejného,
podnikatelského a neziskového sektoru a na zapojeni
obcanii do vefejného déni. Aktivity programu zahrnuji po-
skytovdni grantl a konzultaci, pofddani semindil a dals{
formy pomoci.

V soucasné dobé se zaméfujeme zejména na vytvireni
a obnovu verejnych prostranstvi v rdmci programu ,,Po-
mdhdme lidem zlepSovat misto, kde Ziji“.

Pomahame lidem zlepSovat misto, kde Ziji
je program zaméfeny na pldnovini, vystavbu, tpravu
a obnovu parkt a jinych vefejnych prostranstvi za aktivn{

www.nadacepartnerstvi.cz

NADACE PARTERSTH

tcasti obyvatel a podpory mistnich samosprdv. Od roku
2001 se programu zucastnilo na dvacet mést a obci
z celé Ceské republiky. Neziskové organizace i obecni
urady, které projekty realizuji, ziskaly od Nadace VIA grant
200 000,- K¢ a konzultace od architektti a pracovnikti na-
dace pri planovdni a realizaci projektu.

Centrum informacnich zdroji

Knihovna Nadace VIA obsahuje fadu publikaci na téma
mistniho a komunitniho rozvoje a participace vefejnosti.
Katalog knihovny je vefejné pfistupny na internetovych
strankdch nadace (http://www.nadacevia.cz) a v kanceldfi
nadace.

Materidly k tématu:

Moje obec, moje mésto — véc verejnd. Autorka Helena
Chaloupkovd. Publikace je ur¢ena tém, ktefi hledaji cesty,
jak mistni pldnovaci procesy zpfistupnit Siroké vefejnosti.
Pro velky zdjem se jiZ dockala dotisku.

Pro podrobnéjsi informace kontaktujte Lenku Bergman-
novou nebo Helenu Chaloupkovou, Jeleni 200/3, 118 00
Praha 1, tel.: 233 113 370, email: lenka.bergmanno-
va@nadacevia.cz, helenda@volny.cz.
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* Svételné znacky a dalsi komunikaéni zarizeni
- Ridici dopravni systémy, fidici ustfedny,
tunelové technologie
« Sveételna dopravni signalizace,
vyrobky pro zvyseni bezpeénosti
silniéniho provozu a chodcu na prechodech
* Informacni a navigacni dopravni systémy
 Parkovaci navigac¢ni a zavoroveé systémy,
parkovaci automaty, provoz, sprava a vystavba garazi




