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1 CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Pokud ma mésto kvalitni projektanty, tak jist€ neni problém navrhnout a vyprojektovat kvalitni
cyklistickou stezku. K tomu jsou uréeny zakony, normy, technické podminky, odborna literatura a
k dispozici je mnoho zahrani¢nich zkuSenosti. Jak ale praxe naznacuje, s projektovanim jsou
problémy. Proto material se spiSe snazi odhalit bolestivda mista Ceské republiky a pokusit se o
zlepSeni dané situace.

Situaci vystihuje projektant na volné noze, ktery prednasel na Cyklokonferenci v Srni na Sumavé
v kvétnu 2003, ing. Adolf Jebavy: ,KdyZz se nam na pocatku devadesatych let dostal do rukou
preklad Vyzkumu nehodovosti a bezpeénosti dopravy seSit 74 se zamérenim na cyklistickou
dopravu, okamZzité se stal nejvyhledavanéjsi pfiruckou projektanta, zabyvajiciho se cyklistickou
dopravou. Dokumentem z néhoZz mnozi Cerpaji dodnes. Material zpracovany s némeckou
duslednosti popisoval celé spektrum cyklistické problematiky z pohledu stavajici technické i
legislativné pravni praxe a naznaCoval mozZna freSeni v podminkach zemi evropského
spolecenstvi. Tato prednaska si neklade za cil podobné shrnuti poznatkt a jejich aplikovani na
s ddrazem na potifebné zmény a upravy na$i legislativy.” Tato pfednaska se pravé stala
podkladem pro tento pracovni sesit.

Pro srovnani v pfiloze jesté pfikladame rakouskou smérnici o cyklistické dopravé Smeérnice RVS
3.13, ktera maze byt v mnohém inspirativni.

1.1 PLANOVANI

Prvnim nezbytnym krokem je navrh cyklistickych tras, ktery by mél vychazet z tzemniho planu
mésta, celkového generelu dopravy, jehoZz nezbytnou souclasti je i generel cyklistické dopravy.
Jedna se o nezbytny zaklad jakékoliv ¢innosti. Jako pfiklad jsou zde uvedeny dva podklady
planovani cyklistickych tras — mésta Pardubice obr. 2 a némeckého Freiburgu obr. 1.
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Je tfeba si ale ale uvédomit, Ze pravné zavazny dokument je Uzemni plan obce, resp. regulaéni
plan (cyklotrasy se musi objevit v zavazné ¢asti podobné jako zakladni komunikacni systém).
Samostatny generel cyklodopravy je chapan pfedevsim jako koncepce cyklistické dopravy. Jedna
se o pravné nezavazny podklad - specialni dopravni a urbanistické plany, resp. plany pro
cyklistickou dopravu.
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Diky takovému
generelu je pak mozné
vybudovat stezku pfi
rekonstrukci
komunikace.
Prikladem mize byt
mésto Olomouc.

Obrazek 3 Naves Svobody Obrazek 4

1.1.1  Sit’ pro cyklistickou dopravu

1.1.1.1 VSeobecné zdsady
PFi navrhovani siti pro cyklistickou dopravu maji byt respektovany nasledujici zasady:

- Uginnost sité

Pouzivani jizdniho kola jako dopravniho prostiedku je ve vysoké mife zavislé na existenci sité
pro cyklistickou dopravu. Tato sit ma byt souvisla, uzaviena a bezpeéna a patfi¢éné vybavena
(napf. zafizeni pro odstavovani jizdnich kol, smérniky, dopravni znaceni).

Chybéjici kratké useky a sanace nehodovych mist maji byt s ohledem na pozadavek co
nejrychlejsiho vytvareni ploSnych siti realizovany prednostné.

- Spojovani potencialnich zdrojl a cill

Sit’ pro cyklistickou dopravu se ma orientovat na poptavkové linie. Zdrojovymi a cilovymi body
byvaji obytné oblasti, vzdélavaci zafizeni, koleje, zastavky vefejné dopravy, spravni a
obchodni centra, primyslové a podnikatelské oblasti, mista blizké rekreace, sportoviste,
koupalisté, lazné, pamétihodnosti, atd.

- Planovani cyklistické dopravy je pfedevsim planovanim nabidky

Cilové a zdrojové body maji byt spojovany pokud mozno bezpecéné, bez oklik, atraktivné a
komfortné. Z tohoto hlediska ustupuji kritéria potfeb (napf. intenzita cyklistického provozu) ve
vztahu k zasadam utvareni sité do pozadi.

Pro navrhovani a vybér jednotlivych soucasti sité pro cyklistickou dopravu plati kromé kritérii
pouzivani (viz kap. 6) a zadsad navrhu (viz kap. 7) zasady nasleduijici:

- Zohlednovani pési dopravy

V intravilanu nemaiji jit zafizeni pro cyklisty na ukor zafizeni pro pé&Si dopravu, nybrz pfevazné
oddélené od nich, aby bylo dosazeno bezpecnosti, plynulosti, kvality a kapacity jak pro
cyklisty, tak i pro chodce.

- Vyhybat se oklikam a stoupanim
Neatraktivni cyklistické trasy, na nichz jsou komplikovana dopravni feSeni a stoupani, ¢asto
nejsou pouzivany.

- Zajisténi socialni bezpecnosti

Déti a Zzeny se vyhybaji odlehlym a osamélym trasam, nebot se obavaji nebezpedi nasilného
Cinu. Toto plati i pro spojnice, pojizdéné provozem do zaméstnani a do Skoly za tmy (obavy
z usporadani zelené, podjezdu). Je Zadouci upfednostriovat trasy s oZzivenym okolim a
dobrym osvétlenim.

PROJEKT E02 — CYKLISTIKA VE MESTECH 2
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1.1.1.2  Hierarchické ¢lenéni

Cyklistické trasy je mozné rozliSovat nasledovné:

A. Cyklistické trasy v zastavénych oblastech

- Hlavni trasy

Slouzi pokud mozno pfimému spojeni dllezitych zdroji a cili, prochazeji vice méstskymi
¢astmi resp. obcemi (rastrovy nebo radialni systém) a jsou konstruovany predevSim na
principu oddélovani (tj. stezky pro cyklisty nebo jizdni pruhy pro cyklisty). Hlavni trasy
predstavuji kapacitni spojnice a maji umoznovat plynulou jizdu. Je potiebné pfedpokladat
vedeni bez oklik, upfednosthovani na kfizovatkach s funkéné niz§imi komunikacemi a
moznost pfedjizdéni.

- Spojovaci a sbérné trasy

Spojuji hlavni trasy navzajem, resp. zdroje a cile s hlavnimi trasami. PIni sou¢asné sbérnou
funkci pro maloploSnou dopravni obsluhu. Tyto trasy mohou byt vedeny jak formou
samostatnych zafizeni, tak i formou smiSeného provozu s motorovymi vozidly nebo chodci.

- Plosna dopravni obsluha

Pro ploSnou dopravni obsluhu se v8eobecné pouzivaji stavajici obsluzné komunikace, resp.
komunikace s malou intenzitou provozu.

Orientacni vzajemna vzdalenost hlavnich tras v zastavénych oblastech ¢ini 500 az 1000 m,
pro zhusténi sité formou spojovacich a sbérnych tras se uvazuje 200 az 500 m.

B. Cyklistické trasy v extravilanu

Zde se pouZzivaji pfedevsim takové prvky sité, které jsou oddéleny od provozu motorovych
vozidel, jakoZ i cesty zemédélské a doprovodné. Tyto cyklistické trasy maji byt spojeny
s hlavnimi trasami v zastavénych oblastech.

1.1.1.3 Planovani sité pro cyklistickou dopravu

Planovani sité pro cyklistickou dopravu ma byt sladéno s uzemnim planovanim a dopravnim
generelem. Doporu¢ené pracovni kroky procesu planovani jsou zfejmé z obrazku 5.

Vymezeni oblasti, ktera je pfedmétem planovani

v—

Analyza soutasného stavu

A 4

Sit poptavkovych linii

i 4

Tvorba sité, jeji promitnuti na silnice a cesty

-

Zjistovani a posuzovani opatieni

Y

Stanoveni pofadi priorit, specifikace opatieni

v

Realizace

v

Kontrola projektu

Offentlichkeitsarbeit

Obrazek 5
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Vymezeni uzemi, které je pfedmétem planovani
= Toto Uzemi zpravidla zahrnuje mésto nebo obec se svymi uzSimi vztahy, pficemz se
maji zohledfiovat hranice spravnich oblasti. Lokalni plany maiji byt v souladu s plany
sousedicich oblasti a propojeny s funkéné vysSimi sitémi pro cyklistickou dopravu. Pfi
vymezovani uzemi, které je pfedmétem planovani je tfeba respektovat pfirodni a
funkéni charakteristiky, jakoZ i zvladStnosti cyklistické dopravy.

Analyza stavu
= Vramci tohoto pracovniho kroku se analyzuje a dokumentuje stavajici a potencialni
poptavka, nehodova a problémova mista, jakoz i sou¢asna nabidka.

Zjistovani zdrojl a cill
= Je potfebné kvantitativné nebo kvalitativné zjistit stavajici i budouci potencialni zdroje
a cile. Stavajici cyklisticky provoz je mozné dokumentovat pomoci profilového scitani,
sc¢itani odstavenych jizdnich kol a dotazovani.

Analyza nehod
= Prouvazované obdobi (v jehoz ramci se planuje) ma byt provedeno vyhodnoceni
nehodovosti za minula léta. Pfitom se neberou v Uvahu jen nehody cyklistd, ale
v8echny osobni nehody. Za ur€itych okolnosti muze byt potfebné na nehodovych
lokalitach provést preventivni opatfeni k ochrané cyklistl (okamzity program).

Bariéry a problémova mista
= Vrelevantni oblasti, ktera je pfedmétem planovani, je potfebné zjistit bariéry (napf.
Zelezniéni traté, vodni toky, dalnice, rychlostni silnice, vétsi podnikatelské oblasti
nebo zelené plochy). Nutno respektovat téz silnice s vysokymi intenzitami a
rychlostmi motorové dopravy. DalSi problémova mista, ktera je nutno respektovat,
vyplyvaji z existence velkych stoupani, schodist, nevhodnych povrchd nebo vlivi
souvisejicich s zivotnim prostfedim (napf. hluk nebo zapach).

Posouzeni stavajici cyklistické infrastruktury

= Maji byt pfezkoumana stavajici zafizeni pro cyklisty ohledné mezer v siti (napf.
chybéjici useky, chybéjici mista pro kfizeni, jednosmérné komunikace s nemoznosti
pojizdéni v protisméru nebo pro cyklistickou dopravu uzaviené pési zény), stavebnich
zavad (napf. pfili§ malé poloméry, nedostatecné Sirky, Spatné pohledové vztahy,
Spatna rozliSitelnost resp. Spatné provedeni zaCatku a konce zafizeni, prekazky ve
svétlém prostoru) a provoznich nedostatkll (napf. nedostate¢né zohlednéni na
svételné fizenych kfizovatkach, Spatné svislé znaceni, odstavena vozidla branici
v provozu nebo pfili§ vysoké rychlosti motorové dopravy).

= Dale mohou byt specifikovany silnice a cesty, které jsou bez velkych stavebnich
nakladu vhodné k vedeni cyklistickych tras.

Sit poptavkovych linii
= Poptavkové linie pro cyklisty pfedstavuji idealni pfimo€ara spojeni mezi zdrojem a
cilem. Zvlasté v méstském prostoru je nutné sdruzovani blizkych sousedicich linii.
Pfitom se zohledriuji nabidky, bariéry a problémova mista vyplyvajici z analyzy stavu.

Obrazek 6
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Konstrukce sité a jeji promitnuti na silnice a cesty
=  Sit poptavkovych linii se pfezkouma na zakladé mistnich charakteristik. Promitnutim
poptavkovych linii na stavajici silnice a cesty vzniknou trasy sité cyklistické dopravy.
PFi zohlednéni hierarchického c¢lenéni (viz kap. 5.2) se trasy rozdéli na hlavni,
spojovaci a sbérné.
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Specifikace a posuzovani opatfeni
= Jednotlivym Useklm tras se pfifadi vhodné prvky sité a doplikova stavebni a
dopravné-organizacni opatieni. Pfitom se zohledriuje hierarchické ¢lenéni. Pro kazdy
prvek sité se podle potieby uvedou: konfliktni body a oblasti, vlivy na pési dopravu,
vefejnou dopravu, jakoz i individudlni dopravu v klidu a v pohybu.
»= PFiblizné odhady nakladu, resp. detailni rozbory nakladl a uzitku, jsou potfebné jak
pro posuzovani variant tras, tak i pro stanoveni pofadi naléhavosti.

‘II

Stanoveni poradi priorit, specifikace opatfeni
= Zde se definuji opatfeni, ktera maji byt realizovana kratkodobé, stfednédobé a
dlouhodobé.

Prace s vefejnosti
= Béhem celého procesu planovani je potfebné zapojovat a informovat vefejnost. Po
ukonéeni planovani, jakoz i pfi realizaci jednotlivych Usekl cyklistickych tras, je nutno
verejnosti trvale poskytovat aktualni informace o postupu.

Kontrola projektu
» V nasledujicich letech je nutna pribézna kontrola pfijatelnosti a Gc€innosti
provedenych opatfeni, jakoz i stalé sledovani bezpecnosti provozu (analyza nehod).

1.2 CYKLOTRASA - PRIMA, BEZPECNA, PLYNULA, KOMFORTNI

Radi hovofime o tom, Ze cyklistickou dopravu povaZzujeme za rovnocennou a integralni souéasti
dopravni systému. Radi zdurazriujeme, ze i cyklista je u€astnikem silniéniho provozu a tudiz na
ného se vztahuji vSechna prava i povinnosti jako na fidiCe.

Pokud chceme zrovnopravnit cyklistickou dopravu, pak je tedy nutné nékteré ulice zvyhodriovat
pro né, i tfeba na Ukor parkovani. V jinych ulicich pak ale zase je tfeba upfednosthovat parkovani.
Jedna se proto o komplexni pfistup, kde v8echny dopravni prostfedky maji moznost pro svj
rozvoj. Pokud zrusime kvuli stezce napf. 50 parkujicich mist, pak je nutné je nékde jinde nalézt...

PROJEKT E02 — CYKLISTIKA VE MESTECH 5
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Pokud pfistoupime na tento princip, pak je nutné si klast otazku, jaké mame moznosti pfi
planovani cyklistické infrastruktury. Tim se zabyvaji dalSi kapitoly.

1.2.1 Bezpecna cyklotrasa

Cyklisté jsou stejné jako chodci nechranénymi G&astniky provozu. Proto je nutné naroky
bezpecfnosti provozu velmi peclivé respektovat jak pfi navrhovani zafizeni pro cyklisty, tak i
dalSich &asti infrastruktury, které sméji byt cyklisty pouzivany.

V intravilanu je nutno vychazet z pfedpokladu, Ze pfiblizné polovina vSech nehod se odehraje na
kfizovatkach a nebezpeli na uUsecich je nejvétsi tam, kde neni k dispozici zadné zafizeni pro
cyklisty a nejsou pfedpokladana zadna zklidriujici opatfeni.

V extravilanu prfedstavuji potencial ohroZeni pfedevSim vysoké rychlosti motorové dopravy na
silnicich bez oddélenych zafizeni pro cyklisty.

1.3 ZAVAZNE PODKLADY

Soucasny stav
= Existence mylného obecného povédomi o zavaznosti norem
Pravné nezavazné dokumenty
= Norma CSN 73 6110, podobné jako veskeré ostatni normy jsou ve smyslu zakona
¢.22/1997 Sb. nezavazné. CSN tedy nejsou povazovany za pravni predpisy a neni
stanovena obecna povinnost jejich dodrzovani. Povinnost dodrzovat normy, stejné jako
povinnost dodrzovat technické predpisy muze vyplynout z jiného pravniho aktu, napf.
smlouvou nebo rozhodnutim spravnich organt.§TP (Technické podminky) maiji tedy
z pohledu prava stejnou vahu jako CSN
Pravné zavazné dokumenty
= Zakon o provozu na pozemnich komunikacich ¢.361/2000 Sb., resp. Vyhlaska ¢.30/2001,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich
= Souvisejici zakony tykajici se zejména ochrany zivotniho prostfedi
Cilovy stav
= Nezavazna doporuceni musi byt podpofena zakonem (Sitky jizdnich pruhd, krajnice...)

1.4 KOMUNIKACE V INTRAVILANU

141 Kategorizace komunikaci

Soucasny stav
= Existence hotovych kategorii s velice omezenymi moznostmi hledani uspornych feSeni ve
stisnénych méstskych pomérech
Cilovy stav
= Moznost pracovat s uliénim prostorem ve smyslu odpovidajiciho dopravniho vyznamu,
resp. preference vybraného dopravniho subsystému
Doporu&ené tpravy CSN
= Nahrada hotovych kategorii obecnym vzorcem, z néhoz se pfislusna ,kategorie* ze
skladebnych prvk( utvofi. Tuto problematiku feSi TP 132 a 145. §Optimalizace Sirky
jizdnich a parkovacich pruh(
= Doplnéni chybgjicich skladebnych prvkl( (postranni délici ostrivek, viceucelovy pas,
zpevnéna krajnice)
= ZruSeni nékterych povinnych soudasti Sitkového usporfadani (odvodriovaci prouzek)
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1.4.2 Komunikace bez zafizeni pro cyklistickou dopravu nebo s viceii¢elovym pruhem

Soucasny stav

= Snaha o oddéleni cyklistickych stezek o komunikaci s motorovou dopravou
Cilovy stav

= Stanoveni potfebné miry segregace, ktera bude vychazet z bezpecnosti provozu, resp. z

miry ohrozeni soubézného provozu, ktera je dana kombinaci rychlosti a intenzit

Doporucena feseni

= Krajnice, rozsifeny jizdni pruh, resp. viceucelovy pas
Doporu&ené tpravy CSN

= Uvést doporucené hodnoty kombinaci rychlosti a intenzit soub&ézné motorové dopravy
Doporucené upravy zakona

= Definovani krajnice ve smyslu mozného vyuZiti pro jizdu cyklistd

= Definovani viceucelového pasu
Poznamka: Viceucelové pruhy jsou v Nizozemsku zcela béznou zalezitosti — viz obrazky.

Obrazek 8 Obrazek 9

1.4.2.1 Porovnani s rakouskou smérnici
RVS 3.13

Funkce viceu€elového pruhu spociva v tom, Ze lépe vyuziva disponibilni uliéni prostor. Jestlize
Sitka komunikace neumoznuje zfizeni jizdnich pruhl nebo stezek pro cyklisty, je pfesto mozné
diky viceucelovému prouzku cyklistdm nabidnout samostatny prvek pro jizdu i orientaci.
Podstatné je, Ze Fidi€i motorovych vozidel jsou zfetelnéji upozorfiovani na pfitomnost cyklista a
vénuji jim vice pozornosti.

Potfeba Sifky dopravniho prostoru viceucelovych pruhi
= Pro viceuCelové pruhy plati stejné Sitkové pozadavky jako na cyklistické pruhy. Minimalni
rozméry viceucelovych pruhl nesméji byt zmensovany ani ve stisnénych podminkach.
V opacném pfipadé ma byt upfednostnéna jina forma vedeni cyklistické dopravy nebo
smiSeny provoz bez viceuc€elového pruhu.
» Tabulka: Orienta¢ni hodnoty Sifek viceu€elovych pruhd

Viceucelovy pruh Zakladni Sitka Minimalni §ifka
vedle obrubniku 1,50 m 1,25 m
vedle parkovacich mist pro 1,75 m 1,50 m
podélné stani
Jadrova vozovka 4,50 maz5,50m
(dva sméry) Mensi Sifky jsou mozné
Jadrova vozovka 2,30maz2,50m
(jednosmérny provoz)
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chodnik viceU&elovy jadrova vozovka Vicel&elovy
pruh pruh ;
; chodnik
pi':lrﬁ:fam ' v A A Obrazek 10: Obousmérna
e i . - a— ' k’<>vrI1un|I'(acfe
s viceucelovymi pruhy
zoo 175 4,50 - 5,50 - 1.50 e ; ] o
it T (rozméry v zavorkach jsou
(hes e B minimalni — vSechny miry v
23,75 [m])
(3,50)

Sitka jadrové vozovky

= Ma-li byt umoznéno mijeni dvou osobnich automobilu, je tfeba, aby Sitka jadrové vozovky
Cinila 4,5 m az 5,5 m. Ve zvlastnich pfipadech jsou mozné i mensi Sitky nez 4,5 m. Na
komunikacich s rychlosti motorové dopravy 30 km/h, kde k mijeni motorovych vozidel
béZné nedochazi, mize byt jadrova vozovka dimenzovana 3,5 m.

= Na vozovkach s viceuc¢elovymi pruhy neni znaceni délici ¢ary jako orientaéni pomuicky
pro fidiCe motorového vozidla ucelné.

= Na jednopruhovych uUsecich nebo vjednosmérnych komunikacich ma S$iftka zbyvajici
vozovky sousedici s viceuCelovym pruhem ¢init 2,3 az 2,5 m. V opodstatnénych
vyjime&nych pfipadech jsou pfipustné Sitky mensi (napf. oblast ekani pfed SSZ).

1.4.3 Jizdni pruhy pro kola

Soucasny stav
= Obecnd nedivéra k vedeni cyklistd v hlavnim
dopravnim prostoru
= Relativné velké prostorové naroky na minimalni
skladebné §itky pruh(
Cilovy stav
= Jizdni pruh pro kola musi byt zakladnim skladebnym
prvkem mistni komunikace. Minimalni Sitky jizdniho ;
pruh(i pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru dle CSN musi podobné jako kategorie
mistnich komunikaci vychazet ze skladebnych prvkd. V tomto pfipadé z dil¢ich ¢asti
prijezdniho profilu cyklisty.
Doporu&ené tpravy CSN
= Uvést doporucené, ale i minimalni hodnoty S$ifek pruhlG pro cyklisty ve vztahu k
sousednim pruhGim a zplsoby jejich oddéleni.

Tato opatfeni jsou v zahraniCi zcela bé&Znou souasti a nemusi se vzdy jednat o cyklistické
velmoci jako napf. Nizozemsku ¢i Dansko. Nize uvedené priklady jsou z Némecka (obrazek vievo
— Freiburg) a z Belgie (obrazek vpravo — Gent)

k11
=]

Obrazek 12

Obraze
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Prvni vlastovky se ale i zaginaji objevovat i v Ceské republice. Pfikladem m(ize byt cyklisticky
pruh v Uherském hradisti.

Obrazek 13 Obrazek 14

1.4.3.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Jizdni pruhy pro cyklisty jsou funkéni jen tehdy, jestlize mohou byt udrzovany volné od stojiciho i
jedouciho provozu. V problémovych oblastech (napf. u konfliktnich stykovych kfizovatek,
v pfipadé silného tlaku na parkovani nebo v uzkych mistech) se doporucuje jizdni pruhy pro
cyklisty v celé plose vybarvit. Jizdni pruhy pro cyklisty za parkovacimi pruhy (mezi obrubnikem a
parkovacim pruhem) se kvuli nepfehlednosti na kfizovatkach a pfijezdech k pozemkim
nedoporuduiji.

Sitka dopravniho prostoru jizdnich pruhd pro cyklisty

= Zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty vintravilanu ¢ini 1,5 m. PFfi nedodrzeni
minimalni Sitky 1,25 m jiz neni zajiStén dostatecny bezpecnostni odstup predjizdéjicich
motorovych vozidel. Jsou-li rychlosti motorové dopravy vy$$i nez 50 km/h, ma byt
cyklisticky pruh Sirsi.

= Na hlavnich trasach s velkou intenzitou cyklistické dopravy je zadouci Sitka 2,0 m, ktera
umozriuje predjizdéci manévry mezi cyklisty na cyklistickém pruhu navzajem.

=  Soubézné s parkovacimi misty pro podélné stani je potfebné provadét cyklisticky pruh
$ir8i, aby byla zaji$téna ochrana pred otviranymi dvefmi automobiltl. Sitka parkovaciho
pruhu a cyklistického pruhu celkové ma Cinit alespon 3,75 m (min. 3,5 m).

= Tabulka: Orienta¢ni hodnoty Sifek jizdnich pruht pro cyklisty

Jizdni pruh pro Vg5 nejvyse 50 km/h Vg5 vy$Si nez 50 km/h
cyklisty
Zakladni Sitka Minimalni Sifka Zakladni Sitka Minimalni Sitka
vedle obrubniku 1,50 m 1,25 m 1,75 m 1,50 m
vedle 1,75 m 1,50 m 2,25m 2,00 m

parkovacich mist
pro podélné stani
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chodnik parkovaci  jizdni pruh vozovka jizdnipruh i
pruh pro cyklisty pro cyklisty
L = = = = (ar
2,00 1,75 1,50
Pid —»
(1,80) (1,50) (1,25)
23,75
(3,50)

Obrazek 15: Vozovka s jizdnim pruhem pro cyklisty pfi Vgs = 50 km/h

(rozméry v zavorkach jsou minimaini — vSechny miry v [m])

V pfipadé sousedicich parkovacich mist pro Sikmé nebo kolmé stani ma byt jizdni pruh pro
cyklisty proveden jako SirSi, aby byly mozné parkovaci manévry s dobrymi pohledovymi vztahy.
Jizdni pruh sousedici s cyklistickym pruhem ma byt dimenzovan s ohledem na dovolené rychlosti
motorové dopravy. Kombinacim minimalnich Sifek jizdnich, cyklistickych a parkovacich pruhu je
potiebné se pokud mozno vyhybat.

Stavebni oddéleni v nékterych usecich
= Na mistech, kde je mozno olekavat protipravni uzivani jizdniho pruhu pro cyklisty (napf.
prejizdéni motorovych vozidel v uzkych mistech nebo pravidelné zastavovani a
parkovani) muze byt v nékterych usecich potfebné, jizdni pruh pro cyklisty a jizdni pruh
pro motorova vozidla stavebné oddélit. Oddélovaci prvky (napf. vodici prahy, méstské
sloupky, masivni sloupky nebo ostravky) musi byt pro t¢astniky provozu dobfe viditelné.

ledm pruhy pro cyklisty na uzkych mistech
Ani na uzkych mistech nema byt Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty mensi nez minimaini.
Neni-li zachovani jizdniho pruhu pro cyklisty mozné, Ize tento pruh pfed uzkym mistem
zmeénit v pruh viceu€elovy. PfedevSim provoz motorovych vozidel je nutné na specifickou
situaci zfetelné upozornit.

1.4.4 Cyklistické stezky

V Uvodu je nutné Fici, Ze pro zjednoduSeni dané problematiky se pro pro tuto kapitolu uvaZzuji jak
samostatné cyklistické stezky, tak cyklistické komunikace v pfidruzeném dopravnim prostoru.

Soucasny stav
= Obecna snaha o umistovani cyklistl do pfidruzeného dopravniho prostoru bez
akceptovani prejezdud pro cyklisty
Cilovy stav
= Res$eni prednosti cyklistt na prejezdech pro cyklisty
= Jejich pouziti fedit podle konkrétni dopravni situace
Doporuéené upravy zakona
» Definovat pfejezdy pro cyklisty jako mista s pfednosti cyklist(

Pravé v této otazce je nutné pamatovat na to, Ze v nékterych pfipadech
je nutné vytvofit pro cyklistu pfimou, bezpecnou, plynulou a komfortni
trasu, aby se pro né&j stala atraktivni. To je mozné docilit jen tim
zpusobem, pokud na takové patefni cyklotrase bude na prejezdech
defionovana pfednost cyklistdm. Jako pfiklad uvadime Ceské mésto
Pardubice (obrazek vlevo). DalSim pfikladem je nizozemské mésto
ZWOLLE (obrazek na druhé strané), na kterém si mizeme vSimnout
nejen svételné signalizace, ale i dopravniho znaceni P4 — “Dej pfednost

Obrazek 16
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v jizd&”, ktera je uréena pro fidi¢e vozidel. To, Ze je takova situace mozna i v Ceské republice,
ukazuje obrazek pravo z Pardubic.

Obrazek 17

1.4.5 Spolecné stezky pro pési a cyklisty

Soucasny stav
= Obecna snaha o oddéleni cyklistl a chodcl na spole¢nych stezkach pro pési a pro kola
Cilovy stav
= Stanoveni potfebné miry segregace, ktera bude vychazet z bezpeénosti provozu, resp. z
miry ohroZeni soub&zného provozu, ktera je dana kombinaci rychlosti a intenzit
Doporuéené tpravy CSN
»  Uvést doporucené hodnoty kombinaci rychlosti a intenzit soubézné dopravy chodcl a
cyklistl
NiZe jsou uvedeny typické piklady takovych stezak (vlevo Pradubice, vpravo Usti nad Labem)

Obrazek 18 Obrazek 19

1.4.5.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Cyklistickou dopravu je mozné pfipustit i v oblastech uréenych chodciim, je-li dostatecné zajisténa
moznost souziti obou skupin. Pfitom je potfebné zvazovat nasledujici faktory: hustotu pésiho
provozu, Sitku dopravniho prostoru, vyznam spojeni pro cyklistickou dopravu, délky objizdék a
alternativni trasy.

Stezky, pouzivané chodci a cyklisty spolecné, jsou pfipustné jen pfi malém provozu chodcu a
cyklistd, aby nedochazelo k vzajemnym konfliktim a obtézovani. Spole¢né chodniky a stezky pro
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cyklisty se uziji jen tehdy, jestlize dopravni prostor pro oddélené vedeni nedostacuje (dopravni
prostor uzsi nez 3,5 m) a vedeni formou smiSeného provozu na vozovce neni mozné.

V husté zastavéném uUzemi obci se nedoporuluji spoleCné chodniky a stezky pro cyklisty
doprovazejici komunikace. Obzvlasté je potfebné brat v ivahu domovni dvefe a vjezdy, které
pfimo sousedi. Pfes komunikace bez pfednosti v jizdé se spoleCny chodnik a stezka pro cyklisty
prevedou formou prfejezdu pro cyklisty.

Sitka spoleéné uzivanych stezek je obvykle dana jinymi ramcovymi podminkami. U novostaveb je
Zadouci usilovat o Sitky 3 m (min. 2,5 m); na kratkych uzkych mistech nesmi byt Sitka 1,6 m
zuZovana ani v pfipadé velmi nizké frekvence.

Plochy pro chodce, které jsou spoluuzivany jen cyklisty vyzadujicimi zvlastni ochranu (chodnik a
stezka pro cyklisty bez povinnosti uziti), mohou byt vyznaeny dopravnimi znackami ,Zakaz

vjezdu vSech vozidel” resp. ,Pési zona“ s dodatkovou tabulkou ,vyjma cyklist(“ (toto ovéem neni
mozné u chodnikd doprovazejicich komunikaci).

1.5 KRIZOVATKY

1.5.1 Ceska praxe — cyklista nema prednost na prejezdech

Soucasny stav
= Neexistuje potieba zabezpedeni
= Cyklista nema pfednost na prejezdech
Cilovy stav
= Upravy prednosti cyklistd na
prejezdech pro cyklisty spojit
s barevnym zvyraznéni pfejezdu
Doporu&ené upravy CSN
= Zfizovani cyklistickych pfejezdu
podminit barevnym zvyraznénim

Obrazek 20

Problematika prednosti se jiz feSila v kapitole 1.4.4. Cesty pro kola. Zde byly prezentovany
moznosti pfednosti cyklistu.

Obrazek 21 Obrazek 22
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1.5.2

1.5.2.1

Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

VSeobecna doporuceni - Bezpe¢nost a komfort

Sit' zafizeni pro cyklistickou dopravu vyZaduje na kfizovatkach specializované prvky pro potfeby
cyklistd. K nehodam cyklistd dochazi zvlasté Casto v mistech styku s motorovou dopravou.
Bezpecénost a komfort cyklistt zajiStuji nasledujici principy:

Dobry zrakovy kontakt a prostorova blizkost zafizeni pro cyklisty a paralelné vedené
vozovky od vzdalenosti 20 m pFed kfizovatkou. Parkovani na zafizenich pro cyklisty a
v rozhledovych polich je pfed kfizovatkami nutno vylougit obzvlasté naléhavé.

Pfimocaré vedeni provozu cyklistl v bezprostfedni oblasti kfizovatek (poslednich 10 m),
aby bylo mozZno vylougit nedorozuméni ohledné volby dalSiho sméru cyklisty.

Na kfizovatkach se zafizenimi pro cyklistickou dopravu musi byt pfednost v jizdé
vymezena jednoznaéné. Je potfebné se snazit o stejné poméry pfednosti na zafizeni pro
cyklistickou dopravu a soubé&zné vozovce.

Provedeni zafizeni pro cyklistickou dopravu ma pokud mozno respektovat princip
jednosmeérnosti s vyznacenim pomoci smérovych Sipek.

Zvysené plochy kfizovatek nebo pfevedeni v Urovni vozovky pomoci mirnych najezdovych
a sjezdovych ramp.

Provadéni snizeni a stop-Car pfed pfipadnymi misty pro pfechazeni, aby byly pokud
mozno zmirfiovany konflikty mezi Cekajicimi cyklisty a pfechazejicimi chodci.

Doplfikové barevné provedeni zafizeni pro cyklistickou dopravu na zvlasté neprehlednych
nebo nebezpelnych mistech.

1.5.2.2 VSeobecna doporucéeni - odsazené nebo neodsazené vedeni

V bliz§i oblasti kfizovatky je nutno rozhodnout, zda bude provoz cyklistt veden pfimo v sousedstvi
provozu motorovych vozidel (tj. neodsazené) nebo dale od soubézné vozovky (ij. odsazené).
Jizdni pruhy pro cyklisty a viceucelové pruhy jsou vzdy neodsazené, u stezek pro cyklisty jsou
mozné obé varianty.

|
f—_ Obrazek 13: Neodsazené vedeni (cyklisticky

pruh v hlavnim dopravnim prostoru — kapitola
1.4.3))

—

komunikace v pfidruzeném dopravnim
i = prostoru — kapitola 1.4.4 a 1.4.5.)

H—H

( - Obrazek 24: Odsazené vedeni (cyklisticka
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Neodsazené vedeni

= Neodsazené vedeni predstavuje diky
lepSimu zrakovému kontaktu mezi
cyklisty  Fidi€éi motorovych  vozidel
standardni feSeni v intravilanu.

= Timto vedenim je mozné nejlépe
predchazet konfliktdim mezi
motorovymi  vozidly = odbodCujicimi
vpravo a cyklisty jedoucimi pfimo.

Obrazek 25

PFivedeni stezky pro cyklisty do blizkosti vozovky
= Stezky pro cyklisty doprovodné k vozovce, které jsou na uUsecich vedeny za
parkovacimi nebo zelenymi pruhy, maji byt nejméné 20 m pred kfiZzovatkou pfivedeny
do bezprostfedni blizkosti soub&zné vozovky.

e >20m » éﬁD
— >

Obrazek 26: Utvareni kiizovatky s odsazenymi Useky stezek pro cyklisty

Pfevedeni do formy jizdniho pruhu pro cyklisty
= Aby bylo mozné zajistit prostorovou blizkost k vozovce a optimalni rozhledové
poméry, je mozné jednosmérné stezky pro cyklisty pfed kfizovatkou prevést do formy
jizdniho pruhu pro cyklisty. Bezprostiedné za kfizovatkou stezka pro cyklisty opét

pokracuje.
vozovka . >20m »
—— o ] s —
P %3 [ .
e T
%‘ Bt = "”/’ \1
= ‘
chodnik ‘

Obrazek 27: Prevedeni stezky pro cyklisty do formy pruhu pro cyklisty na vjezdu do
kFizovatky

Pribézné odsazené vedeni
= Toto se pouziva pfedevdim u obousmérnych stezek pro cyklisty v extravilanu a u
malo zatizenych vjezdl do kfizovatek. Je tfeba dbat na to, aby odsazena stezka pro
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cyklisty byla u kfizovatek od soubé&zné vozovky vzdalena nejméné 5 m. Vzdalenosti 2
m az 4 m jsou obzvlasté konflikini. Je potfebné zajistit dobry zrakovy kontakt a
jednoznaéné poméry prednosti.

1.5.2.3 Krizovatky v zastavénych oblastech

Konstrukéni pokyny zde uvedené plati pro kfizovatky s neodsazenymi stezkami pro cyklisty,
jizdnimi pruhy pro cyklisty a viceuCelovymi pruhy. Tato feSeni predstavuji v zastavénych
oblastech diky lep§im rozhledovym poméram obvykly pfipad.

Stezka pro cyklisty

= U kfizovatek se stezkami pro cyklisty je
obzvldsté¢ nutné dbat na dobré
pohledové vztahy mezi cyklisty a
kfizujicimi Fidi¢i motorovych vozidel.
Dodate¢né mohou byt nutna
upozornéni na  provoz  cyklistd,
zejména jde-li o provoz vobou
smérech.

Prejezd pro cyklisty
= Pres komunikaci bez prednosti v jizdé muze byt stezka pro
cyklisty resp. spoleény chodnik a stezka pro cyklisty
prfevedena pomoci pfejezdu pro cyklisty.

Obrazek 29

ZvySeny prejezd pro cyklisty

= Na kfizovatkdch s funkéné podfazenymi
komunikacemi bez prednosti vjizdé se
stezka pro cyklisty pro zddraznéni pfednosti
vede ve stejné urovni jako na navazujicich
Usecich. Prejezd motorovych vozidel pfes
stezku pro cyklisty je umoznén pomoci ramp.
Diky malym rychlostem pfejezdu motorovych
vozidel je optimalné zajisténa bezpelnost
provozu cyklistd. Pfikladem muze byt mésto
Ostrava — viz. Obrazek 30.

Obrazek 30
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vozovka

bezpe&nostni odstup

7

&

stezka

\I
|
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chodnik

UL

;_(:

vozovka

Obrazek 31

Stezka pro cyklisty, ktera neni vedena prabézné

= Jednosmérné stezky pro cyklisty mohou byt pfed kfizovatkou zménény v jizdni pruh
pro cyklisty.

Stezka pro cyklisty bez prednosti v jizdé

= Jestlize je mozné stezku pro cyklisty pfes kfizovatku pfevést bez pfednosti, potom se
stezka v oblasti kfiZovatky prerusi.

Pripojeni k opacéné strané komunikace

= Je-li u stykovych kfizovatek na protéjSi strané vedena stezka pro cyklisty, potom je
potfebné vytvofit moznost pfipojeni do zaustujici komunikace. Toto mlze byt
zajisténo vytvofenim Cekaci plochy ve stfedu vozovky nebo stfednim délicim
ostravkem.

Viezdy

= U vjezdl a vyjezdu ke garazim, cerpacim stanicim a pozemk(lm, které kfizuji stezku
pro cyklisty, je nutno dbat nasledujicich zasad:

O

O O O O

vytvofit pohledové vztahy

kfiZzeni vytvaiet pokud mozno pravouhle

rampy pro motorova vozidla, stezka pro cyklisty bez sniZovani urovné

napadné provedeni konfliktni plochy (nap¥. jinou barvou)

u obousmérnych stezek pro cyklisty: upozornéni na provoz cyklistd v obou
smérech

1.5.2.4 Jizdni pruhy pro cyklisty, viceucelové pruhy

V pfipadé jizdnich pruh( pro cyklisty a viceucelovych pruhl je priplet s motorovymi vozidly
odbodujicimi vpravo mozny jiz pred kfizovatkou. V zavislosti na potfebné kapacité kfizovatky,
intenzité provozu a Sifkovych pomérech jsou mozné tfi varianty:

Jizdni pruh pro cyklisty nebo viceuc€elovy pruh vedle vozovky bez fadiciho pruhu pro pravé

odboceni

= Jestlize fadici pruh pro pravé odboceni neni z divodu nedostatku mista nebo dlvodu
kapacitnich na soubézné vozovce zfizen, potom mulze byt jizdni pruh pro cyklisty
nebo viceucelovy pruh prabézné veden pres kfizovatku na okraji vozovky. PFi silném
provozu cyklistd a silném pravém odboceni resp. pfi velkém podélném sklonu je tato
varianta nevhodna.

PROJEKT E02 — CYKLISTIKA VE MESTECH
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Obrazek 22: Kfizovatka bez fadicich pruht
———————————— pro pravé odboceni

Jizdni pruh pro cyklisty nebo viceuc€elovy pruh vedle fadiciho pruhu pro pravé odboc&eni
=  P¥i dostatku mista je mozné Fadici pruh pro pravé odboc&eni zfidit vpravo v sousedstvi
jizdniho pruhu pro cyklisty nebo viceuéelového pruhu.
=  Obzvlasté peclivé je nutno posuzovat prupletovy Usek na zacatku fadiciho pruhu pro
pravé odboceni.

___________ Obrazek 33: Kfizovatka se samostatnym
%"“ %?"* fadicim pruhem pro pravé odboceni

=Y

Viceuc&elovy pruh kombinovany s fadicim pruhem pro pravé odboceni
= Je-li pro fadici pruh pro pravé odboCeni a zafizeni pro cyklistickou dopravu
dohromady k dispozici Sitka mensi nez 3 m, muze prlplet pred kfizovatkou zajistit
kombinovany viceucelovy pruh pro cyklisty a vpravo odbocujici motorova vozidla. | pfi
této varianté je potfebné usilovat o jednoznacéné, pfimoc¢aré vedeni cyklistu jedoucich

pfimo.
B
- %.ﬂ_ _____ g;- .___ - Obrazek 34: Kfizovatka s viceucelovym
———————— - pruhem pro cyklisty a vpravo odbodujici
— I P motorova vozidla
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Prlpletova oblast pfed fadicim pruhem pro pravé odboceni
= U feSeni znazornénych na vySe uvedenych obrazcich je potfebné obzvlasté
zohledriovat pripletovou oblast na za¢atku fadiciho pruhu pro pravé odboceni. Smér
jizdy cyklisty musi byt v€as a jednoznacné ziejmy, aby byly pokud mozno omezeny
konflikty mezi motorovymi vozidly odbocujicimi vpravo (zejména nakladnimi
automobily) a cyklisty jedoucimi pfimo.

Cyklistickd vyhybka (vytvofena vodorovnym znagenim nebo stavebnimi opatfenimi) umoziuje
nasledné jedoucim Fidicim motorovych vozidel, aby jednoznaéné rozlisili cyklisty jedouci pfimo a
vpravo.

Obrazek 35: Cyklisticka
vyhybka na zagatku

— fadiciho pruhu pro
pravé odboceni

Pomoci tzv. odsuvného dopravniho stinu je mozné ve stisnénych pomérech ziskat vice mista
k vyhybani v konfliktnich interakcich.

e - Obrazek 36:
— o — — — — o m— o S e m— Odsuvny
8];' Ay dopravni stin na
———p— zacatku fadiciho

=L

pruhu pro pravé
e odboceni

Samostatné pruhy pro volné pravé odboceni (trojuhelnikové ostrivky)
=V zastavénych oblastech jsou tyto pruhy z davodd bezpecnostnich problémd pro
chodce a cyklisty zasadné problematické. Na kfizovatkach s neodsazenymi
zarizenimi pro cyklistickou dopravu je potfebné je odmitnout.

1.5.3  Vlevo odboéujici cyklista Obrazek 37

Soucasny stav
= Nejsou definovany zplUsoby levého
odboceni
Cilovy stav
= Vymezit zpUsoby levého odboceni a
podminky za jakych Ize jednotlivé typy
pouzit (intenzita soubézného provozu
motorovych vozidel, zplsob vedeni
cyklistické trasy).
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Doporuéena feseni
= Nepfimé odboceni vlevo, pfimé odboceni vlevo, cyklistické propusté a rozsifené jizdni
pruhy
Doporu&ené upravy CSN
*  Pro jednotlivé zpisoby levého odboceni uvést podminky za jakych Ize jednotlivé typy
pouzit (intenzita soubézného provozu motorovych vozidel, zplsob vedeni cyklistické
trasy).

Obrazek 38

Schéma zptlisobll odbo¢ovani vlievo Schéma nepiimého odbocovani vievo

pfimé odboceni H

cyKlisticky pruh

—_—— e — — — - =

nepfimé odboceni

Obrazek 39

Obrazek 30

1.5.3.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

U jizdnich pruhG pro cyklisty a viceucelovych pruhlG je pfimé pravé odbocéeni feSenim
standardnim. P vysokém podilu cyklistl odbocujicich vlevo, silném provozu motorovych vozidel
a na velkych kfizovatkach jsou ucelna opatfeni pro zajisténi levého odboceni:

Na svételné fizenych kfizovatkach mohou byt na komunikacich s jizdnimi pruhy pro cyklisty a
viceucelovymi pruhy predpokladany pridatné jizdni pruhy pro cyklisty vedle fadicich pruhl pro
levé odboceni, resp. pfedsazené jizdni pruhy pro cyklisty.

Cekaci pruh ve stfedu vozovky
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» Neni-li z dGvodu nedostatku mista nebo z divodu potfebnosti realizovatelny plnohodnotny
fadici pruh pro levé odboceni, potom mize byt odbocovani cyklistd usnadnéno uzsim
Cekacim pruhem ve stfedu vozovky.

= Tyto Cekaci pruhy maji mit Sitku nejméné 1,5 m. Mohou byt sou€asné pouzivany i jako
opatfeni pro usnadnéni pfechazeni nebo jako plocha pro vievo odbodujici motorova
vozidla.

= Je-li vlevo odbolujici relace ur€ena vyhradné pro cyklisty (napf. pfijezd ke stezce pro
cykllisty, parkovisti jizdnich kol nebo povolena jizda v jednosmérné komunikaci

v protisméru), je mozné na Cekacim

pruhu vyznagit symboly jizdniho kola

a smérove Sipky.

215m

—

Cekaci plocha pro nepfimé levé odbod&eni
» Pro zvyraznéni spravné €ekaci pozice pfi nepfimém levém odboc¢eni nebo jako odkaz
na tento zpUusob mize byt pfedpokladano zfizeno samostatné cekaci plochy pro
nepfimé levé odboceni. Tato plocha se podle mistni dispozice vyznaci vpravo nebo
vlevo vedle zafizeni pro cyklisty a opatfi symbolem jizdniho kola, smérové Sipky pro
levé odboceni a stopcary.

Obrazek 41: Cekaci pruh uprostfed vozovky

1.5.4 Svételné Fizené kiizovatky

Soucasny stav
= Soucasna legislativa nedovoluje pouzit samostatné signdaly pro cyklisty
= Problematika je rozvedena ve Il.dilu publikace Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské
republice
Cilovy stav
= Vymezit zpUsoby fizeni svételnou
signalizaci podloZené Upravou zékona
Doporucena feseni
= Spolecna signalizace s automobilovou
dopravou, s chodci a vlastni signaly
Doporu&ené upravy CSN
* Pro jednotlivé zpUsoby fizeni svételnou
signalizaci uvést podminky za jakych lze
jednotlivé typy pouzit
Doporuéené upravy zakona

= Definovat pfejezdy pro cyklisty jako mista s
prednosti cyklist Obrazek 42

1.5.4.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

U kfiZzovatek fizenych svételnou signalizaci je potfebné brat v Uvahu nasledujici body:

Pfedsunuté stopc&ary
»  Stopcary zafizeni pro cyklistickou dopravu maji byt predsunuty 3 m az 5 m pred stop&ary
uréené motorovym vozidlim, aby se cyklisté na zaCatku zelené faze nachazeli v zorném
poli fidie motorového vozidla.
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Obrazek 43: Priklad svételné fizené

— e
kfizovatky se stezkou pro cyklisty — — =
| =
- — ]
P oy f' P vt | ,h — RS | = Ve
_rogrgmcv)vgnl aw az'ovanl svételného R e
signalizaéniho zafizeni g,:_" == L
[ ] 2 = e

Jsou-li

Vyklizovaci rychlost provozu
cyklistt se predpoklada 5

m/s, pfi vlastni signalizaci 4 \\H H H H U H U/

chodnik l
|
m/s. 1

Z davodu komfortu a
bezpecnosti (jizda na

Cervenou) je potfebné se

snaZit o to, aby cyklisté necekali déle nez 40 s.

Jestlize cyklisté nejsou fizeni spoleéné s motorovymi vozidly, maji mit vlastni
navéstidla. Tato maji byt uspofadana tak, aby u ostatnich uc¢astnik(i provozu nemohly
vznikat Zadné omyly i chybné interpretace.

Samostatna naveéstidla pro cyklisty a chodce se na zakladé rozdilnych vyklizovacich
dob doporuduji zejména pfi dlouhych vyklizovacich prostorech.

Cyklisté na stezkach pro cyklisty maji dostat zelenou s naskokem 2 s pred
motorovymi vozidly, aby se na zacatku zelené faze zmirnily konflikty mezi fidici
odbodujicimi ze soub&Zné komunikace vpravo a cyklisty jedoucimi pfimo.

velmi frekventované stezky pro cyklisty kfizovany intenzivnim provozem motorovych

vozidel odbocujicich vpravo, potom ma byt provoz cyklistd veden pokud mozno bezkonfliktné
pomoci samostatné faze. Na svételné Fizenych kfizovatkach s jizdnimi pruhy pro cyklisty a
viceucelovymi pruhy se doporucuji feSeni nasleduijici.

Rozswenyjlzdnl pruh pro cyklisty

Zejména na prfijezdech ke kfizovatkam u funkéné podfazenych komunikaci a pfi
delSich €ervenych fazich muze byt cyklistickém provozu pfisouzena vétsi plocha mezi
prechodem pro chodce a stop&arou pro motorova vozidla (rozSifeny jizdni pruh pro
cyklisty). Tato varianta zlepSuje pohledové vztahy a usnadnuje pfimé levé odboceni.
Aby bylo zabranéno omylum Fidi€i motorovych vozidel, nema rozsifeny jizdni pruh
pro cyklisty zahrnovat celou Sifku jizdniho pruhu pro motorova vozidla.

Jizdni pruhy pro cyklisty vedle jizdnich pruht pro levé odboceni

Vodorovné

Jizdni pruhy pro cyklisty vedle jizdnich pruh( pro levé odboceni mohou byt zfizovany
v pfipadé potfeby a dostatku mista. | tyto pruhy se o cca 3 m az 5 m pfedsadi pfed
stop&aru pro motorova vozidla.

znaceni na kfizovatkach
Zafizeni pro cyklistickou dopravu se na funkéné nadfazené komunikaci znadi i pfes
kfizovatku.

= B Vr28t hom.
:' S Obrazek 44: Priklad svételné fizené kfizovatky
_:3:' ' & o &- s jizdnim pruhem pro cyklisty
Gﬁ?’ T Na funkéné podiazené komunikaci se zafizeni

pro cyklistickou dopravu budto vyznadi jako
prejezd pro cyklisty nebo se prerusi.

funkéng nizsi kom,
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1.5.5 Okruzni kfizovatky

Soucasny stav
= Nejsou vymezeny specialni zafizeni pro cyklistu
Cilovy stav
= Vymeazit typy vedeni cyklistd na okruznich kfizovatkach
Doporucena feseni
= Odsazené stezky pro cyklisty, obé&Zné stezky a okruzni kfizovatky se zruSenym zafizenim
pro cyklisty
Doporu&ené upravy CSN
»  Pro jednotlivé typy vedeni cyklistd na okruznich kfizovatkach uvést podminky za je Ize
pouzit (intenzita soubé&zného provozu motorovych vozidel, zplsob vedeni cyklistické
trasy).

1.5.5.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Okruzni kfizovatky mohou pro cyklisty pfedstavovat znaény bezpe€nostni problém. Zafizeni pro
cyklistickou dopravu v oblasti okruznich kfizovatek je proto nutno posuzovat obzvlasté peclivé.
Kromé& ustanoveni RVS 3.44 je potfebné respektovat nasledujici pokyny souvisejici
s bezpec€nosti:
- Cyklisté, ktefi jedou proti sméru provozu na okruznim pasu, jsou s ohledem na pohledové
zvyklosti Fidi€ motorovych vozidel obzvlasté ohrozeni.
- Jednosmérné stezky pro cyklisty okolo okruzniho pasu jsou problematické, nebot nutno
pocitat s jejich pojizdénim v obou smérech.
- Na okruznim pasu nemaji byt zfizovany zadné jizdni pruhy pro cyklisty.

smiSeny provoz motorovych vozidel a cyklistd. Jednosmérné stezky pro cyklisty, jizdni pruhy pro
cyklisty a viceucelové pruhy maji koncit pfed vijezdem do okruzni kfizovatky, aby byl umoznén
bezpelny pfechod do smiseného provozu.

Obrazek 45:
W o ca. 15m i ca 10m ” Pﬁpo]em'
\ ' : = 5 < jednosmeérnych
. —1% _,-'-% stezek pro cyklisty

|
@
| =

: do okruzni kfizovatky

Pla= v =2

V pfipadé obousmérnych stezek pro cyklisty a na velkych okruznich kfizovatkach (zejména pfi
vicepruhovém okruznim pasu) s vysokymi intenzitami provozu lze doporucit oddélené vedeni
cyklistické dopravy. Mista kFizeni cyklistické stezky s vjezdy a vyjezdy se uspofadaji podle RVS
3.44.

Vedeni musi byt jednoznaéné a pro vSechny ucastniky provozu dobie rozliSitelné. Na cyklisty
jedouci proti smyslu okruzniho péasu je potfebné zvlasté upozornit.
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Vjezdové a vyjezdové cesty mezi obousmérnou stezkou pro cyklisty vedouci po jedné strané a
protilehlym kfizovatkovym ramenem je potfebné posuzovat obzvlasté pedlivé. Stavebnimi nebo
vytvarnymi opatfenimi ma byt zabranéno vjizdéni cyklistd do protisméru okruzniho pasu, resp.
zkracovani cest fezanim zatacek. Pripojeni obousmérné stezky pro cyklisty se mize provést i
zfizenim vjezdl a vyjezdl v kvadrantech.

Obrazek: Pripojeni obousmeérné stezky pro cyklisty do kvadrantl okruzni kfizovatky

‘ II | o
11
f |
/f’/ R |
B @ - "B
"-;-‘\\\.\.. . . o, [
| ‘
‘| | I
Obrazek 46 Obrazek 47

1.5.6 Mimourovinova krizeni

Soucasny stav
= Nejsou vymezeny specialni zdsady
Cilovy stav
= Vymezit zsady feSeni
mimourovnovych zpusobl kfizeni
(potfeba a zpUsoby oddéleni od
pésich)
Doporuéené tpravy CSN
= Zasady FeSeni doplnit o doporu¢ené
udaje o maximalnim podélném
sklonu, minimalni Sifce v zavislosti
na délce...

Obrazek 48 — pfiklad Zwolle

Obrazek 49 — priklad Pardubice
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1.5.6.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Mimourovnové kfizovatky se pro své vysoké naklady uvazuji jen tehdy, jestlize dulezité spojnice
cyklistické dopravy kfizi kapacitni komunikace.

Diky uUplnému oddéleni od provozu motorovych vozidel se vyznaluji vysokou bezpec&nosti
provozu, pfi nevyhodném vedeni a provedeni (napf. dlouhé okliky, velka stoupani, tmaveé
podjezdy) vS8ak mohou vykazovat problémy ohledné pfijatelnosti.

Podjezdy a nadjezdy pro cyklisty a chodce pfes dalnice, zafizeni kolejovych drah, feky a dalsi
linearni bariéry vytvareji pfimé spojnice a jsou proto dalezitym prostfedkem podpory cyklistické
dopravy. K dodateénému vybudovani ramp pro cyklisty a koCarky se mohou hodit i stavajici
schodisté.

U novych zafizeni maiji byt respektovany nasledujici pozadavky:
- Bezpectné a komfortné sjizdné rampy (stoupani do 6 %, kritéria kvality viz bod 7.3)
- Na rampach: oddélovani cyklistt a chodcl pocinaje disponibilni Sitkou 4 m
- Pokud mozno zadné okliky, malé vyskové rozdily
- Vyuziti topografie
-V hlavnim sméru proudéni vétru vytvaret vhodnou ochranu

U podjezdu ma byt navic zohledfiovano nasledujici:
- Zcela pfehledné a dobfe osvétlené
- Svétla vyska 2,5 m, Sitka ne mensi nez 3,5 m
- Pomér Sitky a délky ne mendinez 1: 4

1.6 ZVLASTNIi ASPEKTY ZARIiZENi PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.6.1 Dvousmérna cyklisticka doprava

Soucasny stav
= Existence obousmérnych jednostrannych a oboustrannych zafizeni pro cyklistickou
dopravu v pfidruzeném dopravnim prostoru nema pfi stavajici stavu legislativy vliv na
bezpecnost provozu
Cilovy stav
» Za predpokladu prednosti cyklistd na cyklistickych pfejezdech se musi jednoznacné
definovat pravidla pohybu cyklist(i pfi jizdé vlevo, resp. podminky zfizovani obousmérnych
cyklistickych zafizeni
Doporucéena feseni
= ZruSeni  cyklistickych prejezdl na
nepiehlednych kfiZovatkach, jen delSi
souvislé tahy
Doporu&ené tpravy CSN
= Definovat podminky zfizovani
obousmérnych cyklistickych zarizeni
(cyklistické prfejezdy v kombinaci s
intenzitami dopravy, resp. rozhledovymi
pomery
Doporuéené upravy zakona
= Definovat pravidla pfednosti pro jizdu vlevo
na pfejezdech pro cyklisty

Obrazek 40
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1.6.1.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Prednost pro provoz cyklistd ma byt realizovana u kfizovatek hlavnich cyklistickych tras s funkéné
podiadnymi komunikacemi. Je-li zafizeni pro cyklistickou dopravu vyznageno znackou jako stezka
pro cyklisty, muze byt pfes vozovku pfevadéna formou prejezdu pro cyklisty; u ostatnich cest se
povinnost dat pfednost ze strany kfizujiciho provozu zvyrazni dopravnimi znackami ,Dej pfednost
v jizdé" nebo ,StUj, dej pfednost v jizdé"“.

Obrazek 52: Kfizovatka s pfednosti

J @p ” cyklistického provozu
& kt,__ o o3

Obrazek 51

Je mozZné realizovat nasledujici doplfikova opatfeni:

- zvySeni zafizeni pro cyklistickou dopravu nad uroven vozovky

- osové posuny nebo zuzeni vozovky (napf. stfedni délici ostrivek)

- bilé trojuhelniky na vozovce jako doplnék dopravni znacky ,Dej pfednost v jizdé*

- stopCara a dopravni znacka ,StUj, dej pfednost v jizdé" pfi nepfiznivych rozhledovych
pomérech

- dopravni znac¢ky provést dodateéné formou symbold na vozovce

- Zluté pferuSované svétlo

1.6.2 Zacatek a konec cyklistickych cest

Soucasny stav
= Nejsou definovany
= Problematika je rozvedena ve Il.dilu publikace
Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské republice
Cilovy stav
= Vymezit typy zacatkd a koncl cyklistickych cest
Doporucena feseni
= Napojeni do paralelné probihajici trasy na
komunikaci
Doporu&ené tpravy CSN
*  Pro jednotlivé typy zacatku a koncl cest uvést
podminky zfizovani (intenzita soub&ézného
provozu motorovych vozidel, dalsi vedeni
cyklistické trasy) Obrazek 53
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1.6.2.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Stezky pro cyklisty bez dalSiho pokraCovani nemaji koncit uprostied Useku nebo na
nepfrehlednych mistech; podle moznosti je potfebné usilovat o pfevedeni na jizdni pruhy pro
cyklisty nebo viceuc&elové pruhy.

Jednosmeérné stezky pro cyklisty
= Pfechod jednosmérné stezky pro cyklisty na vedeni ve smiSeném provozu ma umoznit
bezkonfliktni smiSeni cyklistd a motorovych vozidel. Prlpletovy Usek pro zajisténi
prechodu cyklistické stezky do jizdniho pruhu pro cyklisty nebo viceucelového pruhu ma
mit délku nejméné 20 m a byt dobfe prehledny. Jak cyklisticka stezka tak i vozovka muize
mit bo¢ni posun.

ea, 10m ca 15m

Obrazek 54, 55: Ukonc¢eni jednosmérné stezky pro cyklisty — pfiklad z Pardubic

Obousmeérné stezky pro cyklisty
= Na zacatku a konci obousmérné stezky pro cyklisty musi cyklisté prekfizit vozovku. Maji
byt respektovany pokyny uvedené v kap. 9.3. Stfedni délici ostrlivek uprostfed vozovky

Obrazek 56: Ukonc¢eni obousmérné stezky pro cyklisty se
stfednim délicim ostrivkem — pfiklad z Pardubic
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U obousmérnych stezek pro cyklisty, které jsou na zacdatku obce pFfevadény do podoby
jednosmérného zafizeni pro cyklistickou dopravu nebo pfechazeji do smiSeného provozu, se
tento pfechod pokud mozno udéla v blizkosti stavebniho opatfeni ke zklidnéni dopravy (napft.
stfedniho déliciho ostrivku nebo Sikany).

1.6.3 Zizena mista

Soucasny stav
= Nejsou definovana
Cilovy stav
= Minimalni Sitky jizdniho pruht pro cyklisty musi vychazet ze skladebnych prvk(. V tomto
pfipadé z dil€ich ¢asti prijezdniho profilu cyklisty
Doporucena feseni
=  Soubézna redukce Sifek vsech skladebnych prvkd mistni komunikace
Doporu&ené tpravy CSN
= Definovat pojem zUzené misto a uvést podminky zfizovani (intenzita a rychlost
soubé&zného provozu motorovych vozidel, vedeni cyklistické trasy)

1.6.4 Autobusové zastavky

Soucasny stav
= Zpusoby vedeni cyklistickych pruht a cest nejsou definovany
= Problematika je rozvedena ve Il.dilu publikace Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské
republice
Cilovy stav
» Vymezit typy a zplsoby vedeni cyklistickych pruht a cest
= Doporucena feSeni
= V hlavnim dopravnim prostoru — oddélené a smiSené, v pfidruZzeném dopravnim prostoru
— vedle zastavky a pfes zastavku
Doporugené tpravy CSN
*» Pro jednotlivé typy a zpUsoby vedeni cyklistickych pruht v zastavce uvést podminky
zfizovani

1.6.4.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

V oblastech zastavek vefejné dopravy je nutné dosahnout souladu poZadavkd nastupujicich a
vystupujicich cestujicich a projizdéjicich cyklistl. Pro ¢ekajici cestujici je zadouci predpokladat
¢ekaci plochu o Sifce nejméné 2 m. Vedeni provozu cyklistd ma byt jednoznacné a bez vyraznych
osovych posunt. V zavislosti na dispozici ploch a intenzit dopravy mlze byt v oblasti zastavky
nutna zména zplsobu vedeni cyklistické dopravy.

Vedeni stezek pro cyklisty
= Je-li za plochou pro &ekajici cestujici dostate&né Siroky prostor pro stezku pro cyklisty a
chodnik, potom se doporucuje vedeni za ¢ekaci plochou. Upozornéni na nebezpecnou
oblast (napf. zména povrchu a vySkovy rozdil ke stezce pro cyklisty), ochranné mfize a
prihledny zastavkovy pfistfeSek mohou pfispivat ke zmirnéni konfliktd (obr.).
= Vzhledem k velké konfliktnosti je potfebné se v oblasti zastdvek vyhybat zuZovani
chodniku nebo stezky pro cyklisty.
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Obrazek 58, 59: Zastavka s mysem, kde je cyklisticka stezka
vedena za ¢ekaci plochou — pfiklad je z Pardubic

= =
vozovka BUS
|

P _[><"Tvristiesek | P

stezka

%P

i
|

29|

chodnik

Neni-li u autobusovych zastavek za plochou pro Cekajici cestujici dostatek mista, musi byt
cyklisticka doprava pfevedena na vozovku (toto je mozné jen u jednosmérnych stezek pro
cyklisty). Stezka pro cyklisty se v dostate¢né vzdalenosti pfed zastavkou prevede na vozovku a
zméni v jizdni pruh pro cyklisty.

Jen pfi velmi slabém provozu chodcl a cyklistd a nizké
frekvenci cestujicich je mozné ve stisnénych
podminkach stezku pro cyklisty pfed zastavkou ukongit
a provést prostorem pro dcekajici cestujici formou
spoleéného chodniku a stezky pro cyklisty. Takovy
pfikladem je opét stezka v Pardubicich

Obrazek 60

Vedeni jizdnich pruhl pro cyklisty a viceuéelovych pruht na autobusovych zastavkach
U zastavek na okraji vozovky, kde obrubnik probiha pribézné podél okraje vozovky, autobus
zastavuje pfimo na jizdnim pruhu pro cyklisty nebo viceucelovém pruhu. Jizdni pruh pro
cyklisty se ma v prostoru zastavky prerusit, vicelic¢elovy pruh muze byt zastavkou veden.

Obrazek 61: Zastavka na okraji vozovky s prerusenym jizdnim pruhem pro cyklisty

Obrazek 63

jizdni pruh

e 3

chodnik

Obrazek 62: Zastavka na okraji vozovky s pribéznym
viceucelovym pruhem

jadrova vozovka

— BUS — — — —

g:—?vig;ﬂée.gvy pruh g'

chodnik
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V oblasti zastavkovych zalivi je mozné jizdni pruh pro cyklisty nebo viceucéelovy pruh vést tehdy,
je-li Sitka zalivu nejméné takova, jako Sitka autobusu; uzsi zalivy jsou nevhodné.

jizdni pruh

e — ——

: \ = BUS
.

-

& okisickyprah | %

chodnik

- _T pristiedek

Obrazek 64: Zalivova
zastavka s jizdnim
pruhem pro cyklisty

Kombinovany jizdni pruh pro autobusy a cyklisty pfed zastavkou mlze minimalizovat mozné
konflikty. Toto opatfeni funguje formou pripletového Useku a usnadiuje pfijezd autobusl (podle
intenzity provozu cyklistl a autobust délka ¢ini nejméné 20 m).

Pri velké frekvenci autobust a dostatku mista za plochou pro €ekajici cestujici mize byt jizdni
pruh pro cyklisty nebo viceucelovy pruh pfed zastavkou s mysem zmeénén ve stezku pro cyklisty a
veden za plochou pro &ekajici cestujici. Aby byly minimalizovany konflikty mezi &ekajicimi
cestujicimi a cyklisty, ma byt tato zména provedena vCas pfed zastavkou a bez vyraznych

bocnich posun.

= Obrazek 65:

Zastavka

s mysem, kde
je jizdni pruh
pro cyklisty
c.pruh veden za
Cekaci
plochou
formou stezky
pro cyklisty
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Vedeni jizdnich pruhl pro cyklisty a vicet¢elovych pruh( na tramvajovych zastavkach
= Pro zvySené nebezpeli padu nemohou byt jizdni pruhy pro cyklisty a viceucCelové
pruhy znaCeny pfimo v oblasti koleji. PfimoCaré vedeni pfed plochou pro &ekajici
cestujici je proto mozné jen v pfipadé zastavek na vozovce (se zvySenou vozovkou i
bez ni).

[ i g - g . E Obrazek 66: Zastavka se

=== ———— zvySenou vozovkou a jizdnim
pruhem pro cyklisty

fl

jizdni pruh

%“!/ pruh pro cyklisty ‘ \ %-

= pristiedek

V oblasti zastavky s mysem muze byt jizdni pruh pro cyklisty, resp. viceu¢elovy pruh, pfi silném
provozu cyklistd a velké frekvenci cestujicich, jakoZ i dostatku mista, zménén ve stezku pro
cyklisty a veden za zastavkovym pfistfeSkem.

Casového oddéleni vymény cestuijicich a jedouciho provozu je mozné u zastavek na vozovce (se
zvySenou vozovkou nebo bez) dosahnout zfizenim ¢asového ostrivku (SSZ s nelplnym sledem
fazi, které b&éhem pobytu tramvaje v zastavce jedouci provoz zastavi).

1.6.5 Jizdni pruhy pro autobusy

Soucasny stav
= Stavajici legislativa umozniuje vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy a
trolejbusy, resp. pro jiny druh vozidla
= Nefesi uzivani pruhu riznymi druhy vozidel
Cilovy stav
= Umoznit cyklistdm uzivani vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy
Doporucené upravy zakona
= Jednoznacné definovat pravidla uzivani vyhrazeného jizdniho pruhu, resp. zpisob
oznaceni, pro vice typl vozidel

1.6.5.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Na komunikacich s vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro vefejnou dopravu ma byt provoz cyklistd
veden pokud mozno na stezkach pro cyklisty. Jinak je potfebné zvaZovat, zda by bylo mozné
cyklisty vést spole¢né na vyhrazeném jizdnim pruhu pro vefejnou dopravu.

Mira vzajemného omezovani zavisi na moznostech predjizdéni, podélném sklonu, intervalu spoju
a intenzité provozu cyklistll. Ma byt brano v tvahu mozné prodluzovani jizdnich dob pro vefejnou
dopravu versus zvy3eni bezpecnosti a atraktivity pro dopravu cyklistickou.

Spolecné jizdni pruhy pro autobusy a cyklisty
=  Spolecné jizdni pruhy pro autobusy a cyklisty maji byt provadény v Sifce 4,25 m az 4,75
m. Tim je umoznéno pfedjizdéni cyklistd autobusy s dostate€nym bocnim odstupem. Na
uzSich vozovkach se doporucuje Sitka jizdniho pruhu 3,00 m az 3,25 m (bez moznosti
predjizdéni na jizdnim pruhu); autobusy maji mit moznost vyhnuti do sousediciho jizdniho
pruhu (nema byt plna ¢ara). Na Usecich s klesanim nebo na kratkych Usecich je mozné
realizovat spolecné jizdni pruhy pro autobusy a cyklisty i bez mozZnosti pfedjizdéni.
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= Vyznaéeni samostatného jizdniho pruhu pro cyklisty vpravo vedle jizdniho pruhu pro
autobusy Ize doporucit jen tehdy, pokud je spole¢na Sifka vétSi nez 4,5 m a ne v oblasti
zastavek.

= Pokud se pfi zfizovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy nepfedpoklada
umoznéni jeho pouzivani cyklisty, potom musi byt vytvofeny odpovidajici alternativni
trasy, protoZe neni pfijatelny provoz cyklistll formou smiSeného provozu v nalevo
sousedicim jizdnim pruhu pro motorova vozidla.

Jizda na kole v ulicich s kolejovou dopravou
*» V normalnim pfipadé se v oblasti koleji provoz cyklistd pro zvySenou moznost padu

nedoporuduje.
$b . dopravni
’ ,  prostor | Obrazek 67: Sitkova
+ tramvaje _ potfeba provozu cyklistl
' ; podél tramvajovych koleji
D ' /

Komunikace s malou
intenzitou provozu motorovych vozidel vSak pfesto nabizeji atraktivni vedeni tras jak pro cyklisty,
tak pro kolejovou dopravu. Pro bezpeéné vedeni cyklistické dopravy je nutné usilovat o to, aby
vedle dopravniho prostoru tramvaje byla cyklistim priibézné k dispozici Sitka 1,5 m. U
skromnéjSiho Sifkového uspofadani, kdy cyklisticka doprava musi pouzivat oblast koleji, je nutné
dbat obzvlastni peclivosti ohledné spar a kolejovych pfechodu (obr. 67).

1.6.6 Useky se stoupanim a spadem

Soucasny stav
= Platna norma uvadi maximalni hodnoty podélného sklonu
v zavislosti na délce, které jsou v mnoha pfipadech
nedostate¢né
= Neni feSen vliv pomale jedoucich cyklistt ve vztahu k
Sifce jizdniho pruhu, resp. potfebu oddéleni cyklistické
dopravy
Cilovy stav
= ZvySit maximalni povolené hodnoty podélného sklonu
Doporucena feseni:
= Roz8ifeny jizdni pruh, samostatny pruh pro cyklisty, pruh
pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru
Doporu&ené upravy CSN
= Vymezit podminky uzZivani zvySeného podéiného sklonu
ve vztahu k délce, Sifce jizdniho pruhu a nutnosti
segregace cyklistické dopravy

Obrazek 68

1.6.6.1 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

Na delSich usecich s podélnym sklonem vétsim nez 3 % se pfedevSim ve stisnénych podminkach
nabizi asymetrické Sitkové uspofadani:

- Pomali cyklisté jedouci do kopce vyzaduiji SirSi dopravni prostor a vyraznéjsi oddéleni od
provozu motorovych vozidel.

- Rychli cyklisté jedouci z kopce mohou ve vztahu k pfimo sousedicim plocham pro chodce
predstavovat potencial ohrozeni a maiji byt proto vedeni na vozovce.
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Kombinace rdznych prvk( sité (napf. do stoupani stezka pro cyklisty, v klesani jizdni pruh pro
cyklisty) je myslitelna.

1.7 VEDLEJSi MiSTNi KOMUNIKACE

1.7.1 Jizda na kole ve smiSeném provozu bez zvlastnich opatreni

1.7.1.1 Funkéné nadrazena sit komunikaci

Na v8ech komunikacich, ktera sice nemaji samostatna zafizeni pro cyklistickou dopravu, ale na
nichz je provoz cyklistd pfipustny, se cyklisté v projektech uvazuji formou smiseného provozu. Ve
funkéné nadfazené siti komunikaci, jakoz i na silné zatiZzenych komunikacich v extravilanu, se
zfizovani samostatnych zafizeni pro cyklistickou dopravu (stezky resp. jizdni pruhy pro cyklisty)
uprednostiiuje pfed smiSenym provozem. Neni-li mozno samostatna zafizeni pro cyklistickou
dopravu realizovat, je mozné dosahovat lepSich podminek pro smiSeny provoz omezenim
rychlosti nebo intenzity motorové dopravy

Je nutné si téZ uvédomit, Ze namisto vedeni formou smiSeného provozu bez opatfeni je v mnoha
pfipadech mozné vyznaceni viceu€elovych pruht (napf. pfijezdy ke kfizovatkam).

Vyhybani se kritickym Sifkam.

Ve smiSeném provozu jsou cyklisté na usecich ohroZovani pfedevSim konflikty s dopravou v klidu
a predjizdécimi manévry s malym bo&nim odstupem. Nepouzivanim kritickych Sifek jizdnich
pruhl je mozno chovani souvisejici s boénim odstupem i predjizdénim zlepsit. Proto je potfebné,
aby celkova S$itka jizdnich pruhd pouzivanych spoleéné cyklisty a motorovymi vozidly byla bud
dostatec¢né velka, nebo naopak tak mala, aby riskantni pfedjizdéni vibec neumoznovala.

Tabulka: Doporuéené S$ifky jizdnich pruht pro jizdu cyklistd ve smiseném provozu

Moznost bezpelného predjizdéni osobnimi >=3,80m
automobily na stejném jizdnim pruhu

Moznost  bezpecného predjizdéni  pfi >=4,10m
sousedicim parkovacim pruhu

Neni moznost predjizdéni osobnimi >=3,00m
automobily na stejném jizdnim pruhu

> 3,80

iy
$ Obrazek 69 : Doporucené Sirky
I jizdnich  pruhd pro
smisSeny provoz
= cyklistd a motorovych
l I vozidel (v8echny

— i__ miry v [m])
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Jednopruhové Useky (napf. v oblasti stfednich délicich ostrivki nebo v jednosmérnych
komunikacich) o Sifce menSi nez 3,80 m, které mohou svadét k riskantnim pfedjizdécim
manévram, lze uzivat pouze pfi malych dopravnich zatizenich nebo na malych délkach. U
vicepruhovych jizdnich pasd muzZe byt provoz cyklistd zohlednén asymetrickym rozdélenim
jizdnich pruhl (pravy jizdni pruh SirS§i nez levy). Je-li pravy jizdni pruh mimo dopravni $picky
pouzivan jako ¢asové omezeny parkovaci pruh, potom pfi Sifce tohoto pruhu 3,75 m zlstava
vedle parkujicich vozidel ¢ast vozovky, kterou Ize chapat a pouzivat jako ,jizdni pruh pro cyklisty“.

1.7.1.2 Funkcéné podrfazena sit’' komunikaci

Obsluzné a sbérné komunikace v intravilanu maji poskytovat funkci spojovacich a sbérnych tras
pro cyklistickou dopravu, jakoz i zajiStovat ploSnou dopravni obsluhu. Na rozdil od hlavnich a
kapacitnich komunikaci jsou samostatna zarizeni pro cyklistickou dopravu ve funkéné podfazené
siti komunikaci uzivana jen ve vyjime&nych pfipadech.

Cyklisticka doprava se na funkéné podfazené siti komunikaci ma odehravat na dopravné
zklidnénych komunikacich (napf. zénach Tempo 30). Hlavni trasy cyklistické dopravy ve funk&né
podfazené siti mohou i bez samostatnych zafizeni pro cyklistickou dopravu formou upfednostnéni
na kfizovatkach nebo omezeni vjezdu nékterych vozidel nabidnout cyklistim vys$i komfort a
atraktivitu.

1.7.2 Jizda na kole v dopravné zklidnénych komunikacich

Opatfeni ke zklidnéni motorové dopravy vyznamné zlepsSuji bezpecnost a atraktivitu cyklistické
dopravy, jestlize opatfeni ke snizeni rychlosti motorové dopravy neomezuji provoz cyklistd (viz
tab. 16). Cyklisty je potfebné vyjmout z omezeni a zakazl vjezdu &i prujezdu.

V pfipadé zvlastnich opatfeni pro cyklisty na okraji vozovky je potfebné zajistit, aby byla také pro
cyklisty pouzitelna (napf. zabranit protipravnimu prekryti parkujicimi vozidly). Ohledné opatfeni
pro regulaci rychlosti na zafizenich pro cyklistickou dopravu viz kap. 10.

Tabulka : Zohlednéni cyklistické dopravy v pfipadé zklidiujicich opatfeni
Opatfeni Problém pro cyklisty Zohlednéni cyklistické dopravy
ZvySena plocha, zpomalovaci | Pfikieji rampy nez 1 : 10| Mirnéj8i sklony ramp na okraji
prah snizuji  komfort  cyklistické | vozovky, propustky pro cyklisty
dopravy vedle zvySenych ploch,
sinusové profily ramp
Zména povrchu  vozovky, | Spatné  sparovana dlazba | Tvorba pasl S rovnym
dlazdény pas velkého formatu brzdi cyklisty | povrchem na okraji vozovky
mnohem vice neZ motorova
vozidla
Uzka mista, stfedni délici| Cyklist¢  jsou ohroZovani | Vyhybani se kritickym $itkam
ostravky, smérové rozdéleni predjizdécimi manévry | vozovky (podle moZnosti vice
s malym bo&nim odstupem nez 3,80 m pfi adekvatnim
boénim posunu)
Obytna ulice Rychlost kroku Zadné hlavni cyklistické trasy
vedené obytnymi ulicemi
Jednosmeérny provoz, Okliky, Vyjimka pro cyklisty (napf.
zakaz vjezdu preruseni cyklistickych tras povoleni jizdy proti sméru
jednosmérné komunikace)
Uplna uzavirka, uzavirka &asti | Okliky, Propustky pro cyklisty
komunikace preruseni cyklistickych tras
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1.8 ZVYSENi PROPUSTNOSTI DOPRAVNI SITE

1.8.1 Cyklisticka doprava v protisméru jednosmérnych ulic

Pokud chceme zrovnopravnit cyklistickou dopravu a cyklisty, pak je nutné pro ni vytvaret stejné
podminky jako pro ostatni ucastniky silniéniho provotu. Tzn. | pro né je nutné vytvofit bezpecné
plynulé, pfimé a komfortni trasy. To je mozné jen za pfedpokladu komplexniho pfistupu dopravni
politiky, v ramci které bude mozné nékteré ulice zvyhodnovat pro cyklisty. Jednim z takovych
opatreni je i vedeni cyklistické dopravy v protisméru u jednosmérnych ulic.

1.8.1.1 Priklad ¢.1 — s dodatkovou tabulkou bez navazujicich uprav

Opatieni je realizovano v Olomouci a rozhodné se nejedna o opatfeni, které by bylo vytrzeno z
kontextu. Na nize uvedené mapeé je znazornéno vedeni cyklotrasy jednosmérnou ul. Tolstého. Pfi
navrhu se vychazelo z predpokladu, Ze cyklotrasa nemliZze vést soubéznou frekventovanou ul.
Schweitzerova (v hlavnim ani v dopravnim prostotu neni dostatek mista pro cyklisticky pruh, resp.
stezku) a tak jedinym feSenim bylo vést cyklotrasu jednosmérnou obsluznou komunikaci s
minimalnim provozem. Vzhledem k nedostate¢nym Sifkovym parametrim zde nebylo mozné zfidit

Obrazek 70 Obrazek 71

Obdobné jako v Olomouci vyfesili situaci i rakouském Grazu (obrazek vlevo). Za povSimnuti stoji
ale priklad z Ceskych Budé&jovic (obrazek vpravo), tam sice nepustili cyklisty do protisméru, ale
umoznili prostfednictvim dodatkové tabulky vjezd vozidel do pési zény “Vjezd povolen majitelim
garazim”. Tento pfiklad naznaCuje, ze dodatkové tabulky se ¢asto vyuzivaji.

Obrazek 72 Obrazek 73
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Obrazek 74: Poslednim pfikladem je hlavni mésto
Praha.

1.8.1.2 Priklad ¢.2 — s cyklistickym pruhem v protisméru

Pokud chceme vyznadit cyklisticky pruh v protisméru narazime na stejné problémy, které jiz byly
pospany v kapltole 1.4.3. Jizdni pruh pro kola. | pfes vySe uvedené problémy jsou jiZ cyklistické
pruhy v protisméru i v Ceské republice a to v Pardubicich.
Vychazi se z TP 65 Il. vydani.

Obrazek 75, 76

Mnohem ¢€astéjsi jsou pfiklady ze zahranidi:

Obrazek 77

Obrazek 69
Obrazek 78

PROJEKT E02 — CYKLISTIKA VE MESTECH 35



PODPROJEKT 5 INFRASTRUKTURA, SLUZBY A BEZPECNOST

(2) Rakousko - Graz

Obrazek 80 Obrazek 81

s v v

(3) Nizozemsko — Veenendaal (i tak se da resit jednosmérka)

Obrazek 72

Pro celou Ceskou republiku mtze byt velmi inspirativni pogin mésta Gent, ve kterém je vyrazné
podporovana politika vedeni cyklistické dopravy. Z celkem 700 jednosmérnych ulic na tzemi
mésta je 500 pristupné obousmérné cyklistické dopraveé.

Pokud jsou problémy s klasickou jednosmérkou, pak lze dany problém obejit tzv. ,FaleSnou
jednosmérkou®. Tento pojem je znam z rakouské smérnice pro cyklistickou dopravu RVS 3.13.
Uzitim dopravni znacky ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel do jednosmérné komunikace®,
aniz by na opac¢ném konci ulice bylo uzito odpovidajici informativni dopravni znacky, vznika
JfaleSna jednosmérka“.Potom kromé dodatkové tabulky ,vyjma cyklistd“ nejsou potfebna Zzadna
dal$i opatfeni. Aby ale preci jen byla zabezpelena bezpeénost cyklistld, doporucuje se
zkombinovat vice znaceni (Viz. Nize uvedené kombinace znaceni)

V prvnim sméru (nahrazuje znacku IP4) se osadi kombinace znacek A19 “Cyklisté”
a IP21 “Omezeni v jizdnim pruhu (nutno znat, ze IP 21 pfipousti i

oznaceni sméru v protisméru + je zde nutné dosadit znacku B11
+Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel” (sestava vievo).

V druhém sméru (nahrazuje znacku B2) se osadi kombinace znacek A9 ﬂ
.,Provoz vobou smérech® a B11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych

vozidel“ (sestava vpravo). Nebo je také mozné pouzit opét znacen IP 21 “
»LOmezeni v jizdnim pruhu®.
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1.8.1.3 Porovnani s rakouskou smérnici RVS 3.13

V jednosmérnych komunikacich mohou byt cyklisté zbaveni povinnosti uZivat jen jeden smér.
Vyjimka pro cyklisty se dava na védomi pomoci dodatkovych tabulek na zacatku a konci
jednosmérné komunikace. V obytnych ulicich povinnost jednosmérné jizdy pro cyklisty neplati
vSeobecné.

Cyklisté jsou v obou smérech vazani povinnosti jizdy vpravo. Oddélovani cyklistd jedoucich
v protisméru od ostatniho provozu vodicimi nebo délicimi ¢arami Ize na SirSich komunikacich
doporucit, neni to vSak potfebné v kazdém jednotlivém pfipadé. Smér jizdy na jizdnim pruhu pro
cyklisty proti sméru jednosmérné komunikace se vyznacuje smérovymi Sipkami. Na malo
frekventovanych obsluznych komunikacich nebo v zénach Tempo 30 je oddélovani vodorovnym
znacenim zbytné, zejména na usecich.

VSeobecné a zejména v oblastech kfizovatek se na zplUsob vedeni provozu upozorhuje
smérovymi Sipkami, symboly jizdniho kola a stop-Carami. Pfidavna opatfeni (napf. dopravni
ostruvky, cyklistické zatky nebo zvySené plochy) se uziji na nepfehlednych kfizovatkach.

Rozmérova potfeba uspofadani jednosmérné komunikace s protismérnym cyklistickym pruhem
= Je-li v protisméru jednosmérné komunikace vyznacovan jizdni pruh pro cyklisty, potom
plati stejné Sitkové udaje jako v ostatnich pfipadech (viz kap. 8.1.2). Pfitom mulze byt
jizdni pruh pro ostatni vozidla zénach Tempo 30 redukovan na 2,5 m.

chodlnik protismémy jizdni pruh chodnik

‘ pruh Obrazek 83: Jednosmérna komunikace
parkovac] parkoyac s provozem cyklistd v protisméru, 2
pruh pruh , Y , ,
' A ‘ parkovaci pruhy (rozméry v zavorkach
—ry = & = 'S jsou minimalni — vSechny miry v [m])
2,00 - 1,75 22,50 . 2,00
(180)  (1,50) | T (1.80)
3,75
(3,50)
chodnik jizdni pruh chodnik Obrézgk 84: Jednosmérna _
protism&rny pruh parkovaci komuplkavce S provozem 'cykllstu
pruh v protisméru, 1 parkovaci pruh
v (rozméry v zavorkach jsou
minimalni — vSechny miry v [m])
T — - a—
1,50 22,50 2,00
¢ g i i
(1,25) (1,80)
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Jizda na kole v protisméru jednosmérnych komunikaci bez rozlieni jizdnich pruht pro cyklisty a
motorova vozidla
= Je-li Sitka vozovky men$i nez 3,75 m, potom se pfi vedeni cyklistd v protisméru
nedoporucuje jizdni pruhy vodorovnym znacenim vymezovat. Na provoz cyklistl
v protisméru je mozné upozorfiovat znacenim smérovych Sipek a symbol( jizdniho kola.

hodnik k hodnik .
chodniit vozovika - chodnl Obrazek 85: Uzka jednosmérna
komunikace s provozem cyklistl
' A A v protisméru (rozméry v zavorkach

jsou minimalni — vSechny miry v [m])

3,50

——— B
(3.00)*

S rozSifenymi misty pro vyhybani
= Na malo vyznamnych komunikacich, kde Ize mijeni vozidel oCekavat jen vzacné, je jizda
cyklisth proti sméru jednosmérné komunikace mozna az do Sifky vozovky 3,0 m. Pfitom je
potfebné tvofit rozSifena mista pro mijeni. Nejvétsi délka uzkého useku bez moznosti
vyhnuti je zavisla na intenzité provozu.

Stezka pro cyklisty proti sméru jednosmérné komunikace
= Vurcitych specifickych pfipadech je uc€elné zfizeni stavebn& oddélené jednosmérné
stezky pro cyklisty (napf. na zatizenych jednosmérnych komunikacich v podélném sklonu
a s dovolenou rychlosti 50 km/h: ve sméru z kopce jede cyklista ve smiSeném provozu,
do kopce na samostatné stezce). Zvlasté pfi konstrukci kfizovatek je potfebné brat ohled
na moznost nespravného uziti i ve sméru opacném.

Jiz zminovana ,Fale$na jednosmérka“
= Uzitim dopravni znacky ,Zakaz vjezdu vSech vozidel do jednosmérné komunikace®, aniz
by na opa&ném konci ulice bylo uzito odpovidajici informativni dopravni znacky, vznika
JfaleSnd jednosmérka“. Nema-li tato uprava provozu platit pro cyklisty, potom kromé
dodatkové tabulky ,vyjma cyklist(“ nejsou potfebna zadna dalSi opatfeni.

1.8.1.4 Podpora cyklistu prostrednictvim dopravniho zakona

K poc¢atku roku 2000,dle novely dopravniho zakona v Némecku, maji byt vSechny jednosmérné
ulice v némeckych méstech otevieny,pfi respektovani dopravnich standard(i, pro cyklistickou
prepravu.Jiz v souCasné dobé& napf.padesat procent z 870 jednosmérnych ulic v Hamburku
vyhovélo tomuto poZadavku.Dale k 1.fijnu t.r. maji dopravni odbory méstskych tfad v Némecku
prfezkoumat sit meéstskych cyklistickych stezek s ohledem na jejich minimalni Sitku a dalSi
kvalitativni parametry téchto stezek.

1.8.2 Cyklisticka doprava v prostorach pro chodce - pési zény

Cyklisty je mozno mistni Upravou vyjmout ze zakazu vjezdu do péSich zén. PFitom je potfebné
zvazovat naroky chodcud s moznym narGstem bezpecnosti a atraktivity pro cyklisty. Cyklisticka
doprava v péSi zoné ma dodrzovat rychlost kroku. Jsou mozné nasledujici formy Uprav:

- cyklistickd doprava dovolena vSeobecné: v pfipadé Sirokych a pfehlednych dopravnich
ploch

- priUjezdova trasa pro cyklistickou dopravu: jestlize je dllezita trasa cyklistické dopravy
pési zénou prerusena
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- umoznéni provozu cyklistl v okrajovych oblastech: je-li jadrova oblast Uzka a chodci velmi
frekventovana

- umoznéni provozu cyklistd v urcitych ¢asech: pfinejmensim v asech zasobovani by mél
byt umoznén provoz cyklistl v pési zéné, pro cyklisty jinak uzaviené

Smisené vedeni cyklist a chodcl v péSi zéné s poukazanim na rychlost kroku ma byt
upfednostiiovano pfed oddélovanim pomoci vodorovného znaceni. Je-li potiebné pocitat se
siln&j§im provozem cyklistd, potom je mozné cyklisty pomoci vytvarnych prvkd sméfovat ke stfedu
ulice.
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1.9 PLANOVANI CYKLISTICKYCH TRAS Z POHLEDU OLOMOUCKYCH KOLARU

Jaka reSeni navrhovat?

Kdyz se fekne podpora cyklistické dopravy, téméfF kazdému se u nas automaticky vybavi
cyklostezka z Cervené zamkové dlazby. To ale zdaleka neni ani jediny ani vzdy ten nejlepsi
zplsob podpory cyklistické dopravy. Kromé vlastnich komunikaci je potfeba cyklistickou
dopravu podporovat i jinymi zplsoby. Navic neexistuje ani univerzalni a jediny spravny recept
na to, jak ma komunikace pro cyklisty vypadat. Nazory na tento problém se vyvijeji podle
zkudenosti s dfive doporu€ovanymi feSenimi a podminky v kazdém konkrétnim misté se navic
[iSi, takze feSeni vhodné v jedné ulici t¢éhoz mésta mize byt o par metrd dal nevhodné.

Kralici versus hlemyzdi. Zakladni problém pfi navrhovani feSeni cyklistickych komunikaci
pfedstavuji paradoxn& sami cyklisté. ACkoli se to zda banalni, neni cyklista jako cyklista. V
némecky mluvicich zemich se ¢asto hovofi o krélicich a hlemyzZdich. Jsou totiz cyklisté, ktefi po
cyklostezce nikdy nepojedou, protoze jim imponuje rychlost a pfimost asfaltového povrchu, maji
vysoké sebevédomi a Zadné obavy. Jejich opakem jsou cyklisté opatrni a pomali, ktefi se
souziti s auty vyhybaiji jako Cert kfizi. Mezi témito dvéma typy existuji plynulé prechody a stejné
osoby se navic mohou chovat jinak i podle situace - nékdy spéchaji do prace a jsou schopni
riskovat v kfizovatce na oranzovou, jindy maji chut se pozitkarsky oddavat okolni krajiné pfi
lezérnim kfizovani polni cesty. Zadna konkrétni cyklostezka ani cyklopruh proto nikdy nem(ize
uspokojit vSechny a zamezit vS8em moznym nebezpelnym situacim. V této souvislosti je
problematické ustanoveni pravidel silniéniho provozu, které pfikazuje v pfipadé existence
zvlastni cyklistické komunikace jeji uzivani vSem cyklistdm v daném sméru. Idedinim feSenim
by byla rizna opatfeni, ktera vychazeji vstfic vSem typadm cyklistl. To je samozfejmé pouhy
idedl, podivejme se proto na jednotlivé moznosti, jejich vyhody a nevyhody.

Cyklostezka versus cyklopruh. Laicky se zda byt nejlepdim ale i nejdrazsim FeSenim
samostatna cyklostezka, nejlevnéjsi ale nejméné bezpecnym FeSenim cyklopruh v komunikaci.
Zahraniéni zkuSenosti vychazejici z dlouhodobych sledovani nehodovosti tam, kde byly
cyklostezky zfizeny, ovSem ukazuji, Z2e mohou byt nebezpecnéjdi nez cyklopruhy.
Nejproblemati¢téjsi jsou obousmérné cyklostezky, které vedou zcela mimo komunikaci, obvykle
jesté skryté za fadou parkujicich aut. Samy o sobé jsou bezpecné, ale problém nastava v misté
kiizeni s komunikaci pro auta. Cyklisté se z hlediska Fidic¢i objevuji zcela nec¢ekané "ze zalohy",
pokud jde o obousmérnou stezku, tak i ze sméru, ze kterého nejsou viilbec oCekavani. Naopak
cyklisté se po cyklostezce pohybuji s pocitem faleSného bezpeci, ukolébani jizdou mimo
automobilovy provoz, a v okamziku setkani s timto provozem ztraceji ostrazitost. Subjektivni
pocit bezpedi je vysoky, ale zdani klame. V pfipadé cyklopruhu ma cyklista pocit opacny - je to
sice lepSi, nez bez cyklopruhu, ale auty projizdéjicimi kolem se citi neustale ohrozen. Ve
skutecnosti je tato blizkost aut hlavni bezpe&nostni vyhodou cyklopruhu. Ridi¢i totiz maji
neustale pfehled o tom, Ze se v jejich blizkosti pohybuje cyklista, a védomé i podvédomé tomu
cyklopruh zfizen na existujici komunikaci, je velkym bezpecnostnim pfinosem i to, Ze dojde k
zUzeni jizdniho pruhu pro auta. Empiricky je prokazano, Ze kazdé zuZeni pruhu vede
psychologickym mechanismem ke sniZeni rychlosti projizdéjicich aut. | u nas se uz proto
podafilo upravit zavazné technické podminky napf. pro prutahy statnich silnic obcemi tak, aby
mohly byt v zajmu tohoto snizeni rychlosti a zvySeni bezpecnosti zuzovany.

Znamena to tedy, ze bychom méli vzdy a vSude prosazovat cyklopruhy misto cyklostezek?
Tak jednoduché to neni a zalezi to samoziejmé na mistni situaci. Zejména u frekventovanych
komunikaci, po kterych se auta pohybuji vysokou rychlosti po delSich ucelenych usecich, je
lepSi cyklisty odvést mimo komunikaci. Riziko z vysoké rychlosti je totiz vysoké a prevysuje
vyhody cyklopruhu pfi feSeni konfliktnich situaci v kfizovatkach. Plati to zejména pro
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komunikace mimo obce, ale i v obcich, kde je v nékterych usecich bud povolena vy3sSi rychlost,
nebo ze zkuSenosti vime, Ze je bézné piekraCovana a neni nadéje na brzkou napravu tohoto
stavu. Nebezpeci konfliktu pfi svedeni samostatné cyklostezky do kfizovatky lze pak feSit
dvéma zpusoby. Zazity zplsob spociva v tom, Ze je pfejezd cyklistld feSen paralelné s chodci
pomoci samostanych semaforl. Toto feSeni muze byt bezpecné, pokud jsou vylouceny
konflikini zelené. To bohuzel neni zvykem, protoze signalni plan bez konfliktnich zelenych vede
k prodlouzeni ¢ekacich dob automobilt ve vSech smérech. Druhé feSeni, které u nas zatim neni
obvyklé, je svedeni cyklostezky do cyklopruhu vedle aut par metri pfed kfizovatkou. Spojuji se
tim vyhody samostatné cyklostezky v pfipadném dlouhém pfimém useku pfed kfizovatkou s
vyhodami cyklopruhu v kfiZzovatce. Auta pfed kfizovatkou automaticky zpomaluji a nové se
objevujici cyklopruh toto chovani jesté posiluje. Takové feSeni je samozfejmé mozné jen u
jednosmérnych cyklostezek vedenych ve stejném sméru jako automobilova doprava. Pokud
vede cyklostezka podél komunikace, jsou jejim daldim slabym mistem malo frekventované
vjezdy do objektud, resp. ucelovych arealt podél silnice, které ji kfizuji. Na téchto komunikacich
maji auta pfed cyklisty pfednost, i kdyZ to nema Zadnou logiku, protoZe po cyklostezce projede
obvykle nékolikanasobné vic cyklistd, nez po ugelové komunikaci. Re$enim tohoto problému je
opét bud zavedeni cyklopruhu, nebo vedeni cyklostezky v jedné urovni tak, aby odbocujici auta
musela po najezdu vyjet na cyklostezku. Teoreticky je v takovém pfipadé mozné i komunikaci
osadit znackou "Dej pfednost v jizdé", otazkou ovSem je, zda by takové feSeni bylo pro néktery
Dopravni inspektorat Policie CR stravitelné, zejména pokud je Usek od odbo&eni z komunikace
po kfizeni s cyklostezkou velmi kratky. Samotny bariérova najezd bezpecénost vyrazné zvysi jen
tim, Ze donuti fidiCe podstatné zpomalit.

Samostatné nebo s chodci? Nase legislativa umozfuje zfizeni spole¢né stezky pro cyklisty
a chodce, tam, kde je k dispozici dostate¢nd Sifka. Mozné je dvoji uspofadani - spoleCny
prostor, ve kterém zalezi na jednotlivych osobach, aby se vyhnuly, nebo oddéleni pruhem, ale v
ramci stejného povrchu. Tento typ uspofadani byl dfive propagovan i ve vyspélé Evropé s tim,
Ze cyklista neni nic jiného nez chodec na kole, takZze dokaze byt dostate€né& ohleduplny, vie
zélezi jen na zvyku a na vzdjemné toleranci. S postupujicim rozvojem cyklistické dopravy uz
tento nazor nezazniva tak ¢asto a spolecny provoz je volen spiSe vyjimecné. Je samoziejmé
pravda, ze stfety cyklistll s chodci jsou velmi fidké, v evidenci nehod tvofi zanedbatelny zlomek
ve srovnani s nehodami, které obéma skupinam zpuUsobi fidi¢i aut. Je ale také pravda, ze i
ohledupiné se chovajici cyklisté znamenaiji pro bézné chodce stresuijici faktor, na ktery si Spatné
zvykaiji. Je to dano odliSnou psychologii pohybu na kole a pésky. Cyklista, ktery Fidi kolo, se na
jizdu mnohem vice soustfedi, takze oCekava i od ostatnich, Ze se budou soustfedit a chovat se
vypocitatelné. Jakmile ale tfeba i tentyz ¢lovék sesedne z kola, zatne se chovat UplIné jinak -
premysli o vdem jiném, jen ne o tom, Zze by nemél délat ukroky do stran a ze by mél mit
neustale pfehled nejen o situaci pfed sebou, ale i za sebou. Maminky, které chté&ji pustit malé
déti na volno, jsou pak samostatnou kapitolou - pfi konfrontaci s cyklisty zaZivaji skute¢né
nepfijemny stres.

Proto Ize doporugit prosazovani spoleénych stezek pro cyklisty a chodce jen ve zdlivodnénych
pfipadech. Davody mohou byt rizné a zalezi na mistni situaci, napf. - (1) nedostatek mista
neumoznuje jiné feSeni, (2) chodnik je dostatecné Siroky a chodi po ném jen velmi malo
chodctl, (3) jde o velmi dualezitou spojnici, ktera odvede cyklisty z nebezpecného Useku,
prestoze tudy chodi vice chodcU, jde pfedevSim o chodce spéchajici za konkrétnim cilem, nikoli
relaxujici pfi prochazkach (pfip. tito relaxujici maji pred cyklisty kam uniknou, tfeba na delsi, ale
v podstaté srovnatelnou trasu). Samoziejmé dalSim divodem pro prosazovani spolecné stezky
je také uspora penéz, ktera umozni fesit problém okamzité. Pak je ale skute¢né tfeba vazit -
cyklisté, ktefi si na tuto trasu zvyknou, mohou byt argumentem pro pozdé;jsi zfizeni samostatné
komunikace nebo cyklopruhu ve vozovce, ale stiznosti tfeba i malého poctu roz&ilenych
ddchodcl a matek s détmi pfimo starostovi mohou také na del$i dobu podkopat dalsi snahy. Je
proto vzdy lepSi jednat o spole¢né stezce jako o jednom z moznych feSeni a nechat na
politicich, pro které se rozhodnou. Nicméné trvat na tom, aby byl problém cyklist( feSen - pokud
se politici boji reakce chodcu, pro¢ by nemohlo mésto financovat jiné feSeni?

Kruhové kfizovatky. Kruhové objezdy se u nas v posledni dobé uplatriuji stale Castéji,
protoZe pro automobilovy provoz znamenaji méné konfliktt a plynulej$i provoz. Dohanime tak
trend vyspélych zemi, ale projektanti asto nevédi, jaka FeSeni v pfipadé kruhové kfizovatky
zvolit pro cyklisty. Dfive se v celé Evropé uplatiiovaly pfedevSim samostatné stezky, které Sly
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podél chodniku a v kruhovém objezdu byli cyklisté pfes jednotliva ramena kfiZzovatky pfevadéni
spole¢né s chodci, obvykle samozfejmé bez ochrany semafory. Prazkumy nehodovosti ukazaly,
Ze toto feSeni je pro cyklisty velmi nebezpeéné. Pohybuiji se totiZ mnohem rychleji, nez chodci, a
takze je i ohleduplny fidi€ mlze pfehlédnout. Pfi protismérné jizdé se zase objevuji tam, kde by
je Fidi¢ necekal. Ani pro cyklistu nemusi byt v takové situaci vzdy snadné vSimnout si, které auto
z kruhu vyjizdi, a které pokracuje dal. Takova kruhova kfizovatka ma pro cyklistu vice
konfliktnich bodu, nez kfizovatka normalni, navic bez cyklostezky. V poslednich nékolika letech
se proto prosazuji kruhové kfizovatky, ve kterych je cyklista jeSté pfed hranici objezdu z
pfipadné samostatné cyklostezky sveden do normalniho provozu, a to tak, aby nemohl byt auty
v objezdu pfedjizdén. Provoz se tim sice celkové zpomali, ale je témé&F absolutné bezpecény.
Dulezita je pravé nemoznost predjizdéni, ktera je dana zuzenim objezdu, ktery musi mit navic
minimalni polomér takovy, aby znemozfioval zkracovani te€ovanim stfedu. Pokud je objezd
Sitkou pfizplsoben osobnim autim, musi byt ¢ast ke stfedu v urcité Sifce vydlazdéna se
stoupajicim sklonem, aby umoznila prijezd nakladnich aut. ZvySujici dlazba je ale zaroven
dostate¢né odpudiva pro fidi¢e osobnich aut, aby je donutila k jizdé po obvodu. Pro bezpeénost
je také dulezité, aby ramena kfizovatky do objezdu Ustila kolmo a mifila na jeho stfed. Po
vyjezdu z objezdu se vpravo opét objevuje cyklisticky pruh, ktery pfipadné odvadi cyklisty na
samostatnou stezku - zejména pokud nasleduje dlouhy bezkonflikini Usek, na kterém se jezdi
rychleji. Srovnani obou typu najdete také na fotografiich v nasi fotogalerii.

Vedeni tras. Izolované komunikace nebo pruhy pro cyklisty samozfejmé nic nereSi. V
konkrétnim mésté muze byt cyklisticka doprava podporena teprve ve chvili, kdy vznikne alespon
do urcité miry ucelena sit. Pfi planovani této sité se uplathuji urbanistiti a dopravni odbornici,
obvykle je zpracovavan tzv. "Generel cyklistické dopravy”, ktery je v idealnim pfipadé
zapracovan do Uzemniho planu obce a pravidelné aktualizovan. To je velmi dllezité zejména pfi
planovani vétSich dopravnich staveb - pokud existuje v Uzemnim planu zakreslena cyklisticka
trasa a v daném uzemi se chysta stavét jakykoli investor, nejen mésto, maji statni Ufednici,
dohliZejici pfi uzemnim fizeni na dodrzovani uzemniho planu, v ruce nastroj, jak investora
donutit, aby pfi stavb& vybudoval ve svém useku trasy cyklistickou komunikaci. Mira
prosazovani tohoto pozadavku je samoziejmé zavisla také na dobré vili a dohodé, existence
generelu v ramci schvaleného uUzemniho planu je ale nezbytnou podminkou. Proto je
zpracovani generelu a jeho zahrnuti do platného uzemniho planu velmi dulezité, i kdyz stoji
hodné ¢asu a u samotnych cyklistd maze byt i zdrojem roz€arovani, pokud oCekavaji ze bude
nékdy v plném rozsahu uskute¢nén. To se vétSinou nestava ani v téch cyklisticky
nejnadsenéjSich méstech, Zadny plan totiz nemlze byt dokonaly a proto je také dulezita jeho
pravidelna revize a aktualizace. PfestoZze samotna pfiprava generelu je véci odbornikl, bez
namétek a pfipominek cyklistd pfipomina mrtvé narozené dité. Zkusme si proto shrnout mozné
hlavni zadsady pro jeho zpracovani a pfipominkovani.

Zejména ve vétSich méstech by zpracovani generelu meél pfedchazet podle moznosti co
nejpodrobnéjsi prizkum intenzity cyklistické dopravy. V menSich méstech mize byt sice
nahrazen prostou mistni znalosti hlavnich zdroji a cili zaméstnanecké dopravy (nejvétsi
sidlisté a zaméstnavatelé) a rekreacni dopravy (nejvétsi sidlisté a rekreaéni oblasti), ale i tam
muZze pruzkum v terénu pfinést prfekvapeni. Tipy na to, jak délat takové scitani cyklistt a k ¢emu
mohou byt jeho vysledky dobré pfindSime v samostatné kapitole. Pfi samotném navrhovani tras
je potfeba brat v uvahu typ cyklistické dopravy, pro kterou ma byt konkrétni trasa uréena.

prace, obvykle spécha, voli nejkratSi cestu a je ochoten nékdy i riskovat, kazda zajizdka ho
odradi. Naopak rekreacni cyklista nikam nespécha, je ochoten si témér jakkoli zajet, pokud to
pfinese zajimavy zazitek, nebo trasa vede pfijemnéjSim prostfedim, nebo mu zajizdka umozni
se vyhnout jakémukoli zbyte€nému riziku. Zda se tedy, Ze tyto dva extrémy nelze slougit, pfesto
je samozfejmé praktické se o to snazit. Pfinejmensim c¢ast tras mlze slouzit obéma typum
dopravy a snazit se jim vyjit vstfic, protoze pfirozené neni mozné stavét v jednom sméru
samostatnou rychlou trasu do zaméstnani a vyhlidkovou trasu na vikend. Jsou ale Useky, na
kterych jeden typ dopravy vyrazné& pfevaZzuje a pak je vhodné mu pojeti trasy co nejvice
pFizpUsobit. Samotné vedeni tras by mélo co nejvice vychazet vstfic realnému chovani cyklist(,
které lze zjistit s€itdnim. V mnoha pfipadech je ale mozné toto chovani vhodnym novym
vedenim trasy i ku prospéchu véci pozménit - napf. pfevést cyklisty na trase mezi sidlistém a
centrem z frekventované komunikace na paralelni zklidnénou ulici. Takové snahy o manipulaci
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je ale dobré peclivé zvazovat, zmé&na musi byt pro cyklisty jednoznalné pfitaZliva, protoze
pokud podcenime pravé napf. pozadavek na pfimé a kratké vedeni u cest do zaméstnani,
mizeme pozdéji zjistit, ze po cyklostezce za nékolik miliond jezdi jen 20% cyklistd a ostatni se
dal pohybuji po nebezpecné rusné komunikaci. Na druhé strané i nase zkuSenosti z Olomouce
potvrzuiji, ze na cyklostezku nelze nikdy dostat vSechny cyklisty - ¢ast si bude vzdy vice véfit a
bude volit rychly povrch ru§né komunikace.

Mame na to? Pfedstavy o idealni podobé cyklistické komunikace, o vedeni tras a o ucelené
siti samozfejmé& narazeji vzdy na nedostatek penéz. Pak se objevuje tlak na pouhé
premalovavani Sirokych chodnik( na spole¢né stezky pro cyklisty a chodce, pfip. snaha postavit
néco snadného, levného a efektniho, aniz by to vedlo odnékud nékam a sledovalo sméry
nejvétsich intenzit cyklistd, pfip. feSilo problém mist s nejvétSi nehodovosti. | proto je dobré mit
uceleny generel, vysledky séitani cyklistl a prazkumu nehodovosti, pfFip. i vysledky vefejné
ankety zjistujici, které Upravy povazuji za nejpotfebnéjsi sami cyklisté. Na zakladé téchto udaju
je mozné sestavit pomé&rné objektivné pofadi priorit. Na prvnim misté by se mély objevit Useky,
které maji nejvetsi intenzity cyklistd, nejvysSi nehodovost a zaroven je i lidé chtéji. Od téchto
navazujicich usekl. Podle mistnich podminek a finanénich moznosti je mozné kombinovat
vSechna mozZnda opatfeni, ktera situaci zlepsi - vedeni Casti trasy ze sidlidté klidnéjsi vedlejsi
ulici, z ni spojka samostatnou cyklostezkou pfes frekventovanou svételné Fizenou kfizovatku,
navazujici spole€na stezka pro cyklisty a chodce tam, kde je ulice uzka a na chodniku se chodci
témér nevyskytuji, pozdéji cyklopruh na Siroké radiale k centru atd. Pfi troSe Stésti a
systematické praci mize byt ucelena trasa za 3-5 let na svété. Pokud nejsou z finanénich
dlvodu hned zpocatku vSechna opatfeni idealni, neni tfeba véset hlavu. Dulezité je, jestli jsou
funkéni a pfitahnou ke kolu dal$i zajemce. Pokud ano, najdou se Casem dostate¢né silné
argumenty pro postupné vylepSovani. | z tohoto divodu je dobré peclivé vybirat v pofadi priorit
takové akce, které budou mit bezprostfedni viditelny pfinos a pozitivni ohlas u voli€a. Pripravi
tim tu nejlepsi padu pro dalsi kroky.

Kolo v bezpeci. Jednim z hlavnim trumfd bicyklu je v konkurenci aut a hromadné dopravy pfi
pouzivani ve mésté moznost pfemistit se rychle "ode dvefi ke dvefim". Podminkou skutec¢né
plného uplatnéni této vyhody je ale moznost snadného zaparkovani skute€¢né "az u cilovych
dvefi", tedy u zaméstnavatele, na Ufadé, u obchodu nebo v rekreacni oblasti. S odstavenim kola
se ale zaroven objevuje také nebezpedi kradeze. Kromé bezpeénych cyklistickych komunikaci
je proto potfeba usilovat také o bezpecné a pohodiné odstavovani kol. Pfehled rGznych typl
stojanll najdete i s komentafem jejich silnych a slabych stranek na jiném misté ve fotogalerii.
Obecné pozadavky na idealni stojan Ize shrnout takto - pevné zaparkovani kola bez poskozeni
vyletu, nejlépe tak, aby se dalo bezpeéné odstavit i s ditétem v sedacce a nakupem v kosiku a
moznost pohodiného uzamé&eni pfes ram, vyhodou je, pokud je souc€asti ramu uzamykaci
mechanismus. Existuji systémy, do kterych Ize vlozit vlastni vlozku typu FAB a pfi odjezdu ji
zase vyjmout. V pfipadé pouziti takového systému se jeho vyhodnost samoziejmé nasobi
poétem stejné vybavenych stojan(i, umisténych v celém mésté. Pokud ma mésto & obec
kamerovy bezpec€nostni systém, mélo by umisténi stojant v mistech, vybavenych kamerami,
brat ohled na uhly zabéru téchto kamer, aby mohlo byt déni kolem stojan(i efektivné
monitorovano. Upozornéni na hlidani konkrétniho stojanu kamerovym systémem muze pusobit
velmi dobfe preventivné. Utvary méstské policie u nas obvykle uz také vedou dobrovolny registr
kol, ktery zvySuje pravdépodobnost dohledani ukradeného kola. Vhodnym vylep8enim takového
registru muze byt i doplnéni takového registru digitalni fotodokumentaci, zvefejhovani
ukradenych kol na Internetu a upozorfiovani majitelt zastavaren a technickych bazar( ihned v
okamziku ukradeni bicyklu.

Uméni marketingu. Cyklistickou dopravu je paradoxné potfeba podporovat nejen €iny, ale i
slovy. Jezdéni na kole ma totiz bohuzel zejména v byvalé vychodni Evropé stigma nizsiho
socialniho postaveni. Jinymi slovy, kazdému se vybavi slévarensti délnici, jezdici na noc¢ni
smény na kole, protoze si nemohou dovolit auto. Davno uz to neni pravda ani u nas, tim méné
ve vyspélych zemich. Na kole naopak jezdi hlavné duSevné pracujici pfFislusnici stfedni tfidy,
kterym pohyb na kole dava moznost uvolnéni a pfiméfené zdravé fyzické zatéze, pfripadné je
pfimo soucasti jejich svobodného Zivotniho stylu. Proto je potfeba nejen stavét cyklistické
komunikace, ale také ménit celkovou atmosféru. Pomoci mlze napf. pokud se nam podafi
vytypovat ve svém mésté vazenou osobu, ktera Casto jezdi na kole, a pfesv&dcit mistniho
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novinafe, Ze rozhovor s touto osobou na téma bicykl by mohl byt pro &tenafe zajimavy.
Podobné plsobi osvéta o souvislosti pohybu na kole a prevence mnoha civilizaénich chorob
apod., mnoho argumentud Ize nalézt také na jiném misté naSeho radce. Kromé toho je potfeba
zejména ve vétSich méstech pravidelné informovat o existujicich a zejména pfibyvajicich
cyklistickych komunikacich. Idealni je, pokud se podafi vydat cyklomapu mésta a v pravidelnych
intervalech pofizovat i dotisky, obsahujici nové stezky. Samostatna upozornéni na kazdé nové
vylepSeni v médiich je také velmi uzite€né, nejlépe vhodné natasované na zacatek sezony, coz
mize u vahajicich povzbudit chut novinku vyzkous$et.

Cyklistické lahtidky. Nakonec zminime jesté nékteré nastroje podpory cyklistické dopravy,
které mohou v nasem kontextu pusobit kuri6zné, az bachorecné, ale pry skuteCné nékde
funguji. Samoziejmé nékde lépe, nékde hlife. Prvnim jsou oteviené nebo uzaviené systému
vypujéovani a odstavovani kol. Oteviené systémy jsou zaloZeny na tom, Ze mésto pofidi tzv.
méstska kola, vyrazné se odliSujici od bézné produkce (obvykle pIné disky s reklamou a
maximalné odolné a jednoduché ovladaci prvky bez pfevodl, neoddélitelné sedlo apod.). Tato
kola jsou k dispozici v siti stojan k volnému pouziti. OdliSna konstrukce ma kromé mechanické
odolnosti také odradit od kradezi. Kolo je mozné volné pouZzit a vratit opét do stojanu na jiném
misté. Tyto systémy jsou zatizeny pfedevdim vysokym procentem kradezi, nebo prosté
nedisciplinovanosti uzivatell, ktefi je nevraceji na vyhrazena mista. | kdyz muaze jit o malé
procento mezi uzivateli, v pribéhu €asu to mize systém zcela znicit. NejblizSi zatim neuspésny
pokus o zfizeni takového systému byl u¢inén ve Vidni, existuji ovsem pry mensi skandinavska
mésta, kde to funguje. Lépe funguji tzv. uzaviené systémy, které jsou ureny jen
zaregistrovanému okruhu uzivatell, napf. patficich k urCité instituci. NejCastéjSim prikladem
jsou univerzity, které maji budovy na vice kampusech, propojenych cyklistickymi komunikacemi.
Studenti a zaméstnanci maji moznost ziskat po sloZeni kauce ziskat pfistup k pouzivani kol,
zakoupenych univerzitou. NejCastéji je systém automatizovany - ve vydejné je mozné ziskat
kolo pomoci magnetické karty. Bez obsluhy pak existuje dokonala evidence o ¢ase vypuUjceni
konkrétnim vypujcitelem a vraceni na ur€enych mistech je bez problém0. Existuji i pfechodné
varianty - polouzaviené systémy mohou byt po registraci vyuzivany i vefejnosti, opét se ale
sklada kauce a provadi identifikace vypUjcitele, coz snizuje riziko zneuziti, ale samozifejmé
snizuje uzivatelsky komfort.

DalSi cilené systémy podpory uzivani kol funguji prostfednictvim zaméstnavateld. Mnoho
instituci a zavodl ma uz i u nas problémy se zfizenim dostate¢ného poctu parkovacich mist pro
auta svych zaméstnanc(i. Dobry podnikatel nepodcenuje tuto slozku provoznich nakladd, navic
ve vyspélych zemich je prostor stale drazsi. Proto se snazi podporovat své zaméstnance,
vyuzivajici hromadnou dopravu, sdilejicich pfi dopravé jedno auto s jinymi zaméstnanci, nebo
dopravujici se pravé kolmo. ZpUsob dopravy jednotlivych zaméstnancl je podchycen v tzv.
dopravnim planu a zadouci zplUsoby dopravy jsou konkrétnimi formami bonifikovany. Lahudkou
pak mohou byt tzv. cyklistické snidané a cyklistické loterie. Ve vylosované dny, které jsou
peclivé utajovany, vitd u vstupu kazdého, kdo toho dne pfijede na kole, nabidka drobnych
pochutin formou Svédského stolu (ti, kdo pfijedou autem, musi prochazet kolem bez naroku na
ochutnani), pfipadné ziskaji cyklisté losy specialni vnitropodnikové loterie, ve které Ize ziskat
zajimavé ceny. Systém téchto bonifikaci a pobidek Ize kalkulovat tak, aby byl méné nakladny,
nez vydaje na zfizeni a provozovani novych parkovacich mist.
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